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В книгу вошла инструкция по устройству и диагностике системы распределенного
впрыска топлива автомобилей  LADA 110, LADA SAMARA, LADA 2105, 2107 с
контроллером M73 ЕВРО�3. Приведены устройство и принцип работы системы, работа
элементов системы, диагностические карты кодов неисправностей. В приложениях
приведены перечень деталей системы распределенного впрыска топлива автомобилей
LADA и рекомендуемый специнструмент и оборудование.
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В данной инструкции опи сы ва ет ся ус т рой ст во и диагностика эле к трон ных си с тем уп -
рав ле ния двигателем 21114	62 а/м семейства LADA 110 и двигателем 11183	30 а/м
семейства LADA SAMARA с взаимозаменяемыми кон трол лерами 21114�1411020�11/12
по со сто я нию конструкторской документации на ноябрь 2008 г.

Схемы электрических соединений ЭСУД с контроллерами 21114	1411020	11/12
приведены в разделе 2 “Диагностика”.

Особенности устройства эле к трон ной си с темы уп рав ле ния двигателем 21124	62 с
взаимозаменяемыми кон трол лерами 21124�1411020�11/12 по со сто я нию
конструкторской документации на июль 2008 г. приведены в разделе 3.

Особенности устройства эле к трон ной си с темы уп рав ле ния двигателем 21067	20 а/м
LADA 2105, 2107 с взаимозаменяемыми кон трол лерами 21067�1411020�21/22 по со сто я -
нию конструкторской документации на июль 2008 г. приведены в разделе 4.

Перечень деталей эле к трон ных си с тем уп рав ле ния дви га те лями 21114	62, 21124	62,
21067	20 приведен в приложении А.

Перечень приборов и специнструмента для диагностики и ремонта системы приведен в
приложении Б.  

Работы выполнять в соответствии с требованиями “Межотраслевых правил по охране
труда на автомобильном транспорте” ПОТ РМ	027	2003 и инструкции по охране труда
для слесарей, действующей на предприятии.

Со кра ще ния
ЭСУД 	 эле к трон ная си с те ма уп рав ле ния дви га те лем  А/м 	 автомобиль

АПС 	 ав то мо биль ная про ти во угон ная си с те ма ДФ 	 датчик фаз

АЦП 	 ана ло го	ци ф ро вой пре об ра зо ва тель ДД 	 дат чик де то на ции

ОЗУ 	 опе ра тив ное за по ми на ю щее ус т рой ст во ДНД 	 датчик неровной дороги

ПЗУ 	 по сто ян ное за по ми на ю щее ус т рой ст во РХХ 	 ре гу ля тор хо ло с то го хо да

ДМРВ 	 дат чик мас со во го рас хо да воз ду ха ДСА 	 дат чик ско ро сти ав то мо би ля

СУПБ 	 си с те ма улав ли ва ния па ров бен зи на ДТВ 	 датчик температуры воздуха

ДПКВ 	 дат чик по ло же ния ко лен ча то го ва ла УОЗ 	 угол опе ре же ния за жи га ния

ДПДЗ 	 дат чик по ло же ния дрос сель ной за слон ки      КПА 	 клапан продувки адсорбера

УДК 	 управляющий датчик кислорода

ДДК 	 диагностический датчик кислорода

ДТОЖ 	 дат чик тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти

ЭРП ЗУ 	 эле к т ри че с ки ре про грам ми ру е мое за по ми на ю щее ус т рой ст во

Обо зна че ние цве та про во дов
Б 	 бе лый Г 	 го лу бой Ж 	 жел тый З 	 зе ле ный

Р 	 ро зо вый Ч 	 чер ный О 	 оран же вый С 	 се рый

К 	 ко рич не вый Ф 	 фи о ле то вый П 	 пур пур ный (красный)

ГБ 	 го лу бой с бе лой по ло с ой ГП 	 го лу бой с крас ной по ло сой

ЗБ 	 зе ле ный с бе лой по ло с ой ГЧ 	 го лу бой с чер ной по ло с ой

ЭСУД А/М СЕМЕЙСТВ LADA 110, LADA SAMARA, LADA 2105, 2107

С КОНТРОЛЛЕРОМ М73 ЕВРО�3 � УСТРОЙСТВО И ДИАГНОСТИКА
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1 УСТРОЙСТВО И РЕМОНТ

ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

Электронная система управления двигателем состоит из датчиков параметров
состояния двигателя и автомобиля, контроллера и исполнительных устройств (см.
функциональную схему ЭСУД ниже).

Контроллер

Датчики
синхронизации:

Датчик положения
коленчатого вала

Положение
коленчатого вала

Скорость вращения
коленчатого вала

Датчик фаз Положение 
распред. вала

Исполнительные 
устройства

Датчики

Функции управленияВходные параметры

Датчики нагрузки:

Датчик положения
дроссельной заслонки

Положение
дроссельной заслонки

Датчик массового
расхода воздуха

Массовый расход
воздуха

Датчики температуры:

Датчик температуры
охлаждающей жидкости

Температура охлаж-
дающей жидкости

Датчик температуры
воздуха

Температура
всасываемого воздуха

Датчики обратной
связи:

Датчики режима
движения:

Прочие:

Датчик скорости
автомобиля

Ключ зажигания

УДК, ДДК

Бортовая сеть

Блок управления АПС

Наличие кислорода до
и после нейтрализатора

Датчик детонации

Датчик неровной дороги

Степень детонации

Амплитуда колебаний

Скорость автомобиля

Положение ключа
зажигания

Напряжение в
бортовой сети

Топливоподача Реле электробензонасоса
Электробензонасос

Зажигание Катушка зажигания
Высоковольтные провода

Свечи зажигания

Регулирование оборотов 
холостого хода

Регулятор холостого
хода

Продувка адсорбера Клапан продувки
адсорбера

Охлаждение двигателя Реле вентилятора
Электродвигатель

вентилятора

Коррекция
топливоподачи

Коррекция УОЗ

Топливные форсунки

Нагреватель УДК, ДДКУпр	ние нагревателем
УДК, ДДК

Информация о скорости
автомобиля

Информация о расходе
топлива

Маршрутный
компьютер

Питание элементов
ЭСУД

Главное реле

Управление тахометром Тахометр

Информация о наличии
неисправностей

Сигнализатор
неисправностей

Взаимодействие с АПС

* Подключается во время диагностики ЭСУД

Управление стартером Доп. реле стартера

Диагностический
прибор*

Взаимодействие с внешним
диагностическим оборудованием

Цепь сигнала запроса
включения кондиционера

Запрос включения
кондиционера

Управление муфтой
компрессора кондиционера

Реле кондиционера
Муфта компрессора

кондиционера
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1.1 КОНТРОЛЛЕР И ДАТЧИКИ

КОНТРОЛЛЕР

Кон трол лер (рис. 1.1	01) яв ля ет ся цен т раль ным ус т рой ст вом си с те мы уп рав ле ния дви -
га те лем. Он по лу ча ет ин фор ма цию от дат чи ков и уп рав ля ет ис пол ни тель ны ми ме ха низ -
ма ми, обес пе чи вая оп ти маль ную ра бо ту дви га те ля при за дан ном уров не по ка за те лей ав -
то мо би ля. Кон трол лер рас по ло жен  под кон со лью па не ли при бо ров и за креп лен на крон -
штей не (рис. 1.1	02, 1.1	03). 

Кон трол лер уп рав ля ет ис пол ни тель ны ми ме ха низ ма ми, та ки ми как топ лив ные фор -
сун ки, ка туш ка за жи га ния, ре гу ля тор хо ло с то го хо да, на гре ва тель дат чи ка кис ло ро да,
кла пан про дув ки ад сор бе ра и раз лич ны ми ре ле.

Кон трол лер уп рав ля ет вклю че ни ем и вы клю че ни ем глав но го ре ле, че рез ко то рое на пря -
же ние пи та ния от ак ку му ля тор ной ба та реи по сту па ет на эле мен ты си с те мы (кро ме эле к т -
ро бен зо на со са, эле к т ро вен ти ля то ра, катушки зажигания в а/м семейства LADA 110, бло -

ка уп рав ле ния и ин ди ка то ра со сто я ния
АПС). Кон трол лер вклю ча ет глав ное ре ле
при вклю че нии за жи га ния. При вы клю -
че нии за жи га ния кон трол лер за дер жи ва -
ет вы клю че ние глав но го ре ле на вре мя,
не об хо ди мое для под го тов ки к сле ду ю ще -
му вклю че нию (за вер ше ние вы чис ле ний,
ус та нов ка ре гу ля то ра хо ло с то го хо да в
по ло же ние, пред ше ст ву ю щее за пу с ку
дви га те ля).

При вклю че нии за жи га ния кон трол -
лер, кро ме вы пол не ния упо мя ну тых
вы ше функ ций, об ме ни ва ет ся ин фор ма -
ци ей с АПС (ес ли она ус та нов ле на и
функ ция им мо би ли за ции вклю че на, см.
раз дел 1.2). Ес ли в ре зуль та те об ме на
оп ре де ля ет ся, что до ступ к ав то мо би лю
раз ре шен, то кон трол лер про дол жа ет
вы пол не ние функ ций уп рав ле ния дви -
га те лем. В про тив ном слу чае ра бо та
дви га те ля бло ки ру ет ся.

Кон трол лер вы пол ня ет так же функ -
цию ди а гно с ти ки си с те мы. Он оп ре де ля ет
на ли чие не ис прав но с тей эле мен тов си с те -
мы, включает сиг на ли затор и со хра ня ет в
сво ей па мя ти ко ды, обо зна ча ю щие ха рак -
тер не ис прав но с ти и по мо га ю щие ме ха ни -
ку осу ще ст вить ре монт. До пол ни тель ные
све де ния об ис поль зо ва нии ди а гно с ти че с -
кой функ ции кон трол ле ра см. в раз де ле 2
“Ди а гно с ти ка”.

ВНИ МА НИЕ. 
Кон трол лер яв ля ет ся слож ным эле к-

трон ным при бо ром, ре монт ко то ро го
дол жен про из во дить ся толь ко на за во -
де�из го то ви те ле. Во вре мя экс плу а та -
ции и тех ни че с ко го об слу жи ва ния ав то -
мо би ля раз бор ка кон трол ле ра за пре ща -
ет ся. 

Не санк ци о ни ро ван ная мо ди фи ка ция
про грамм но го обес пе че ния кон трол ле -
ра мо жет при ве с ти к ухуд ше нию экс -
плу ата ци он ных ха рак те ри с тик дви га -

Рис. 1.1�01. Контроллер

Рис. 1.1�03. Расположение контроллера в салоне
автомобилей семейства LADA 110

Рис. 1.1�02. Расположение контроллера в салоне
автомобилей семейства LADA SAMARA
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те ля и да же к его по лом ке. При этом га ран тий ные обя за тель ст ва за во да�из го то ви -
те ля ав то мо би ля на тех ни че с кое об слу жи ва ние и ре монт дви га те ля и си с те мы уп -
рав ле ния ут ра чи ва ют ся.

Кон трол лер по да ет на раз лич ные ус т рой ст ва на пряже ни е питания 5 или 12 В. В не ко -
то рых слу ча ях оно по да ет ся че рез ре зи с то ры кон трол ле ра, име ю щие столь вы со кое но ми -
наль ное со про тив ле ние, что при вклю че нии в цепь кон троль ной лам поч ки она не за го ра -
ет ся. В боль шин ст ве слу ча ев обыч ный вольт метр с низ ким вну т рен ним со про тив ле ни ем
не да ет точ ных по ка за ний. 

Для кон тро ля на пря же ния вы ход ных сиг на лов кон трол ле ра не об хо дим ци ф ро вой
вольт метр с вну т рен ним со про тив ле ни ем не ме нее 10 МОм.

Па мять кон трол ле ра

Кон трол лер име ет три ти па па мя ти: про грам ми ру е мое по сто ян ное за по ми на ю щее ус т -
рой ст во (ПЗУ), опе ра тив ное за по ми на ю щее ус т рой ст во (ОЗУ) и эле к т ри че с ки ре про грам -
ми ру е мое за по ми на ю щее ус т рой ст во (ЭРП ЗУ).

По сто ян ное за по ми на ю щее ус т рой ст во (ПЗУ)
В ПЗУ хра нит ся про грам ма уп рав ле ния, ко то рая со дер жит по сле до ва тель ность ра бо -

чих ко манд и ка ли б ро воч ную ин фор ма цию. Ка ли б ро воч ная ин фор ма ция пред став ля ет со -
бой дан ные уп рав ле ния впры с ком, за жи га ни ем, хо ло с тым хо дом и т.п., ко то рые в свою
оче редь за ви сят от мас сы ав то мо би ля, ти па и мощ но с ти дви га те ля, от пе ре да точ ных от но -
ше ний транс мис сии и дру гих фак то ров.

Эта па мять яв ля ет ся энер го не за ви си мой, т.е. ее со дер жи мое со хра ня ет ся при от клю че -
нии пи та ния.

Опе ра тив ное за по ми на ю щее ус т рой ст во (ОЗУ)
Опе ра тив ное за по ми на ю щее ус т рой ст во ис поль зу ет ся ми к ро про цес со ром для вре мен -

но го хра не ния из ме ря е мых па ра ме т ров, ре зуль та тов вы чис ле ний, ко дов не ис прав но с тей.
Ми к ро про цес сор мо жет по ме ре не об хо ди мо с ти вно сить в ОЗУ дан ные или счи ты вать их.

Эта па мять яв ля ет ся энер го за ви си мой. При пре кра ще нии по да чи пи та ния (от клю че -
ние ак ку му ля тор ной ба та реи или от со е ди не ние от кон трол ле ра жгу та про во дов) со дер жа -
щи е ся в ОЗУ ди а гно с ти че с кие ко ды не ис прав но с тей и рас чет ные дан ные сти ра ют ся.

Эле к т ри че с ки ре про грам ми ру е мое за по ми на ю щее ус т рой ст во (ЭРП ЗУ)
ЭРП ЗУ иc поль зу ет ся для хра не ния иден ти фи ка то ров конт рол ле ра, дви га те ля и ав то -

мо би ля,  а также ко дов	па ро лей ав то мо биль ной про ти во угон ной си с те мы (АПС). Ко ды	па -
ро ли, при ни ма е мые кон трол ле ром от бло ка уп рав ле ния АПС, срав ни ва ют ся с хра ни мы ми
в ЭРП ЗУ и ме ня ют ся ми к ро про цес со ром по оп ре де лен но му за ко ну.

ЭРП ЗУ яв ля ет ся энер го не за ви си мой памятью и мо жет хра нить  информацию без по да -
чи пи та ния на кон трол лер.

За ме на кон трол ле ра

ВНИ МА НИЕ. Для пре дот вра ще ния по вреж де ний кон трол ле ра при от со е ди не нии
клем мы  провода “массы” от ак ку му ля тор ной ба та реи или жгу та про во дов от кон -
трол ле ра за жи га ние долж но быть вы клю че но.

Сня тие кон трол ле ра
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить клем му провода “массы” от ак ку му ля тор ной ба та реи (ключ гаечный 10).
3. От вер нуть вин ты креп ле ния и снять на а/м семейства LADA SAMARA пра вый эк ран

кон со ли па не ли при бо ров, на а/м семейства LADA 110 правый и левый экраны консоли
панели приборов (отвертка крестообразная).

4. От со е ди нить ко лод ку жгу та про во дов от контроллера.
5. От вер нуть гайки креп ле ния контроллера к кронштейну и снять кон трол лер (ключ

гаечный 8).

ВНИ МА НИЕ. В слу чае не ис прав но с ти кон трол ле ра для за ме ны не об хо ди мо ис -
поль зо вать “чи с тый” кон трол лер (см. раз дел 1.2. “Ав то мо биль ная про ти во угон ная
си с те ма”).
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Ус та нов ка кон трол ле ра
1. Ус та но вить контроллер на место и под клю чить к кон трол ле ру ко лод ку жгу та про во -

дов (ключ гаечный 8).
2. Ус та но вить эк раны кон со ли па не ли при бо ров на ме с то (отвертка крестообразная).
3. При со е ди нить клемму про вода “массы” к ак ку му ля тор ной ба та рее (ключ

гаечный 10).

Про вер ка ра бо то спо соб но с ти кон трол ле ра
1. Вклю чить за жи га ние.
2. Про ве с ти ди а гно с ти ку (см. по ря док в кар те А “Про вер ка ди а гно с ти че с кой це пи”).

ВНИ МА НИЕ. Для про ве де ния ди а гно с ти ки впер вые по сле сня тия пи та ния (от со -
е ди не ния ак ку му ля тор ной ба та реи) не об хо ди мо за пу с тить дви га тель, за тем за глу -
шить его, вы клю чив за жи га ние, и, вы ждав 10�15 се кунд, под клю чить ди а гно с ти че с -
кий при бор.

ДАТЧИК МАССОВОГО РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ ВОЗДУХА (ДТВ)

В си с те ме уп рав ле ния двигателем ис поль зу ет ся дат чик мас со во го рас хо да воз ду ха
(рис. 1.1	04) тер мо ане мо ме т ри че с ко го ти па. Он рас по ло жен меж ду воз душ ным филь т ром
и шлан гом впу ск ной тру бы (рис. 1.1	05).

Сиг нал ДМРВ пред став ля ет со бой на пря же ние по сто ян но го то ка, ве ли чи на ко то ро го
за ви сит от ко ли че ст ва и на прав ле ния дви же ния воз ду ха, про хо дя ще го че рез дат чик. При
пря мом по то ке воз ду ха на пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи ка из ме ня ет ся в ди а па зо не
1...5 В. При об рат ном по то ке воз ду ха на пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи ка из ме ня ет -
ся в ди а па зо не 0...1 В. Ди а гно с ти че с кий при бор  счи ты ва ет по ка за ния дат чи ка как рас ход
воз ду ха в ки ло грам мах в час.

При воз ник но ве нии не ис прав но с ти
це пи ДМРВ кон трол лер за но сит в свою
па мять ее код и вклю ча ет сиг на ли -
затор. В этом слу чае кон трол лер рас -
счи ты ва ет зна че ние мас со во го рас хо да
воз ду ха по ча с то те вра ще ния ко лен ча -
то го ва ла и по ло же нию дрос сель ной за -
слон ки.

Дат чик мас со во го рас хо да воз ду ха
име ет встро ен ный дат чик тем пе ра ту ры
воз ду ха. Чу ст ви тель ным эле мен том
яв ля ет ся тер ми с тор (ре зи с тор, из ме ня -
ю щий со про тив ле ние в за ви си мо с ти от
тем пе ра ту ры), ус та нов лен ный в по то -
ке воз ду ха (см. табл. 1.1	01). Вы ход -
ной сиг нал под клю чен но го к кон трол -
ле ру ДТВ пред став ля ет со бой на пря -
же ние по сто ян но го то ка в ди а па зо не
0...5 В, ве ли чи на ко то ро го за ви сит от
тем пе ра ту ры воз ду ха, про хо дя ще го
че рез дат чик.

При воз ник но ве нии не ис прав но с ти
це пи ДТВ кон трол лер за но сит в свою
па мять ее код и вклю ча ет сиг на ли -
затор. В этом слу чае кон трол лер за ме -
ня ет по ка за ния дат чи ка фик си ро ван -
ным зна че ни ем тем пе ра ту ры воз ду ха
(33 ОС).

Сня тие ДМРВ
1. Вы клю чить за жи га ние.

Рис. 1.1�04. Датчик массового расхода воздуха

прямой
поток

воздуха

Рис. 1.1�05. Рас по ло же ние дат чи ка мас со во го рас хо да
воз ду ха в под ка пот ном про ст ран ст ве ав то мо би лей
семейств LADA SAMARA и LADA 110
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2. От со е ди нить от дат чи ка колодку жгута про во дов.
3. От со е ди нить от дат чи ка шланг впу ск ной тру бы (отвертка крестообразная).
4. Снять дат чик, от вер нув болты креп ле ния дат чи ка к воз душ но му филь т ру (ключ

гаечный 10).

Ус та нов ка ДМРВ
1. Ус та но вить на дат чик уп лот ни тель ную втул ку.
2. При кре пить дат чик к воз душ но му филь т ру дву мя болтами (ключ гаечный 10).
3. При со е ди нить к дат чи ку шланг впу ск ной тру бы, за кре пив его хо му том (отвертка

крестообразная).
4. При со е ди нить к дат чи ку ко лод ку жгу та про во дов.

ВНИ МА НИЕ. От сут ст вие уп лот ни тель ной втул ки мо жет при ве с ти к на ру ше -
нию ра бо ты дви га те ля. При ра бо те с дат чи ком со блю дать ос то рож ность. Не до пу -
с кать по па да ния внутрь дат чи ка по сто рон них пред ме тов. По вреж де ние дат чи ка
при ве дет к на ру ше нию нор маль ной ра бо ты си с те мы уп рав ле ния дви га те лем. За пре -
ща ет ся вы ни мать чув ст ви тель ный эле мент из кор пу са дат чи ка, так как это
может при ве сти к из ме не нию его ха рак те ри с ти ки.

ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ (ДПДЗ)

Дат чик по ло же ния дрос сель ной за слон ки (рис. 1.1	06) ус та нов лен сбо ку на дрос сель -
ном па т руб ке на про тив ры ча га уп рав ле ния дрос сель ной за слон кой (рис. 1.1	07).

ДПДЗ пред став ля ет со бой ре зи с тор по тен ци о ме т ри че с ко го ти па, на один из вы во дов
ко то ро го подается опор ное на пря же ни е (5 В) с кон трол ле ра, а на вто рой мас са с кон трол -
ле ра. С вы вода, со еди нен ного с по движ ным кон так том по тен ци о ме т ра, подается вы хо -
дной сиг на л ДПДЗ на контроллер.

При дви же нии пе да ли ак се ле ра то ра ось дрос сель ной за слон ки пе ре да ет свое вра ща -
тель ное дви же ние на ДПДЗ, вы зы вая из ме не ние на пря же ния вы ход но го сиг на ла ДПДЗ.

При за кры том по ло же нии дрос сель ной за слон ки вы ход ной сиг нал ДПДЗ дол жен быть
в пре де лах 0,3...0,7 В. При от кры тии дрос сель ной за слон ки вы ход ной сиг нал воз ра с та ет,

и при от кры той дрос сель ной заслон ке
(на 76...81 % по диагностическому при -
бо ру) вы ход ное на пря же ние долж но
быть 4,05...4,75 В.

Из ме ряя вы ход ное на пря же ние сиг -
на ла ДПДЗ, кон трол лер оп ре де ля ет те -
ку щее по ло же ние дрос сель ной за слон -
ки. Дан ные о по ло же нии дрос сель ной
за слон ки не об хо ди мы кон трол ле ру для
рас че та уг ла опе ре же ния за жи га ния,

Таб ли ца 1.1�01
Таблица зависимости сопротивления ДТВ от температуры всасываемого воздуха (±10%)

Температура воздуха, ОС       Сопротивление, кОм         Температура воздуха, ОС      Сопротивление, кОм

	40 39,2 +50 0,84
																																																																																																																																																							

	30 23 +60 0,6
																																																																																																																																																							

	20 13,9 +70 0,45
																																																																																																																																																							

	10 8,6 +80 0,34
																																																																																																																																																							

0 5,5 +90 0,26
																																																																																																																																																							

+10 3,6 +100 0,2
																																																																																																																																																							

+20 2,4 +110 0,16
																																																																																																																																																							

+30 1,7 +120 0,13
																																																																																																																																																							

+40 1,2

Рис. 1.1�06. Датчик положения дроссельной заслонки
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дли тель но с ти им пуль сов впры с ка и со -
сто я ния ре гу ля то ра хо ло с то го хо да. 

Отслеживая из ме не ни е на пря же -
ния, кон трол лер оп ре де ля ет, от кры ва -
ет ся дрос сель ная за слон ка или за кры -
ва ет ся. Кон трол лер вос при ни ма ет бы с -
т ро воз ра с та ю щее на пря же ние сиг на ла
ДПДЗ как сви де тель ст во воз ра с та ю щей
по треб но с ти в топ ли ве и не об хо ди мо с ти
уве ли чить дли тель ность им пуль сов
впры с ка.

ДПДЗ не ре гу ли ру ет ся. Кон трол лер
ис поль зу ет са мое низ кое на пря же ние
сиг на ла ДПДЗ на ре жи ме хо ло с то го хо -
да в ка че ст ве точ ки от сче та (0% от кры -
тия дрос сель ной за слон ки).

По лом ка или ос лаб ле ние креп ле ния
ДПДЗ мо гут вы звать не ста биль ность
хо ло с то го хо да, т.к. кон трол лер не бу -
дет по лу чать сиг нал о пе ре ме ще нии
дрос сель ной за слон ки.

При воз ник но ве нии не ис прав но с ти
це пей ДПДЗ кон трол лер за но сит в свою
па мять ее код и вклю ча ет сиг на ли затор.

Ес ли это про ис хо дит, кон трол лер рас счи ты ва ет зна че ние по ло же ния дрос сель ной за слон ки
по ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла и мас со во му рас хо ду воз ду ха.

Сня тие ДПДЗ
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить колодку жгута про во дов от дат чи ка.
3. От вер нуть два вин та креп ле ния дат чи ка к дрос сель но му па т руб ку и снять дат чик с

дрос сель но го па т руб ка (отвертка крестообразная).

Ус та нов ка ДПДЗ
1. Ус та но вить дат чик на дрос сель ный па т ру бок. При этом дрос сель ная за слон ка долж -

на быть в нор маль но за кры том по ло же нии.
2. За тянуть два вин та креп ле ния дат чи ка (отвертка крестообразная).
3. При со е ди нить колодку жгута про во дов к дат чи ку.
4. Про ве рить вы ход ной сиг нал дат чи ка сле ду ю щим об ра зом:
	 под клю чить ди а гно с ти че с кий при бор, вы брать ре жим “Па ра ме т ры; Ка на лы АЦП,

ПОЛ.Д.З.”;
	 при вклю чен ном за жи га нии и за кры той дрос сель ной за слон ке вы ход ное на пря же ние

дат чи ка долж но быть 0,3... 0,7 В. За тем мед лен но от крыть дрос сель ную за слон ку 	 вы ход -
ное на пря же ние дат чи ка при этом долж но уве ли чить ся до 4,1...5 В. Ес ли оно вы хо дит за
пре де лы ди а па зо нов 	 за ме нить дат чик.

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ (ДТОЖ)

Дат чик (рис. 1.1	08) ус та нов лен в по то ке ох лаж да ю щей жид ко с ти дви га те ля на
термостате, на го ло вке ци лин д ров (рис. 1.1	09).

Чув ст ви тель ным эле мен том дат чи ка тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти яв ля ет ся
тер ми с тор, т. е. ре зи с тор, эле к т ри че с кое со про тив ле ние ко то ро го из ме ня ет ся в за ви си мо -
с ти от тем пе ра ту ры. Вы со кая тем пе ра ту ра вы зы ва ет низ кое со про тив ле ние, а низ кая тем -
пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти 	 вы со кое со про тив ле ние (см. табл. 1.1	02). Дат чик со -
еди нен со вхо дом кон трол ле ра, под клю чен ным к вну т рен не му ис точ ни ку на пря же ния 5 В
че рез ре зи с тор (около 2 кОм).

Тем пе ра ту ру ох лаж да ю щей жид ко с ти кон трол лер рас счи ты ва ет по па де нию на пря же -
ния на ДТОЖ. Па де ние на пря же ния от но си тель но вы со кое на хо лод ном дви га те ле и низ -
кое на про гре том. Тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти ис поль зу ет ся в боль шин ст ве

Рис. 1.1�07. Рас по ло же ние дат чи ка по ло же ния дрос сель -
ной за слон ки в под ка пот ном про ст ран ст ве ав то мо би лей
семейств LADA SAMARA и LADA 110
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функ ций уп рав ле ния дви га те лем.
При воз ник но ве нии не ис прав но с ти

це пей ДТОЖ кон трол лер за но сит в
свою па мять ее код, вклю ча ет сиг на ли -
затор и вен ти ля тор си с те мы ох лаж де -
ния и рас счи ты ва ет зна че ние тем пе ра -
ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти по спе -
ци аль но му ал го рит му.

Сня тие ДТОЖ
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить колодку жгута про -

во дов от дат чи ка.
3. Ос то рож но вы вер нуть дат чик

(ключ гаечный 19).

ВНИ МА НИЕ. При ра бо те с дат -
чи ком со блю дать ос то рож ность. По -
вреж де ние дат чи ка может при ве сти
к на ру ше нию нор маль ной ра бо ты си -
с те мы уп рав ле ния дви га те лем.

Ус та нов ка ДТОЖ
1. За вер нуть дат чик в от во дя щий па -

т ру бок с мо мен том 9,3...15,0 Н.м (ключ
гаечный 19, головка сменная 19, ключ
моментный).

2. При со е ди нить к дат чи ку ко лод ку
жгу та про во дов.

3. До лить при не об хо ди мо с ти ох лаж да ю щую жид кость.

ДАТЧИК ДЕТОНАЦИИ (ДД)

Дат чик де то на ции (ДД) (рис. 1.1	10) ус та нов лен на бло ке ци лин д ров (рис. 1.1	11). Пье -
зо ке ра ми че с кий чув ст ви тель ный эле мент ДД ге не ри ру ет сиг нал на пря же ния пе ре мен но -
го то ка, амп ли ту да и ча с то та ко то ро го со от вет ст ву ют па ра ме т рам ви б ра ций дви га те ля.

При воз ник но ве нии де то на ции амп ли ту да ви б ра ций оп ре де лен ной ча с то ты по вы ша -
ет ся. Кон трол лер при этом кор рек ти ру ет угол опе ре же ния за жи га ния для га ше ния де -
то на ции.

При воз ник но ве нии не ис прав но с ти це пей ДД кон трол лер за но сит в свою па мять ее код
и вклю ча ет сиг на ли затор. Для оп ре де ле ния и ус т ра не ния не ис прав но с ти не об хо ди мо ис -
поль зо вать со от вет ст ву ю щую ди а гно с ти че с кую кар ту.

Сня тие дат чи ка де то на ции
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить колодку жгута про во дов от дат чи ка.

Таб ли ца 1.1�02
Таблица зависимости сопротивления ДТОЖ от температуры охлаждающей жидкости (±2%)

Температура, ОС       Сопрот., Ом         Температура, ОС       Сопрот., Ом         Температура, ОС      Сопрот., Ом

	40                              100700                      +5 7280                          +45                           1188
																																																																																																																																																								

	30                                 52700                    +10                            5670                          +50                            973
																																																																																																																																																								

	20                                 28680                    +15                            4450                          +60                            667
																																																																																																																																																								

	15                                 21450                    +20                            3520                          +70                            467
																																																																																																																																																								

	10                                 16180                    +25                            2796                          +80                            332
																																																																																																																																																								

	5                                  12300                    +30                            2238                          +90                            241
																																																																																																																																																								

0                                    9420                    +40                            1459                          +100                           177

Рис. 1.1�08. Датчик температуры охлаждающей
жидкости

Рис. 1.1�09. Расположение датчика температуры ох -
лажда ющей жидкости в под ка пот ном про ст ран ст ве ав то -
мо би лей семейств LADA SAMARA и LADA 110
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3. От вер нуть болт креп ле ния дат чи -
ка, снять дат чик (ключ гаечный 13) .

Ус та нов ка дат чи ка де то на ции
1. Ус та но вить дат чик, за тянуть

болт с мо мен том 11...24 Н.м (ключ
гаечный 13, головка сменная 13,
ключ моментный).

2. При со е ди нить к дат чи ку ко лод ку
жгу та про во дов.

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК
КИСЛОРОДА (УДК)

На и бо лее эф фек тив ное сни же ние
ток сич но с ти от ра бо тав ших га зов бен зи -
но вых дви га те лей до сти га ет ся при
массовом со от но ше нии воз ду ха и топ ли -
ва в сме си (14,5...14,6) : 1. Дан ное со от -
но ше ние на зы ва ет ся сте хи о ме т ри че с -
ким. При этом со ста ве топ ли во воз душ -
ной сме си ка та ли ти че с кий ней т ра ли за -
тор на и бо лее эф фек тив но сни жа ет ко -
ли че ст во уг ле во до ро дов, оки си уг ле ро -
да и окис лов азо та, вы бра сы ва е мых с от -
ра бо тав ши ми га за ми. Для оп ти ми за ции
со ста ва от ра бо тав ших га зов с це лью до -
сти же ния на и боль шей эф фек тив но с ти
ра бо ты ней т ра ли за то ра при ме ня ет ся
уп рав ле ние топ ли во по да чей по за мк ну -
то му кон ту ру с об рат ной свя зью по на -

ли чию кис ло ро да в от ра бо тав ших га зах.
Кон трол лер рас счи ты ва ет дли тель ность им пуль са впры с ка по та ким па ра ме т рам, как

мас со вый рас ход воз ду ха, ча с то та вра ще ния ко лен ча то го ва ла, тем пе ра ту ра ох лаж да ю -
щей жид ко с ти и т.д. Для кор рек ти ров ки рас че тов дли тель но с ти им пуль са впры с ка ис -
поль зу ет ся ин фор ма ция о на ли чии кис ло ро да в от ра бо тав ших га зах, ко то рую вы да ет дат -
чик кис ло ро да (рис. 1.1	12).

УДК ус та нав ли ва ет ся на выпускном коллекторе (рис. 1.1	13). Его чув ст ви тель ный эле -
мент на хо дит ся в по то ке от ра бо тав ших га зов. УДК ге не ри ру ет на пря же ие, из ме ня ю ще е -
ся в ди а па зо не 50...900 мВ. Это вы ход ное на пря же ние за ви сит от на ли чия или от сут ст вия
кис ло ро да в от ра бо тав ших га зах и от тем пе ра ту ры чув ст ви тель но го эле мен та УДК.

Ког да УДК на хо дит ся в хо лод ном со сто я нии, вы ход ной сиг нал дат чи ка от сут ст ву ет,
по сколь ку в этом со сто я нии его вну т рен нее эле к т ри че с кое со про тив ле ние очень вы со кое 	
не сколь ко МОм. По ме ре про гре ва дат чи ка со про тив ле ние па да ет и по яв ля ет ся спо соб -
ность ге не ри ро вать вы ход ной сиг нал.

Для эф фек тив ной ра бо ты УДК дол жен иметь тем пе ра ту ру не ни же 300ОС. Для бы с т ро -
го про гре ва по сле за пу с ка дви га те ля УДК снаб жен вну т рен ним эле к т ри че с ким по до гре ва -
ю щим эле мен том, ко то рым уп рав ля ет кон трол лер. Ко эф фи ци ент за пол не ния им пульс -
ных сиг на лов уп рав ле ния на гре ва те лем (от но ше ние дли тель но с ти вклю чен но го со сто я -
ния к пе ри о ду сле до ва ния им пуль сов) за ви сит от тем пе ра ту ры УДК и ре жи ма ра бо ты дви -
га те ля.

Ес ли тем пе ра ту ра дат чи ка вы ше 300ОС, то в мо мент пе ре хо да че рез точ ку сте хи о ме т -
рии, вы ход ной сиг нал дат чи ка пе ре ключает ся меж ду низ ким уров нем (50...200 мВ) и вы -
со ким (700...900 мВ). Низ кий уро вень сиг на ла со от вет ст ву ет бед ной сме си (на ли чие кис -
ло ро да), вы со кий 	 бо га той (от сут ст ву ет кис ло род).

Опи са ние ра бо ты це пи
Кон трол лер вы да ет в цепь УДК ста биль ное опор ное на пря же ние 450 мВ. Ког да УДК не

про грет, на пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи ка на хо дит ся в ди а па зо не 300...600 мВ. По

Рис. 1.1�10. Дат чик де то на ции

Рис. 1.1�11. Рас по ло же ние дат чи ка де то на ции на дви га -
те лях 11183, 21114
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ме ре про гре ва дат чи ка его вну т рен нее со -
про тив ле ние умень ша ет ся, и он на чи на ет
ге не ри ро вать ме ня ю ще е ся на пря же ние, вы -
хо дя щее за пре де лы это го ди а па зо на. По из -
ме не нию на пря же ния кон трол лер оп ре де -
ля ет, что УДК про грел ся, и его вы ход ной
сиг нал мо жет быть ис поль зо ван для уп рав -
ле ния топ ли во по да чей в ре жи ме за мк ну то -
го кон ту ра.

При нор маль ной ра бо те си с те мы по да чи
топ ли ва в ре жи ме за мк ну то го кон ту ра вы -
ход ное на пря же ние УДК из ме ня ет ся меж -
ду низ ким и вы со ким уров ня ми.

От рав ле ние дат чи ка кис ло ро да
УДК мо жет быть от рав лен в ре зуль та те

при ме не ния эти ли ро ван но го бен зи на или
ис поль зо ва ния при сбор ке вул ка ни зи ру ю -
щих ся при ком нат ной тем пе ра ту ре гер ме -
ти ков, со дер жа щих в боль шом ко ли че ст ве
си ли кон (со еди не ния крем ния) с вы со кой
ле ту че с тью. Ис па ре ния си ли ко на мо гут по -
пасть в си с те му вен ти ля ции кар те ра и при -
сут ст во вать при про цес се сго ра ния. При сут -
ст вие со еди не ний свин ца или крем ния в от -
ра бо тав ших га зах мо жет при ве с ти к выхо ду
УДК из строя. 

Не ис прав но с ти це пей УДК, де фект дат -
чи ка, его от рав ле ние или не про гре тое со сто -
я ние мо гут вы звать дли тель ное на хож де ние
на пря же ния сиг на ла в ди а па зо не 300...600
мВ. При этом в па мять кон трол ле ра за не сет -
ся со от вет ст ву ю щий код не ис прав но с ти.
Уп рав ле ние топ ли во по да чей бу дет осу ще -
ств лять ся по ра зо мк ну то му кон ту ру. 

Ес ли кон трол лер по лу ча ет сиг нал с на -
пря же ни ем, сви де тель ст ву ю щим о дли тель -
ном со сто я нии обед нен но с ти сме си, в его па -
мять за но сит ся со от вет ст ву ю щий код не ис -
прав но с ти (низ кий уро вень сиг на ла дат чи -
ка кис ло ро да). При чи ной не ис прав но с ти
мо жет быть за мы ка ние вы ход ной це пи УДК
на мас су, не гер ме тич ность си с те мы впу с ка
воз ду ха или по ни жен ное дав ле ние топ ли ва.

Ес ли кон трол лер по лу ча ет сиг нал с на -
пря же ни ем, сви де тель ст ву ю щим о дли тель -
ном со сто я нии обо га щен но с ти сме си, в его

па мять за но сит ся со от вет ст ву ю щий код не ис прав но с ти (вы со кий уро вень сиг на ла дат чи -
ка кис ло ро да). При чи ной не ис прав но с ти мо жет быть за мы ка ние вы ход ной це пи УДК на
ис точ ник на пря же ния или по вы шен ное дав ле ние топ ли ва в рам пе фор су нок.

При воз ник но ве нии ко дов не ис прав но с ти дат чи ка кис ло ро да кон трол лер осу ще ств ля -
ет уп рав ле ние топ ли во по да чей в ре жи ме  ра зо мк ну то го кон ту ра.

Тех ни че с кое об слу жи ва ние дат чи ка кис ло ро да
При по вреж де ни ях жгу та, ко лод ки или ште ке ров датчика кислорода, ДК не об хо ди мо

за ме нить. Ре монт жгу та, ко лод ки или ште ке ров не до пу с ка ет ся. Для нор маль ной ра бо ты
ДК дол жен со об щать ся с ат мо сфер ным воз ду хом. Со об ще ние с ат мо сфер ным воз ду хом
обес пе чи ва ет ся воз душ ны ми за зо ра ми про во дов дат чи ка. По пыт ка от ре мон ти ро вать про -

Рис. 1.1�12. Датчик кислорода

Рис. 1.1�13. Рас по ло же ние управляющего дат чи ка
кис ло ро да на а/м семейств LADA SAMARA и
LADA 110
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во да, ко лод ки или ште ке ры мо жет при ве с ти к на ру ше нию со об ще ния с ат мо сфер ным воз -
ду хом и ухуд ше нию ра бо ты ДК.

При об слу жи ва нии ДК не об хо ди мо со блю дать сле ду ю щие тре бо ва ния:
Не до пу с ка ет ся по па да ние жид ко с ти для чи ст ки кон так тов или дру гих ма те ри а лов на

дат чик или ко лод ки жгу тов. Эти ма те ри а лы мо гут по пасть в ДК и вы звать на ру ше ние ра -
бо ты. Кро ме то го, не до пу с ка ют ся по вреж де ния изо ля ции про во дов, при во дя щие к их ого -
ле нию.

За пре ща ет ся силь но сги бать или пе ре кру чи вать жгут ДК и при со е ди ня е мый к не му
жгут про во дов си с те мы впры с ка. Это мо жет на ру шить по ступ ле ние ат мо сфер но го воз -
ду ха в ДК.

Для ис клю че ния не ис прав но с ти в ре зуль та те по па да ния во ды не об хо ди мо не до пу с кать
по вреж де ний уп лот не ния на пе ри фе рии ко лод ки жгу та си с те мы управления.

Сня тие дат чи ка кис ло ро да
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить ко лод ку жгу та про во дов от дат чи ка.
3. Ос то рож но вы вер нуть дат чик (ключ гаечный 22).

ВНИ МА НИЕ. С но вым дат чи ком об ра щать ся ос то рож но. Не до пу с кать по па да -
ния смаз ки или гря зи на ко лод ку жгу та про во дов дат чи ка и конец корпуса дат чи ка с
про ре зя ми.

Ус та нов ка дат чи ка кис ло ро да
1. Сма зать резь бу дат чи ка гра фи тной смаз кой.
2. За вер нуть дат чик с мо мен том 25...45 Н.м (вставка сменная 22 из набора типа 811382

ф. “USAG”, ключ моментный).
3. При со е ди нить к дат чи ку ко лод ку жгу та про во дов.

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК
КИСЛОРОДА (ДДК)

Для сни же ния со дер жа ния уг ле во до ро -
дов, оки си уг ле ро да и окис лов азо та в от ра -
бо тав ших га зах ис поль зу ет ся ка та ли ти чес -
кий нейт ра ли за тор (см. раз дел 1.9). Нейт ра -
ли за тор окис ля ет уг ле во до ро ды и окись уг -
ле ро да, в ре зуль та те че го они пре об ра зу ют ся
в во дя ной пар и уг ле кис лый газ. Нейт ра ли -
за тор так же вос ста нав ли ва ет азот из окис -
лов азо та. Конт рол лер сле дит за окис ли -
тель но	вос ста но ви тель ны ми свой ства ми
нейт ра ли за то ра, ана ли зи руя сиг нал ди аг -
нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да (рис.
1.1	12), ус та нов лен но го пос ле нейт ра ли за -
то ра (рис. 1.1	14).

ДДК ра бо та ет по то му же прин ци пу, что
и УДК. УДК ге не ри ру ет сиг нал, ука зы ва ю -
щий на при су т ствие кис ло ро да в от ра бо тав -
ших га зах на вхо де в нейт ра ли за тор. Сиг -
нал, ге не ри ру е мый ДДК, ука зы ва ет на при -
су т ствие кис ло ро да в от ра бо тав ших га зах
пос ле нейт ра ли за то ра. Ес ли нейт ра ли за тор
ра бо та ет нор маль но, по ка за ния ДДК бу дут
зна чи тель но от ли чать ся от по ка за ний УДК.

Нап ря же ние вы ход но го сиг на ла прог ре -
то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да
при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, при
исп рав ном нейт ра ли за то ре на хо дит ся в ди а -
па зо не от 590 до 750 мВ.

Рис. 1.1�14. Рас по ло же ние диагностического дат чи -
ка кис ло ро да на а/м семейств LADA SAMARA и
LADA 110
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При воз ник но ве нии не исп рав нос ти це пей или са мо го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло -
ро да конт рол лер за но сит в свою па мять ее код и вклю ча ет сиг на ли за тор, сиг на ли зи руя о
на ли чии не по лад ки.

Тре бо ва ния к тех ни чес ко му обс лу жи ва нию и про це ду ра за ме ны ДДК не от ли ча ют ся от
опи сан ных вы ше для УДК.

ДАТЧИК СКОРОСТИ АВТОМОБИЛЯ (ДСА)

Дат чик ско ро сти ав то мо би ля (рис. 1.1	15) вы да ет им пульс ный сиг нал, ко то рый ин фор -
ми ру ет кон трол лер о ско ро сти дви же ния ав то мо би ля. ДСА ус та нов лен на ко роб ке пе ре дач
(рис. 1.1	16).

При вра ще нии ве ду щих ко лес ДСА вы ра ба ты ва ет 6 им пуль сов на метр дви же ния ав то -
мо би ля. Кон трол лер оп ре де ля ет ско рость ав то мо би ля по ча с то те сле до ва ния им пуль сов.

При не ис прав но с ти це пей ДСА кон трол лер за но сит в свою па мять ее код и вклю ча ет
сиг на ли затор.

За ме на ДСА

Сня тие дат чи ка ско ро сти 
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка.

3. Вывернуть датчик (ключ
гаечный 22).

Ус та нов ка дат чи ка ско ро сти
1. Завернуть датчик мо мен том

1,8...4,2 Н.м (ключ гаечный 22,головка
сменная 22, ключ моментный).

2. При со е ди нить ко лод ку жгу та к
дат чи ку.

ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА (ДПКВ)

Дат чик по ло же ния ко лен ча то го ва -
ла (рис. 1.1	17) ус та нов лен на крыш ке
мас ля но го на со са (рис. 1.1	18) на рас -
сто я нии око ло 1±0,4 мм от вершины
зубца за да ю ще го дис ка, за креп лен но го
на ко лен ча том ва лу дви га те ля. 

За да ю щий диск объ е ди нен со шки -
вом при во да ге не ра то ра и пред став ля ет
со бой зуб ча тое ко ле со с 58 зу бь я ми,
рас по ло жен ны ми  с ша гом 6О, и
“длинной” впадиной для син хро ни за -
ции, образованной двумя
пропущенными зубьями. При сов ме ще -
нии се ре ди ны пер во го зу ба зуб ча то го
сек то ра дис ка по сле “длин ной” впа ди -
ны с осью ДПКВ ко лен ча тый вал дви га -
те ля на хо дит ся в по ло же нии 114О (19
зу бь ев) до верх ней мерт вой точ ки 1	го и
4	го ци лин д ров. 

При вра ще нии за да ю ще го дис ка из -
ме ня ет ся маг нит ный по ток в маг ни то -
про во де дат чи ка, на во дя им пуль сы на -
пря же ния пе ре мен но го то ка в его об -
мот ке. Кон трол лер оп ре де ля ет по ло же -
ние и ча с то ту вра ще ния ко лен ча то го

Рис. 1.1�15. Датчик скорости автомобиля

Рис. 1.1�16. Расположение датчика скорости на
автомобилях семейств LADA SAMARA и LADA 110: 
1 	 датчик скорости

Рис. 1.1�17. Датчик положения коленчатого вала
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ва ла по ко ли че ст ву и ча с то те сле до ва -
ния этих им пуль сов и рас счи ты ва ет
фа зу и дли тель ность им пуль сов уп рав -
ле ния фор сун ка ми и катушкой за жи -
га ния.

Про во да ДПКВ за щи ща ют ся от по -
мех эк ра ном, за мк ну тым на мас су.

При воз ник но ве нии не ис прав но с ти
в це пи дат чи ка по ло же ния ко лен ча то -
го ва ла дви га тель пе ре ста ет ра бо тать,
кон трол лер за но сит в свою па мять код
не ис прав но с ти и вклю ча ет сиг на ли -
затор.

Сня тие ДПКВ
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить колодку жгута от

дат чи ка.
3. От вер нуть болт креп ле ния дат чи ка к крыш ке мас ля но го на со са и снять дат чик

(ключ гаечный 10).

Ус та нов ка ДПКВ
1. Установить датчик на крышку масляного насоса, затянуть болт с мо мен том

8...12 Н.м (ключ гаечный 10, головка сменная 10, ключ моментный).
2. При со е ди нить колодку жгута к дат чи ку.

ДАТЧИК ФАЗ (ДФ)

Дат чик фаз (рис. 1.1	19) рас по ло жен на за глуш ке го ло вки блока ци лин д ров
(рис. 1.1	20). Прин цип дей ст вия дат чи ка ос но ван на эф фекте Хол ла. 

На рас пре де ли тель ном ва лу есть спе ци аль ный штифт. Ког да штифт про хо дит на про -
тив тор ца дат чи ка, дат чик вы да ет на кон трол лер им пульс на пря же ния низкого уров ня
(око ло 0 В), что со от вет ст ву ет по ло же нию пор ш ня 1	го ци лин д ра в так те сжа тия.

Сиг нал дат чи ка фаз ис поль зу ет ся кон трол ле ром для ор га ни за ции по сле до ва тель но го
впры с ка топ ли ва в со от вет ст вии с по ряд ком ра бо ты ци лин д ров дви га те ля.

При воз ник но ве нии не ис прав но с ти це пей или са мо го дат чи ка фаз кон трол лер за но сит
в свою па мять ее код и вклю ча ет сиг на ли затор.

Сня тие дат чи ка фаз
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить колодку жгута от дат чи ка.

Рис. 1.1�18. Расположение дат чи ка по ло же ния ко лен ча -
то го ва ла на двигателе а/м семейств LADA SAMARA и
LADA 110:
1 	 дат чик по ло же ния ко лен ва ла

Рис. 1.1�19. Датчик фаз Рис. 1.1�20. Расположение датчика фаз на двигателях
11183, 21114
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3. От вер нуть болт креп ле ния дат чи ка к го ло вке блока ци лин д ров и снять дат чик (ключ
гаечный 10).

Ус та нов ка дат чи ка фаз
1. Установить датчик, затянуть болт с мо мен том 3,4...7,8 Н.м (ключ гаечный 10,

головка сменная 10, ключ моментный).
2. При со е ди нить колодку жгута к дат чи ку.

ДАТЧИК НЕРОВНОЙ ДОРОГИ (ДНД)

Дат чик не ров ной до ро ги (рис. 1.1	21) рас по ло жен в мо тор ном от се ке на стой ке пе ред -
ней под вес ки (рис. 1.1	22). Дат чик пред наз на чен для из ме ре ния амп ли ту ды ко ле ба ний
ку зо ва ав то мо би ля. Прин цип его действия ос но ван на пь е зо эф фек те.

Воз ни ка ю щая при дви же нии ав то мо би ля по не ров ной до ро ге пе ре мен ная наг руз ка ока -
зы ва ет вли я ние на уг ло вую ско рость вра ще ния ко лен ча то го ва ла. Соз дан ные при этом ко -
ле ба ния час то ты вра ще ния ко лен ча то го ва ла по хо жи на те ко ле ба ния, ко то рые воз ни ка -
ют при про пус ках восп ла ме не ния. Для иск лю че ния этой ошиб ки конт рол лер при пре вы -
ше нии сиг на ла дат чи ка не ров ной до ро ги оп ре де лен но го по ро га отк лю ча ет функ цию ди аг -
нос ти ки про пус ков восп ла ме не ния. 

При воз ник но ве нии не исправ нос ти це пей или са мо го дат чи ка не ров ной до ро ги конт -
рол лер за но сит в свою па мять ее код и вклю ча ет сиг на ли затор.

Сня тие дат чи ка не ров ной до ро ги
1. Вык лю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить колодку жгута от дат чи ка.
3. От вер нуть вин ты креп ле ния дат чи ка к кронш тей ну и снять дат чик (отвертка

крестообразная).

Ус та нов ка дат чи ка не ров ной до ро ги
1. Установить дат чик, затянуть винты с мо мен том 5...10 Н.м (насадка крестообразная,

отвертка моментная типа TORSIOMAX 775 код 51 06 01 00 ф. “STAHLWILLE”).
2. При со е ди нить колодку жгута к дат чи ку.

1.2 АВТОМОБИЛЬНАЯ ПРОТИВОУГОННАЯ СИСТЕМА (АПС�4)

Ав то мо биль ная про ти во угон ная си с те ма со сто ит из бло ка уп рав ле ния 1 (рис.1.2	01),
ин ди ка то ра со сто я ния си с те мы 2, двух ра бо чих (чер но го цве та) ко до вых клю чей 3, обу ча -
ю ще го (крас но го цве та) клю ча и со от вет ст ву ю щей ча с ти про грам мы кон трол ле ра си с те мы
уп рав ле ния дви га те лем. Ре жи мы ра бо ты и со сто я ния АПС ото б ра жа ют ся при по мо щи
све то ди о да, ус та нов лен но го на па не ли приборов ав то мо би ля и зум ме ра вну т ри бло ка уп -
рав ле ния АПС. Рас по ло же ние ин ди ка то ра со сто я ния АПС и бло ка уп рав ле ния по ка за но
на рис. 1.2	02, 1.2	03. Расположение индикатора состояния системы на а/м семейства

Рис. 1.1�21. Датчик неровной дороги

Рис. 1.1�22. Расположение датчика неровной дороги в
подкапотном пространстве а/м семейства lADA 110:
1 	 датчик неровной дороги
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LADA 110 аналогично его расположению
на а/м семейства LADA SAMARA.

Блок уп рав ле ния АПС под клю ча ет ся
к кон трол ле ру че рез ди а гно с ти че с кую
ли нию. Блок уп рав ле ния име ет встро ен -
ное ре ле, ко то рое под клю ча ет или от клю -
ча ет ко лод ку ди а гно с ти ки от кон трол ле -
ра. Ес ли к ди а гно с ти че с кой ко лод ке не
под клю чен диагностический при бор, то
ре ле раз мы ка ет ди а гно с ти че с кую цепь, и
ли ния ис поль зу ет ся для свя зи кон трол -
ле ра и бло ка уп рав ле ния. При под клю че -
нии диагностического при бо ра к ко лод ке
ди а гно с ти ки, ре ле за мы ка ет ди а гно с ти -
че с кую цепь, что поз во ля ет про из во дить
об мен ин фор ма ци ей меж ду при бо ром и
кон трол ле ром. Од на ко, блок уп рав ле ния
АПС име ет при ори тет пе ред ди а гно с ти че -
с ким при бо ром при ра бо те с кон трол ле -
ром, и в слу чае не об хо ди мо с ти блок уп -
рав ле ния пре ры ва ет связь кон трол ле ра с
диагностическим при бо ром (на при мер,
для об ме на ин фор ма ци ей меж ду бло ком
уп рав ле ния и кон трол ле ром при за пу с ке дви га те ля).

Кон трол лер и блок уп рав ле ния АПС мо гут на хо дить ся в од ном из двух со сто я ний:
— с вы клю чен ной функ ци ей им мо би ли за ции (“чи с тый”). В этом со сто я нии кон трол лер

и блок уп рав ле ния АПС не пред став ля ют со бой еди ную си с те му и за пуск дви га те ля раз ре -
шен не за ви си мо от АПС;

— с вклю чен ной функ ци ей им мо би ли за ции (“обу чен ный”). В этом со сто я нии ра бо та
дви га те ля воз мож на толь ко при по лу че нии кон трол ле ром ЭСУД пра виль но го па ро ля от
бло ка уп рав ле ния АПС.

В обу чен ное со сто я ние кон трол лер и блок уп рав ле ния АПС пе ре хо дят по сле вы пол не -
ния про це ду ры обу че ния ра бо чих ко до вых клю чей, ко то рая вы пол ня ет ся при по мо щи
обу ча ю ще го клю ча. По сле ее вы пол не ния оба бло ка пе ре хо дят в обу чен ное со сто я ние и
вер нуть их в чи с тое со сто я ние не воз мож но.

Обу ча ю щий ключ, ко то рым вы пол ня лась про це ду ра, хра нит па роль си с те мы и ис поль -
зу ет ся толь ко для вы пол не ния обу ча ю щих про це дур.

При их вы пол не нии в си с те ме ге не ри ру ет ся но вый па роль, ко то рый со хра ня ет ся в

Рис. 1.2�01. Автомобильная противоугонная
система АПС�4:
1 	 блок управления АПС; 2 	 индикатор
состояния системы; 3 	 кодовый ключ

Рис. 1.2�02. Расположение элементов АПС на
автомобилях семейства LADA SAMARA: 
1 	 место расположения блока упарвления АПС; 
2 	 индикатор состояния системы

Рис. 1.2�03. Расположение блока упрвления АПС на
автомобилях семейства LADA 110: 
1 	 блок управления АПС
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энер го не за ви си мой па мя ти кон трол ле ра и бло ка уп рав ле ния АПС. Этот но вый па роль так -
же за пи сы ва ет ся в обу ча ю щий ключ.

ВНИ МА НИЕ. Обу ча ю щий ключ нель зя ис поль зо вать для обу че ния лю бой дру гой
па ры блок уп рав ле ния АПС�кон трол лер ЭСУД.

Во вре мя про це ду ры пе ре во да АПС в обу чен ное со сто я ние од но вре мен но обу ча ют ся и
ра бо чие ко до вые клю чи. Эти клю чи ис поль зу ют ся для сня тия АПС с ох ра ны при экс плу -
а та ции ав то мо би ля.

За ме на не ис прав но го кон трол ле ра
В слу чае не ис прав но с ти кон трол ле ра для за ме ны не об хо ди мо ис поль зо вать “чи с -

тый” (не о бу чен ный) кон трол лер. Для вос ста нов ле ния ра бо то спо соб но с ти АПС по сле за -
ме ны не об хо ди мо дож дать ся пе ре хо да си с те мы в ре жим “ох ра на” и вы пол нить про це -
ду ру обу че ния ра бо чих ко до вых клю чей, ис поль зуя име ю щи е ся обу ча ю щий и ра бо чие
ко до вые клю чи.

За ме на не ис прав но го бло ка уп рав ле ния АПС
В слу чае не ис прав но с ти бло ка уп рав ле ния АПС для за ме ны не об хо ди мо ис поль зо вать

“чи с тый” (не о бу чен ный) блок. Для вос ста нов ле ния ра бо то спо соб но с ти АПС по сле за ме ны
не об хо ди мо вы пол нить про це ду ру обу че ния ра бо чих ко до вых клю чей, ис поль зуя име ю -
щий ся обу ча ю щий ко до вый ключ.

Более подробно принцип работы АПС	4 изложен в ТИ 3100.25100.12020.

1.3 СИСТЕМА ПОДАЧИ ТОПЛИВА

ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

Функ ци ей си с те мы по да чи топ ли ва (рис. 1.3	01) яв ля ет ся обес пе че ние по да чи не об хо -
ди мо го ко ли че ст ва топ ли ва в дви га тель на всех ра бо чих ре жи мах. Топ ли во по да ет ся в дви -
га тель фор сун ка ми, ус та нов лен ны ми во впу ск ной тру бе.

Эле к т ро бен зо на сос, ус та нов лен ный в топ лив ном ба ке, по да ет топ ли во че рез ма ги с т -
раль ный топ лив ный фильтр и шланги по да чи топ ли ва на рам пу фор су нок. 

Встроенный в электробензонасос ре гу ля тор дав ле ния топ ли ва под дер жи ва ет дав ле ние
топ ли ва, подаваемого на форсунки, в пре де лах 364...400 кПа в зависимости от режима
работы двигателя.

Кон т рол лер вклю ча ет топ лив ные фор сун ки по сле до ва тель но. Каж дая из фор су нок
вклю ча ет ся че рез каж дые 720° по во ро та ко лен ча то го ва ла.

Рис. 1.3�01. Си с те ма по да чи топ ли ва: 
1 	 рам па фор су нок; 2 	 трубка топливного фильтра и топливного трубопровода; 3 	 трубка от
электробензонасоса к топливному фильтру; 4 	 шланг передней топливной трубки и топливного трубопровода;
5 	 топ лив ный фильтр; 6 	 электробензонасос; 7 	 топливный бак
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Сиг нал кон трол ле ра, уп рав ля ю щий фор сун кой, пред став ля ет со бой им пульс, дли тель -
ность ко то ро го со от вет ст ву ет количеству топлива, тре бу ю ще му ся дви га те лю. Этот им -
пульс по да ет ся в оп ре де лен ный мо мент по во ро та ко лен ча то го ва ла, ко то рый за ви сит от
ре жи ма ра бо ты дви га те ля.

По да ва е мый на фор сун ку уп рав ля ю щий сиг нал от кры ва ет нор маль но за кры тый кла -
пан фор сун ки, по да вая во впу ск ной ка нал топ ли во под дав ле ни ем.

Ко ли че ст во по да ва е мо го топ ли ва про пор ци о наль но вре ме ни, в те че ние ко то ро го фор -
сун ки на хо дят ся в от кры том со сто я нии (дли тель ность им пуль са впры с ка). Кон трол лер
под дер жи ва ет оп ти маль ное со от но ше ние воз дух/топ ли во пу тем из ме не ния дли тель но с ти
им пуль сов.

Уве ли че ние дли тель но с ти им пуль са впры с ка при во дит к уве ли че нию ко ли че ст ва по да -
ва е мо го топ ли ва при постояном расходе воздуха (обо га ще ние сме си). Умень ше ние дли -
тель но с ти им пуль са впры с ка при во дит к умень ше нию ко ли че ст ва по да ва е мо го топ ли ва
при постояном расходе воздуха (обед не ние сме си).

ВНИ МА НИЕ. 
Для пре дот вра ще ния травм или по вреж де ний ав то мо би ля при де мон та же и

монтаже эле мен тов си с те мы по да чи топ ли ва в ре зуль та те слу чай но го пу с ка не об -
хо ди мо от со е ди нить клем му провода "массы" от  ак ку му ля тор ной ба та реи до про -
ве де ния об слу жи ва ния и при со е ди нить ее по сле за вер ше ния ра бот.

Пе ред об слу жи ва ни ем топ лив ной ап па ра ту ры не об хо ди мо сбро сить дав ле ние в
си с те ме по да чи топ ли ва (см. “По ря док сбра сы ва ния дав ле ния в си с те ме по да чи
топ ли ва”).

По ря док сбра сы ва ния дав ле ния в си с те ме по да чи топ ли ва

1. Вклю чить ней т раль ную пе ре да чу, за тор мо зить ав то мо биль сто я ноч ным тор мо зом.
2. От со е ди нить колодку жгута от эле к т ро бен зо на со са.
3. За пу с тить дви га тель и дать ему пора бо тать на хо ло с том хо ду до ос та нов ки из	за вы -

ра бот ки топ ли ва.
4. Вклю чить стар тер на 3 с для страв ли ва ния дав ле ния в тру бо про во дах. По сле это го

мож но бе зо пас но ра бо тать с си с те мой по да чи топ ли ва.
5. По сле страв ли ва ния дав ле ния и за вер ше ния ра бот при со е ди нить колодку жгута к

эле к тро бен зо на со су.

МОДУЛЬ ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

Мо дуль эле к т ро бен зо на со са (рис. 1.3	02) вклю ча ет в се бя эле к т ро бен зо на сос тур бин но -
го ти па,  регулятор давления топлива, фильтр гру бой очи ст ки топ ли ва и дат чик уров ня
топ ли ва.

На сос обес пе чи ва ет по да чу топ ли ва из топ лив но го ба ка че рез ма ги с т раль ный топ лив -
ный фильтр на рам пу фор су нок.

Рис. 1.3�02. Мо дуль эле к т ро бен зо на со са Рис. 1.3�03. Расположение модуля эле к т ро бен зо на со са
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Эле к т ро бен зо на сос вклю ча ет ся кон трол ле ром че рез ре ле. При ус та нов ке клю ча за жи -
га ния в по ло же ние “ЗА ЖИ ГА НИЕ”  кон трол лер за пи ты ва ет ре ле на 2 се кун ды для со зда -
ния не об хо ди мо го дав ле ния топ ли ва в рам пе фор су нок.

Ес ли в те че ние это го вре ме ни про крут ка дви га те ля не на чи на ет ся, кон трол лер вы клю -
ча ет ре ле и ожи да ет на ча ла про крут ки. По сле ее на ча ла кон трол лер вновь вклю ча ет ре ле.

Ес ли за жи га ние вклю ча лось три ра за без про крут ки дви га те ля, то сле ду ю щее вклю че -
ние ре ле эле к т ро бен зо на со са воз мож но толь ко с на ча лом про крут ки.

ВНИ МА НИЕ. Никогда не допускайте полной выработки топлива из топливного
бака, так как это мо жет при ве с ти к преж де вре мен но му из но су и вы хо ду из строя
эле к т ро бен зо на со са.

За ме на модуля электробензонасоса
Сня тие мо ду ля эле к т ро бен зо на со са
1. Откинуть по душ ку зад не го си де нья вперед.
2. Снять крышку люка эле к т ро бен зо на со са (рис. 1.3	03) и от со е ди нить от

электробензонасоса колодку жгута про во дов (отвертка крестообразная).
3. Сбро сить дав ле ние в си с те ме по да чи топ ли ва (см. вы ше).
4. Выключить зажигание. Отсоединить клемму провода “массы” от аккумуляторной

батареи.
5. Ослабить нажатием пружинные фиксаторы и движением вдоль оси штуцеров от со е -

ди нить топ ли вные трубки от электробензонасоса.
6. Отвернуть восемь гаек крепления электробензонасоса, снять клемму провода массы

топливного бака, прижимное кольцо, дистанционное кольцо, модуль электробензонасоса
(головка сменная 10, вороток, удлинитель).

ВНИ МА НИЕ. Сни мать и устанавливать мо дуль эле к т ро бен зо на со са сле ду ет  ос -
то рож но, что бы не до пу с тить де фор ма ции ры ча га дат чи ка уров ня топ ли ва и, как
след ст вие, не вер ных по ка за ний уров ня топ ли ва.

Ус та нов ка мо ду ля эле к т ро бен зо на со са
1. Про ве рить на ли чие и пра виль ность рас по ло же ния уп лот ни тель ной про клад ки меж -

ду топ лив ным ба ком и мо ду лем эле к т ро бен зо на со са.
2. Вста вить мо дуль эле к т ро бен зо на со са в топ лив ный бак, совместив метки на

электробензонасосе и топливном баке. Установить дистанционное кольцо и прижимное
кольцо, установить клемму провода массы топливного бака под гайку крепления модуля
электробензонасоса. Завернуть и затянуть гайки крепления модуля электробензонасоса с
мо мен том 4...5 Н.м (головка сменная 10, вороток, удлинитель, ключ моментный).

3. Смазать уплотнительные кольца соединителей моторным маслом и присоединить к
электробензонасосу топливные трубки движением вдоль оси штуцера до щелчка
пружинного фиксатора. Проверить надежность фиксации трубок (масло моторное
согласно действующему “Кодификатору основных и вспомогательных материалов,
применяемых при ТО и ремонте автомобилей LADA” К3100.25100.00018	2007).

4. Под клю чить колодку жгута к эле к т ро бен зо на со су.
5. С по мо щью по да чи на пря же ния 12 В на кон такт “11” (см. рис. 2.3	01) ко лод ки ди а -

гно с ти ки вклю чить эле к т ро бен зо на сос и убе дить ся в от сут ст вии уте чек топ ли ва.
6. Ус та но вить крышку люка эле к т ро бен зо на со са (отвертка крестообразная).
7. Установить по душ ку зад не го си де нья.

ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР

Топ лив ный фильтр (рис. 1.3	04) ус та -
нов лен под дни щем ку зо ва воз ле топ лив -
но го ба ка (рис. 1.3	05). Фильтр встро ен в
по да ю щую ма ги с т раль меж ду эле к т ро -
бен зо на со сом и топ лив ной рам пой.

Фильтр име ет сталь ной кор пус со
шту це ра ми с обо их кон цов. Филь т ру ю -
щий эле мент из го тав ли ва ет ся из бу ма ги
и пред наз на чен для улав ли ва ния ча с -
тиц, ко то рые мо гут при ве с ти к на ру ше -

Рис. 1.3�04. Топливный фильтр
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нию ра бо ты си с те мы впры с ка.

Сня тие топ лив но го филь т ра
1. Сбро сить дав ле ние в си с те ме по да чи

топ ли ва (см. вы ше).
2. Ослабить нажатием пружинные

фиксаторы и движением вдоль оси
штуцеров от со е ди нить топ ли вные трубки
от топливного фильтра.

3. Ос ла бив болт, стя ги ва ю щий хо мут
крон штей на, снять фильтр (ключ
гаечный 10).

Ус та нов ка топ лив но го филь т ра
1. Ус та но вить фильтр так, что бы стрел -

ка на его кор пу се со от вет ст во ва ла на прав -
ле нию по да чи топ ли ва и за кре пить
фильтр хо му том (ключ гаечный 10).

2. Смазать уплотнительные кольца
соединителей моторным маслом и
присоединить к топливному фильтру
топливные трубки движением вдоль оси

штуцера до щелчка пружинного фиксатора. Проверить надежность фиксации трубок
(масло моторное согласно действующему “Кодификатору основных и вспомогательных
материалов, применяемых при ТО и ремонте автомобилей LADA”
К3100.25100.00018	2007).

3. С по мо щью по да чи на пря же ния +12 В на кон такт “11” (см. рис. 2.3	01) ко лод ки ди -
а гно с ти ки вклю чить эле к т ро бен зо на сос и убе дить ся в от сут ст вии уте чек топ ли ва.

РАМПА ФОРСУНОК

Рам па фор су нок (рис. 1.3	06) пред став ля ет со бой по лую трубку, с ус та нов лен ны ми на
ней фор сун ка ми. Рам па фор су нок за креп ле на дву мя бол та ми на впускной трубе.

Топ ли во под дав ле ни ем по да ет ся во вну т рен нюю по лость рам пы, а от ту да че рез фор сун -
ки во впу ск ную тру бу.

На рам пе фор су нок рас по ло жен шту цер для кон тро ля дав ле ния топ ли ва, за кры тый
резь бо вой проб кой.

Рис. 1.3�05. Рас по ло же ние топ лив но го филь т ра:
1 	 топливный фильтр; 2 	 топливный бак

Рис. 1.3�06. Рам па фор су нок в сбо ре:
1 	 форсунка; 2 	 защелка форсунки; 3 	 уплотнительное кольцо; 4 	 штуцер для контроля давления топлива;

5 	 рампа форсунок
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Ряд ди а гно с ти че с ких про це дур при
тех ни че с ком об слу жи ва нии ав то мо би -
ля или при по ис ке не ис прав но с тей тре -
бу ют про ве де ния кон тро ля дав ле ния
топ лива.

С по мо щью ма но ме т ра,
подключенного к шту церу, можно оп -
ре де лить дав ле ние топ ли ва, по да ва е -
мо го на фор сун ки.

Сня тие рам пы фор су нок
При сня тии рам пы со блю дать ос то -

рож ность, что бы не по вре дить кон так -
ты разъ е мов и рас пы ли те ли фор су нок.

Не до пу с кать по па да ния гря зи и по -
сто рон них ма те ри а лов в от кры тые тру -
бо про во ды и ка на лы. Во вре мя об слу -
жи ва ния за кры вать шту це р и от вер -
стия за глуш ка ми.

1. Сбро сить дав ле ние в си с те ме по -
да чи топ ли ва. См. “По ря док сбра сы ва -

ния дав ле ния в си с те ме по да чи топ ли ва”.
2. Вы клю чить за жи га ние.
3. От со е ди нить клем му провода "массы" от ак ку му ля тор ной ба та реи (ключ

гаечный 10).
4. Снять экран модуля впуска.
5. Отсоединить от дроссельного патрубка колодки жгута системы зажигания и шланги

(отвертка крестообразная).
6. От со е ди нить трос при вода дрос сель ной за слон ки от дрос сель но го па т руб ка и

кронштейна (ключ гаечный 13).
7. От вер нуть гай ки креп ле ния кронштейна регулирующего наконечника и снять

кронштейн (головка сменная 10, вороток, удлинитель).
8. От вер нуть гай ки креп ле ния модуля впуска к впускной трубе и снять модуль впуска

в сборе с дроссельным патрубком (головка сменная 13, вороток, удлинитель).
9. Отсоединить колодки жгута форсунок от фор су нок.
10. Отвернуть штуцер трубки рампы форсунок от наконечника топливного шланга и

отсоединить топливный шланг (ключ гаечный 17 	 2 шт.).
11. От вер нуть бол ты креп ле ния рам пы фор су нок и снять рампу форсунок в сборе с

форсунками (ключ 5 для внутреннего шестигранника).

ВНИ МА НИЕ. Ес ли фор сун ка от де ли лась от рам пы и ос та лась во впу ск ной тру бе,
не об хо ди мо за ме нить оба уп лот ни тель ных коль ца и фик са тор фор сун ки.

Ус та нов ка рам пы фор су нок
1. За ме нить и сма зать но вые уп лот ни тель ные коль ца фор су нок мо тор ным мас лом

(масло моторное согласно действующему “Кодификатору основных и вспомогательных
материалов, применяемых при ТО и ремонте автомобилей LADA”
К3100.25100.00018	2007), ус та но вить топ лив ную рам пу в сбо ре с форсунками на го ло вку
ци лин д ров и за кре пить бол та ми, за тя нув их с мо мен том 9...14 Н.м (ключ 5 для
внутреннего шестигранника, насадка для внутреннего шестигранника 5, ключ
моментный).

2. Присоединить топливный шланг к трубке рампы форсунок, затянув штуцер трубки
рампы форсунок с мо мен том 20...34 Н.м (ключ гаечный 17 	 2 шт., вставка сменная 17 из
набора типа 811382 ф. “USAG”, ключ моментный).

3. При со е ди нить колодки жгута про во дов фор су нок к форсункам.
4. Ус та но вить модуль впуска в сборе с дроссельным патрубком (головка сменная 13,

вороток, удлинитель).
5. Установить кронштейн регулирующего наконечника (головка сменная 10, вороток,

удлинитель).

Рис. 1.3�07. Рас по ло же ние рам пы фор су нок на
двигателях 11183 и 21114
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6. Присое ди нить трос при вода дрос сель ной за слон ки к дрос сель но му па т руб ку и
кронштейну (ключ гаечный 13).

7. Присоединить к дроссельному патрубку колодки жгута системы зажигания и
шланги (отвертка крестообразная).

8. При со е ди нить клемму про вода "массы" к ак ку му ля тор ной ба та рее (ключ
гаечный 10).

9. С по мо щью по да чи на пря же ния +12 В на кон такт “11” (см. рис. 2.3	01) ко лод ки ди -
а гно с ти ки вклю чить эле к т ро бен зо на сос и убе дить ся в от сут ст вии уте чек топ ли ва.

10. Установить экран модуля впуска, при необходимости долить охлаждающую
жидкость. 

ТОПЛИВНЫЕ ФОРСУНКИ

Фор сун ка (рис. 1.3	06) си с те мы рас пре де лен но го впры с ка пред став ля ет со бой эле к т -
ро маг нит ное ус т рой ст во, до зи ру ю щее по да чу топ ли ва под дав ле ни ем во впу ск ную тру бу
дви га те ля.

Фор сун ки за креп ле ны на рам пе с по мо щью пру жин ных фик са то ров 2. Верх ний и ниж -
ний кон цы фор су нок гер ме ти зи ру ют ся уп лот ни тель ны ми коль ца ми 3.

Кон трол лер уп рав ля ет эле к т ро маг нит ным кла па ном фор сун ки, ко то рый про пу с ка ет
топ ли во че рез на прав ля ю щую пла с ти ну, обес пе чи ва ю щую рас пы ле ние топ ли ва.

На прав ля ю щая пла с ти на име ет от вер стия, ко то рые на прав ля ют топ ли во, об ра зуя ко -
ни че с кий фа кел.

Фа кел топ ли ва на прав лен на впу ск ной кла пан. До по па да ния топ ли ва в ка ме ру сго ра -
ния про ис хо дит его ис па ре ние и пе ре ме ши ва ние с воз ду хом.

Фор сун ка, у ко то рой про изо шел при хват кла па на в ча с тич но от кры том со сто я нии, вы -
зы ва ет по те рю дав ле ния в рампе форсунок по сле вы клю че ния электробензонасоса, по это -
му на не ко то рых дви га те лях бу дет на блю дать ся уве ли че ние вре ме ни про крут ки. Кро ме
то го, фор сун ка с при хва чен ным кла па ном мо жет вы звать ка лиль ное за жи га ние, т.к. не -
ко то рое ко ли че ст во топ ли ва бу дет по па дать в дви га тель по сле то го, как он за глу шен.

Сня тие фор су нок
1. Снять рам пу фор су нок (см. вы ше "Сня тие рам пы фор су нок").
2. Снять фик са тор фор сун ки.
3. Снять фор сун ку.

ВНИ МА НИЕ. При сня тии фор су нок со блю дать ос то рож ность, что бы не по -
вредить рас пы ли те ли. Фор сун ка не раз би ра ет ся.

Не до пу с ка ет ся по гру же ние фор су нок в мо ю щие жид ко с ти, т.к. фор сун ки со дер -
жат эле к т ри че с кие уз лы.

Не до пу с ка ет ся по па да ние мо тор но го мас ла внутрь фор сун ки.

Ус та нов ка фор су нок
1. Заменить и сма зать но вые уп лот ни тель ные коль ца мо тор ным мас лом и ус та но вить

на фор сун ку (масло моторное согласно действующему “Кодификатору основных и
вспомогательных материалов, применяемых при ТО и ремонте автомобилей LADA”
К3100.25100.00018	2007).

2. Ус та но вить фик са тор фор сун ки.
3. Вста вить фор сун ку в гнез до рам пы. Фор сун ку встав лять в гнез до до за цеп ле ния

фик са то ра с выступом на рам пе.
4. Ус та но вить рам пу фор су нок в сбо ре (см. вы ше "Ус та нов ка рам пы фор су нок”).

РЕЖИМЫ УПРАВЛЕНИЯ ПОДАЧЕЙ ТОПЛИВА

Как упо ми на лось вы ше в этой гла ве, ко ли че ст вом топ ли ва, по да ва е мо го че рез фор сун -
ки, уп рав ля ет кон трол лер.

Топ ли во по да ет ся по од но му из двух раз ных ме то дов: син хрон но му, т.е. в оп ре де лен ном
по ло же нии ко лен ча то го ва ла, или асин хрон но му, т.е. без син хро ни за ции с вра ще ни ем ко -
лен ча то го ва ла.

Син хрон ная по да ча топ ли ва яв ля ет ся пре иму ще ст вен но при ме ня е мым ме то дом.
Син хро ни за ция сра ба ты ва ния фор су нок обес пе чи ва ет ся ис поль зо ва ни ем сиг на лов дат -
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чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла и дат чи ка фаз (см. раз дел 1.1). 
Кон трол лер рас счи ты ва ет мо мент вклю че ния каж дой фор сун ки, при чем топ ли во

впры с ки ва ет ся один раз за один пол ный ра бо чий цикл со от вет ст ву ю ще го ци лин д ра. Та -
кой ме тод поз во ля ет бо лее точ но до зи ро вать топ ли во по ци лин д рам и по ни зить уро вень
ток сич но с ти от ра бо тав ших га зов.

Асин хрон ная по да ча топ ли ва ис поль зу ет ся на ре жи ме пу с ка и ди на ми че с ких ре жи мах
ра бо ты дви га те ля.

Кон трол лер об ра ба ты ва ет сиг на лы дат чи ков, оп ре де ля ет ре жим ра бо ты дви га те ля и
рас счи ты ва ет дли тель ность им пуль са впры с ка топ ли ва.

Для уве ли че ния ко ли че ст ва по да ва е мо го топ ли ва дли тель ность им пуль са впры с ка уве -
ли чи ва ет ся, для умень ше ния 	 со кра ща ет ся.

Дли тель ность им пуль са впры с ка мо жет быть про кон т ро ли ро ва на с по мо щью ди а гно с -
ти че с ко го при бо ра.

Уп рав ле ние топ ли во по да чей осу ще ств ля ет ся в од ном из не сколь ких ре жи мов, опи сан -
ных ни же.

От клю че ние по да чи топ ли ва
По да ча топ ли ва не про из во дит ся в сле ду ю щих слу ча ях:
	 за жи га ние вы клю че но  (это пре дот вра ща ет ка лиль ное за жи га ние);
	 ко лен ча тый вал дви га те ля не вра ща ет ся (от сут ст ву ет сиг нал ДПКВ);
	 если контроллер определил наличие пропусков зажигания в одном или нескольких

цилиндрах 	 подача топлива в эти цилиндры прекращается и сигнализатор
неисправностей начинает мигать;

	 ча с то та вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля пре вы ша ет пре дель ное зна че ние (око -
ло 6200 об/мин).

Ре жим пу с ка
При вклю че нии за жи га ния кон трол лер с по мо щью ре ле вклю ча ет эле к т ро бен зо на сос,

ко то рый со зда ет дав ле ние топ ли ва в рам пе фор су нок.
Кон трол лер об ра ба ты ва ет сиг нал дат чи ка тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти для

оп ре де ле ния не об хо ди мой для пу с ка дли тель но с ти им пуль сов впры с ка.
Ког да ко лен ча тый вал дви га те ля при пу с ке на чи на ет про во ра чи вать ся, кон трол лер

фор ми ру ет им пульс вклю че ния фор су нок, дли тель ность ко то ро го за ви сит от тем пе ра ту ры
ох лаж да ю щей жид ко с ти. На хо лод ном дви га те ле им пульс впры с ка уве ли чи ва ет ся для
уве ли че ния ко ли че ст ва топ ли ва, а на про гре том 	 дли тель ность им пуль са умень ша ет ся.

Си с те ма ра бо та ет в ре жи ме пу с ка до до сти же ния оп ре де лен ной ча с то ты вра ще ния ко -
лен ча то го ва ла (же ла е мые обо ро ты хо ло с то го хо да), зна че ние ко то рой за ви сит от тем пе ра -
ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти.

ВНИ МА НИЕ. Не об хо ди мым ус ло ви ем за пу с ка дви га те ля яв ля ет ся до сти же ние
обо ро тов дви га те ля при про крут ке стар те ром зна че ния не ни же 80 об/мин, на пря -
же ние в борт се ти ав то мо би ля при этом не долж но быть ни же 6 В.

Ре жим уп рав ле ния топ ли во по да чей по ра зо мк ну то му кон ту ру
Пос ле пус ка дви га те ля и до вы пол не ния ус ло вий вхож де ния в ре жим замк ну то го кон -

ту ра (уп рав ля ю щий дат чик кис ло ро да прог рет до не об хо ди мой тем пе ра ту ры) конт рол лер
уп рав ля ет по да чей топ ли ва в ре жи ме ра зо мк ну то го кон ту ра. В ре жи ме ра зо мк ну то го кон -
ту ра конт рол лер рас счи ты ва ет дли тель ность им пуль сов впрыс ка без уче та на ли чия кис -
ло ро да в вых лоп ных га зах. Рас че ты осу ще с твля ют ся на ба зе дан ных по час то те вра ще ния
ко лен ча то го ва ла, мас со во му рас хо ду воз ду ха, тем пе ра ту ре ох лаж да ю щей жид кос ти и по -
ло же нию дрос сель ной зас лон ки.

Ре жим мощ но ст но го обо га ще ния
Конт рол лер сле дит за по ло же ни ем дрос сель ной зас лон ки и час то той вра ще ния ко -

лен ча то го ва ла для оп ре де ле ния мо мен тов, ког да не об хо ди ма мак си маль ная мощ ность
дви га те ля.

Для раз ви тия мак си маль ной мощ но с ти тре бу ет ся бо лее бо га тый со став топ лив ной сме -
си, что осу ще ств ля ет ся пу тем уве ли че ния дли тель но с ти им пуль сов впры с ка.

Ре жим от клю че ния по да чи топ ли ва при тор мо же нии дви га те лем
При тор мо же нии дви га те лем с пол но стью за кры той дрос сель ной за слон кой при вклю -
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чен ных пе ре да че и сцеп ле нии впрыск топ ли ва не про из во дит ся.
Па ра ме т ры это го ре жи ма мож но на блю дать с по мо щью диагностического при бо ра.
Уп рав ле ние от клю че ни ем по да чи топ ли ва при тор мо же нии дви га те лем и по сле ду ю -

щим вос ста нов ле ни ем под чи ня ет ся оп ре де лен ным ус ло ви ям по сле ду ю щим па ра ме т рам:
	 тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти;
	 ча с то та вра ще ния ко лен ча то го ва ла;
	 ско рость ав то мо би ля;
	 угол от кры тия дрос сель ной за слон ки;
	 па ра метр на груз ки.

Ком пен са ция из ме не ния на пря же ния бор то вой се ти
При понижении на пря же нии борт се ти на коп ле ние энер гии в ка туш ках за жи га ния

про ис хо дит мед лен нее и ме ха ни че с кое дви же ние эле к т ро маг нит но го кла па на фор сун ки
за ни ма ет боль ше вре ме ни.

Кон трол лер ком пен си ру ет па де ние на пря же ния борт се ти пу тем уве ли че ния вре ме ни
на коп ле ния энер гии в ка туш ке за жи га ния и дли тель но с ти им пуль сов впры с ка.

Со от вет ст вен но, при воз ра с та нии на пря же ния в бор то вой се ти ав то мо би ля кон трол лер
умень ша ет вре мя на коп ле ния энер гии в ка туш ке за жи га ния и дли тель ность им пуль сов
впры с ка.

Ре гу ли ро ва ние по да чи топ ли ва по за мк ну то му кон ту ру
Си с те ма вхо дит в ре жим за мк ну то го кон ту ра при вы пол не нии всех сле ду ю щих

ус ло вий:
1. Управляющий дат чик кис ло ро да до ста точ но про грет для нор маль ной ра бо ты.
2. Тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти вы ше оп ре де лен но го зна че ния.
3. С мо мен та за пу с ка дви га тель про ра бо тал оп ре де лен ный пе ри од вре ме ни, за ви ся щий

от тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти в мо мент пу с ка.
4. Дви га тель не ра бо та ет ни в од ном из ни же пе ре чис лен ных ре жи мов: пуск дви га те ля,

от клю че ние по да чи топ ли ва, ре жим мак си маль ной мощ но с ти.
5. Дви га тель ра бо та ет в оп ре де лен ном ди а па зо не по па ра ме т ру на груз ки.
В ре жи ме уп рав ле ния топ ли во по да чей по за мк ну то му кон ту ру кон трол лер пер во на -

чаль но рас счи ты ва ет дли тель ность им пуль сов впры с ка по дан ным тех же дат чи ков, что и
для ре жи ма ра зо мк ну то го кон ту ра (ба зо вый рас чет). От ли чие за клю ча ет ся в том, что в ре -
жи ме за мк ну то го кон ту ра кон трол лер ис поль зу ет сиг нал управляющего дат чи ка кис ло -
ро да для кор рек ти ров ки рас че тов дли тель но с ти им пуль сов впры с ка в це лях обес пе че ния
мак си маль ной эф фек тив но с ти ра бо ты ка та ли ти че с ко го ней т ра ли за то ра. 

Су ще ст ву ет два ви да кор рек ти ров ки по да чи топ ли ва 	 те ку щая и кор рек ти ров ка са мо -
обу че ния. Пер вая (те ку щая) кор рек ти ров ка рас счи ты ва ет ся по по ка за ни ям дат чи ка кис -
ло ро да и мо жет из ме нять ся от но си тель но бы с т ро, что бы ком пен си ро вать те ку щие от кло -
не ния со ста ва сме си от сте хи о ме т ри че с ко го. Вто рая (кор рек ти ров ка са мо обу че ния) рас -
счи ты ва ет ся для каж дой со во куп но с ти па ра ме т ров “обо ро ты	на груз ка” на ос но ве те ку -
щей кор рек ти ров ки и из ме ня ет ся от но си тель но мед лен но. 

Те ку щая кор рек ти ров ка об ну ля ет ся при каж дом вы клю че нии за жи га ния. Кор рек -
ти ров ка са мо обу че ния хра нит ся в па мя ти кон трол ле ра до от клю че ния ак ку му ля тор -
ной ба та реи.

Це лью кор рек ти ров ки по ре зуль та там са мо обу че ния яв ля ет ся ком пен са ция от кло не -
ний со ста ва топ ли во воз душ ной сме си от сте хи о ме т ри че с ко го, воз ни ка ю щих в ре зуль та те
раз бро са ха рак те ри с тик эле мен тов ЭСУД, до пу с ков при из го тов ле нии дви га те ля, а так же
от кло не ний па ра ме т ров дви га те ля в пе ри од экс плу а та ции (из нос, за кок сов ка и т.д.).

Для бо лее точ ной ком пен са ции воз ни ка ю щих от кло не ний весь ди а па зон ра бо ты дви га -
те ля раз бит на 4 ха рак тер ные зо ны обу че ния:

	 хо ло с той ход;
	 вы со кие обо ро ты при ма лой на груз ке;
	 ча с тич ные на груз ки;
	 вы со кие на груз ки.
При ра бо те дви га те ля в лю бой из зон по оп ре де лен ной ло ги ке про ис хо дит кор рек ция

дли тель но с ти им пуль сов впры с ка до тех пор, по ка ре аль ный со став сме си не до стиг нет оп -
ти маль но го зна че ния.
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При сме не ре жи ма ра бо ты дви га те ля в опе ра тив ной па мя ти кон трол ле ра (ОЗУ) со хра -
ня ет ся по след нее зна че ние ко эф фи ци ен та кор рек ции для дан ной зо ны.

По лу чен ные та ким об ра зом ко эф фи ци ен ты кор рек ции ха рак те ри зу ют кон крет ный
дви га тель и уча ст ву ют в рас че те дли тель но с ти им пуль са впры с ка при ра бо те си с те мы в ре -
жи ме ра зо мк ну то го кон ту ра и при пу с ке, не имея при этом воз мож но с ти из ме нять ся.

Зна че ние кор рек ти ров ки, при ко то ром ре гу ли ро ва ние по да чи топ ли ва по за мк ну то му
кон ту ру не тре бу ет ся, рав но 1 (для па ра ме т ра кор рек ти ров ки топ ли во по да чи по ре зуль та -
там са мо обу че ния на хо ло с том хо ду оно рав но 0). Лю бое из ме не ние от 1(0) ука зы ва ет на
то, что функ ция ре гу ли ро ва ния топ ли во по да чи по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет дли -
тель ность им пуль са впры с ка. Ес ли зна че ние кор рек ти ров ки топ ли во по да чи по за мк ну то -
му кон ту ру боль ше 1(0), про ис хо дит уве ли че ние дли тель но с ти им пуль са впры с ка, т.е.
уве ли че ние по да чи топ ли ва. Ес ли зна че ние кор рек ти ров ки топ ли во по да чи по за мк ну то му
кон ту ру мень ше 1(0), про ис хо дит умень ше ние дли тель но с ти им пуль са впры с ка, т.е.
умень ше ние по да чи топ ли ва. Пре дель ным ди а па зо ном из ме не ния те ку щей кор рек ти -
ров ки топ ли во по да чи и кор рек ти ров ки са мо обу че ни ем яв ля ет ся ди а па зон 1±0,25
(±5%). Вы ход лю бо го из ко эффи ци ен тов кор рек ции за пре де лы ре гу ли ро ва ния в сто ро -
ну обо га ще ния или обед не ния сме си сви де тель ст ву ет о на ли чии не исправ но с ти в дви га -
те ле или ЭСУД (от кло не ние дав ле ния топ ли ва, под сос воз ду ха, не гер ме тич ность в си с те -
ме вы пу с ка и т.д.).

Кор рек ция са мо обу че ния для ре гу ли ро ва ния топ ли во по да чи на ав то мо би лях с ка та ли -
ти че с ким ней т ра ли за то ром яв ля ет ся не пре рыв ным про цес сом в те че ние все го сро ка экс -
плу а та ции ав то мо би ля и обес пе чи ва ет вы пол не ние же ст ких норм по ток сич но с ти от ра бо -
тав ших га зов.

При от клю че нии ак ку му ля тор ной ба та реи зна че ния ко эф фи ци ен тов кор рек ции об ну -
ля ют ся и про цесс са мо обу че ния на чи на ет ся за но во. 

1.4 СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ

ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

В си с те ме за жи га ния (рис. 1.4	01) при ме ня ет ся 4	вы вод ная ка туш ка за жи га ния, пред -
став ля ю щая со бой блок двух 2	вы вод ных ка ту шек за жи га ния. Си с те ма за жи га ния не
име ет по движ ных де та лей и по это му не тре бу ет об слу жи ва ния и ре гу ли ро вок, за ис клю -
че ни ем све чей за жи га ния.

Уп рав ле ние то ком в пер вич ных об мот ках ка ту шек за жи га ния осу ще ств ля ет ся кон -
трол ле ром, ис поль зу ю щим ин фор ма цию о режи ме ра бо ты дви га те ля, по лу ча е мую от дат -
чи ков си с те мы уп рав ле ния дви га те лем. Для ком му та ции пер вич ных об мо ток ка ту шек за -
жи га ния кон трол лер ис поль зу ет два мощ ных тран зи с тор ных вен ти ля (рис. 1.4	01).

Рис. 1.4�01. Си с те ма за жи га ния двигателей 11183, 21114:
1 	 ак ку му ля тор ная ба та рея; 2 	  ре ле главное; 3 	 вы клю ча тель за жи га ния; 4 	 све чи за жи га ния; 

5 	 катушка за жи га ния; 6 	 контроллер; 7 	 дат чик по ло же ния ко лен ча то го ва ла; 8 	 за да ю щий диск
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В си с те ме за жи га ния при ме ня ет ся ме тод рас пре де ле -
ния ис кры, на зы ва е мый ме то дом “хо ло с той ис кры”. Ци -
лин д ры дви га те ля объ е ди не ны в па ры 1	4 и 2	3, и ис кро -
об ра зо ва ние про ис хо дит од но вре мен но в двух ци лин д рах:
в ци лин д ре, в ко то ром за кан чи ва ет ся такт сжа тия (ра бо -
чая ис кра), и в ци лин д ре, в ко то ром про ис хо дит такт вы -
пу с ка (хо ло с тая ис кра).

В свя зи с по сто ян ным на прав ле ни ем то ка в пер вич ной и
вто рич ной об мот ках, ток ис кро об ра зо ва ния од ной све чи
все гда про те ка ет с цен т раль но го эле к т ро да на бо ко вой, а

вто рой 	 с бо ко во го на цен т раль ный.

КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ

Че ты рех вы вод ная ка туш ка за жи га ния (рис. 1.4	02, 1.4	03) име ет сле ду ю щие три це пи
(см. рис. 1.4	01):

Цепь пи та ния пер вич ных об мо ток
На пря же ние борт се ти ав то мо би ля по сту па ет с вы клю ча те ля за жи га ния на кон такт

“15” ка туш ки за жи га ния.

Цепь пер вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния 1 и 4 ци лин д ров, кон такт “1b”
Кон трол лер ком му ти ру ет на мас су цепь пер вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния, вы -

да ю щей вы со кое на пря же ние на све чи за жи га ния ци лин д ров 1, 4.

Цепь пер вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния 2 и 3 ци лин д ров, кон такт “1а”
Кон трол лер ком му ти ру ет на мас су цепь пер вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния, вы -

да ю щей вы со кое на пря же ние на све чи за жи га ния ци лин д ров 2, 3.

Сня тие ка туш ки за жи га ния
1. Вы клю чить за жи га ние.

2. От со е ди нить ко лод ку жгу та про -
во дов от ка туш ки за жи га ния.

3. От со е ди нить жгут высоковольтных
проводов от катушки зажигания.

4. От вер нуть бол ты креп ле ния
катушки к кронштейну и снять ка туш -
ку за жи га ния (ключ 5 для внутреннего
шестигранника).

ВНИ МА НИЕ. Де мон таж вы со ко -
вольт ных про во дов осу ще ств лять
толь ко за за щит ный кол па чок. 

Ус та нов ка ка туш ки за жи га ния
1. Ус та но вить ка туш ку за жи га ния

на крон штейн на дви га те ле и за кре пить
бол та ми (ключ 5 для внутреннего
шестигранника).

2. При со е ди нить жгут вы со ко вольт -
ных про во дов к вы во дам ка туш ки за -

жи га ния.
3. Присоединить колодку жгута к катушке зажигания.

ГАШЕНИЕ ДЕТОНАЦИИ

Для пре дот вра ще ния выхода из строя дви га те ля в ре зуль та те про дол жи тель ной де то -
на ции ЭСУД кор рек ти ру ет угол опе ре же ния за жи га ния.

Для об на ру же ния де то на ции в си с те ме име ет ся дат чик де то на ции, см. раз дел 1.1.
Кон трол лер ана ли зи ру ет сиг нал это го дат чи ка и при об на ру же нии де то на ции, ха рак те -

ри зу ю щей ся по вы ше ни ем амп ли ту ды ви б ра ций дви га те ля в оп ре де лен ном ди а па зо не ча с -
тот, кор рек ти ру ет угол опе ре же ния за жи га ния по спе ци аль но му ал го рит му.

Рис. 1.4�02. Катушка зажигания

Рис. 1.4�03. Рас по ло же ние 4�выводной катушки
зажигания на двигателях 11183, 21114
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Кор рек ти ров ка уг ла опе ре же ния за жи га ния для га ше ния де то на ции про из во дит ся ин -
ди ви ду аль но по ци лин д рам, т.е. оп ре де ля ет ся в ка ком ци лин д ре про ис хо дит де то на ция, и
умень ша ет ся угол опе ре же ния за жи га ния толь ко для это го ци лин д ра.

В слу чае не ис прав но с ти дат чи ка де то на ции в па мять кон трол ле ра за но сит ся со от вет ст -
ву ю щий код не ис прав но с ти и вклю ча ет ся сигнализатор не ис прав но с тей. Кро ме то го, кон -
трол лер на определенных режимах ра бо ты дви га те ля ус та нав ли ва ет по ни жен ный угол
опе ре же ния за жи га ния, ис клю ча ю щий по яв ле ние де то на ции.

1.5 ВЕНТИЛЯТОР СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ

Кон трол лер уп рав ля ет ре ле вклю че ния эле к т ро вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния дви -
га те ля (рис. 1.5	01, 1.5	02). Вклю че ние вен ти ля то ра воз мож но толь ко при ра бо та ю щем
дви га те ле. Эле к т ро вен ти ля тор вклю ча ет ся и вы клю ча ет ся в за ви си мо с ти от тем пе ра ту ры
дви га те ля.

Эле к т ро вен ти ля тор си с те мы ох лаж де ния вклю ча ет ся, ес ли тем пе ра ту ра ох лаж да ю -
щей жид ко с ти пре вы сит 101 ОС. Эле к т ро вен ти ля тор вы клю ча ет ся по сле па де ния тем пе ра -
ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти ни же 97 ОС, или ос та нов ки дви га те ля.

Эле к т ро вен ти ля тор вклю ча ет ся не за ви си мо от тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти
при вклю чен ном ком прес со ре кон ди ци о не ра.

При на ли чии ак тив ных ко дов не ис прав но с тей дат чи ка тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей
жид ко с ти эле к т ро вен ти ля тор си с те мы ох лаж де ния ра бо та ет до очи ст ки ко дов или ос та -
нов ки дви га те ля.

Рис. 1.5�01. Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA SAMARA

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
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МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР
ВЕНТИЛЯТОР

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА
СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

МОНТАЖНЫЙ
БЛОК

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОВЕНТИЛЯТОРА

КОНТРОЛЛЕР

ЭЛЕКТРОВЕНТИЛЯТОР
СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

К   АКБ 

Рис. 1.5�02. Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA 110
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1.6 СИСТЕМА ВЕНТИЛЯЦИИ
КАРТЕРА

Си с те ма вен ти ля ции кар те ра (рис.
1.6	01) обес пе чи ва ет уда ле ние кар тер ных
га зов.

Картерные газы по вытяжному шлангу
поступают в маслоотделитель.

Шлан ги пер во го и вто ро го кон ту ров
пред став ля ют со бой два шлан га (один ма -
ло го ди а ме т ра, дру гой боль шо го), по ко то -
рым кар тер ные га зы, про шед шие мас ло -
от де ли тель, по да ют ся в ка ме ру сго ра ния
че рез дрос сель ный па т ру бок. Мас ло от де -
ли тель рас по ло жен в крыш ке го ло вки ци -
лин д ров.

Пер вый кон тур име ет ка ли б ро ван ное
от вер стие (жик лер диаметром 1,7 мм) в
дрос сель ном па т руб ке. От мас ло от де ли те -
ля к жик ле ру идет шланг ма ло го ди а ме т -
ра. Шланг боль ше го ди а ме т ра (шланг вто -
ро го кон ту ра) идет от мас ло от де ли те ля к
шлан гу впу ск ной тру бы (над дрос сель ное
про ст ран ст во).

На ре жи ме хо ло с то го хо да все кар тер -
ные га зы по да ют ся че рез жик лер пер во го
кон ту ра (шланг ма ло го ди а ме т ра). На
этом ре жи ме во впу ск ной тру бе со зда ет ся
вы со кое раз ре же ние и кар тер ные га зы эф -

фек тив но от са сы ва ют ся в за дрос сель ное про ст ран ст во. Жик лер ог ра ни чи ва ет объ ем от са -
сы ва е мых га зов, что бы не на ру ша лась ра бо та дви га те ля на хо ло с том хо ду.

На ре жи мах под на груз кой, ког да дрос сель ная за слон ка от кры та ча с тич но или пол -
но стью, че рез жик лер пер во го кон ту ра про хо дит не боль шое ко ли че ст во кар тер ных га -
зов. В этом слу чае их ос нов ной объ ем про хо дит че рез вто рой кон тур (шланг боль шо го
ди а ме т ра) в шланг впу ск ной тру бы пе ред дрос сель ным па т руб ком и за тем сжи га ет ся в
ка ме ре сго ра ния.

1.7 СИСТЕМА ВПУСКА ВОЗДУХА

ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР

Воз душ ный фильтр ус та нов лен в пе ред ней ча с ти под ка пот но го про ст ран ст ва и за креп -
лен на ре зи но вых опо рах (рис. 1.7	01). Филь т ру ю щий эле мент воз душ но го филь т ра 	 бу -
маж ный с боль шой пло ща дью филь т ру ю щей по верх но с ти.

На руж ный воз дух за са сы ва ет ся че рез па т ру бок за бо ра воз ду ха, рас по ло жен ный вни зу
под кор пу сом воз душ но го филь т ра. За тем воз дух про хо дит че рез филь т ру ю щий эле мент
воз душ но го филь т ра, дат чик мас со во го рас хо да воз ду ха, шланг впу ск ной тру бы и дрос -
сель ный па т ру бок.

По сле дрос сель но го па т руб ка воз дух на прав ля ет ся в ка на лы модуля впуска и впу ск ной
тру бы, а за тем в го ло вку ци лин д ров и в ци лин д ры.

За ме на филь т ру ю ще го эле мен та
1. От вер нуть винты креп ле ния и при под нять верхний полукорпус воз душ но го филь т ра

вме с те с дат чи ком мас со во го рас хо да воз ду ха и шлан гом впу ск ной тру бы (отвертка
крестообразная).

2. За ме нить филь т ру ю щий эле мент но вым, ус та нав ли вая его так, что бы его го ф ры
бы ли рас по ло же ны па рал лель но стрел кам вну т ри ниж не го по лу корпуса воз душ но го
филь т ра.

3. Ус та но вить и за кре пить верхний полукорпус воз душ но го филь т ра (отвертка

Рис. 1.6�01. Схе ма си с те мы вен ти ля ции кар те ра
двигателей 11183 и 21114:

1 	 модуль впуска; 2 	 дрос сель ный па т ру бок;
3 	 шланг пер во го кон ту ра; 4 	 шланг впу ск ной тру бы;
5 	 шланг вто ро го кон ту ра; 6 	 крыш ка го ло вки ци лин -
д ров; 7 	 мас ло от де ли тель; 8 	 вы тяж ной шланг



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 28
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

32

крестообразная).

Сня тие воз душ но го филь т ра
1. От вер нуть бол ты креп ле ния дат чика мас со во го рас хо да воз ду ха и от со е ди нить

датчик от воз душ но го филь т ра (ключ гаечный 10).
2. Сре зать три ре зи но вые опо ры, ко то ры ми фильтр кре пит ся к ку зо ву, и снять воз душ -

ный фильтр.

Ус та нов ка воз душ но го филь т ра
1. Ус та но вить но вые ре зи но вые опо ры воз душ но го филь т ра в от вер стия ку зо ва.
2. Ус та но вить на опо ры воз душ ный фильтр.
3. При кре пить бол та ми к воз душ но му филь т ру дат чик мас со во го рас хо да воз ду ха

(ключ гаечный 10).

ДРОССЕЛЬНЫЙ ПАТРУБОК

Дрос сель ный па т ру бок (рис. 1.7	02) си с те мы рас пре де лен но го впры с ка топ ли ва за -
креп лен на модуле впуска 1 (см. рис. 1.7	01). Он до зи ру ет ко ли че ст во воз ду ха, по сту па ю -
ще го во впу ск ную тру бу. По ступ ле ни ем воз ду ха в дви га тель уп рав ля ет дрос сель ная за -
слон ка, со еди нен ная с при во дом пе да ли ак се ле ра то ра.

Дрос сель ный па т ру бок в сбо ре име ет в сво ем со ста ве дат чик по ло же ния дрос сель ной за -
слон ки и ре гу ля тор хо ло с то го хо да. В про точ ной ча с ти дрос сель но го па т руб ка (за дрос -
сель ной за слон кой) на хо дят ся от вер стия от бо ра раз ре же ния, не об хо ди мые для ра бо ты си -
с те мы вен ти ля ции кар те ра на хо ло с том хо ду 2 и ад сор бе ра си с те мы улав ли ва ния па ров
бен зи на 6 (см. рис. 1.7	02).

За ме на дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки и ре гу ля то ра хо ло с то го хо да про из -
во дит ся без сня тия дрос сель но го па т руб ка с дви га те ля.

При за ме не дрос сель но го па т руб ка не об хо ди мо ус та нав ли вать но вый уплотнитель
меж ду дрос сель ным па т руб ком и модулем впу ск а.

Рис. 1.7�01. Си с те ма впу с ка воз ду ха двигателей 11183 и 21114:
1 	 модуль впуска; 2 	 дрос сель ный па т ру бок; 3 	 шланг впу ск ной тру бы; 4 	 дат чик мас со во го рас хо да воз ду -

ха; 5 	 воз душ ный фильтр
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Сня тие дрос сель но го па т руб ка
1. Выключить зажигание, от со е ди нить

клем му провода “массы” от ак ку му ля тор ной
ба та реи (ключ гаечный 10).

2. От со е ди нить трос при вода дрос сель ной
за слон ки от патрубка.

3. От со е ди нить шланг 1 (рис. 1.7	03) впу -
ск ной тру бы, шланг 3 си с те мы вен ти ля ции
кар те ра и шланг 8 про дув ки ад сор бе ра от
патрубка (отвертка крестообразная).

4. От со е ди нить колодки жгута от ре гу ля то -
ра хо ло с то го хо да и дат чи ка по ло же ния дрос -
сель ной за слон ки.

5. От со е ди нить шлан ги под во да и от во да
ох лаж да ю щей жид ко с ти от патрубка
(отвертка крестообразная).

6. От вер нуть гай ки креп ле ния дрос сель но -
го па т руб ка к ресиверу и снять патрубок с
про клад кой (головка сменная 13, вороток,
удлинитель).

Ус та нов ка дрос сель но го па т руб ка
1. Ус та но вить дрос сель ный па т ру бок на

модуль впуска и за кре пить его гай ками, за тя -
нув их с мо мен том 10...15 Н.м (головка
сменная 13, вороток, удлинитель, ключ
моментный).

2. При со е ди нить шлан ги подвода и отвода
ох лаж да ю щей жид ко с ти к патрубку
(отвертка крестообразная).

3. Присоединить колодки жгута к ре гу ля -
то ру хо ло с то го хо да и дат чи ку по ло же ния
дрос сель ной за слон ки.

4. Присоединить шланг впу ск ной тру бы,
шланг си с те мы вен ти ля ции кар те ра и шланг
про дув ки ад сор бе ра к патрубку (отвертка
крестообразная).

5. При со е ди нить трос при вода дрос сель ной
за слон ки и убе дить ся в том, что при вод ра бо -
та ет нор маль но 	 при от пу с ка нии из пол но -
стью от кры то го по ло же ния за слон ка за кры -
ва ет ся пол но стью, без за еда ний.

6. При необходимости долить охлаждающую жидкость.
7. При со е ди нить клемму про вода “массы” к ак ку му ля тор ной ба та рее (ключ

гаечный 10).

ВНИ МА НИЕ. По сле ус та нов ки дрос сель но го па т руб ка ни ка кой ре гу ли ров ки ре гу -
ля то ра хо ло с то го хо да не тре бу ет ся. Ре гу ля тор хо ло с то го хо да ус та нав ли ва ет ся в
ис ход ное по ло же ние кон трол ле ром.

РЕГУЛЯТОР ХОЛОСТОГО ХОДА (РХХ)

Кон трол лер уп рав ля ет ча с то той вра ще ния ко лен ча то го ва ла на ре жи ме хо ло с то го хо да.
Ис пол ни тель ным ус т рой ст вом яв ля ет ся ре гу ля тор хо ло с то го хо да (рис. 1.7	04). Он со сто -
ит из кла па на с за пор ной ко нус ной иг лой, пе ре ме ща е мой ша го вым дви га те лем (ШД).

Кла пан РХХ ус та нов лен в об ход ном ка на ле по да чи воз ду ха дрос сель но го па т руб ка.
РХХ ре гу ли ру ет ча с то ту вра ще ния ко лен ча то го ва ла на ре жи ме хо ло с то го хо да при за -

Рис. 1.7�02. Дрос сель ный па т ру бок в сбо ре:
1 	 штуцер для под во да ох лаж да ю щей жид ко с ти;
2 	 штуцер для си с те мы вен ти ля ции кар те ра на хо -
ло с том хо ду; 3 	 штуцер для от во да ох лаж да ю щей
жид ко с ти; 4 	 дат чик по ло же ния дрос сель ной за -
слон ки; 5 	 ре гу ля тор хо ло с то го хо да; 6 	 шту цер
для про дув ки ад сор бе ра

Рис. 1.7�03. Сня тие дрос сель но го па т руб ка:
1 	 шланг впу ск ной тру бы; 2 	 шланг под во да ох -

лаж да ю щей жид ко с ти; 3 	 шланг си с те мы вен ти -
ля ции кар те ра на холостом ходу; 4 	 дрос сель ный
па т ру бок; 5 	 уплотнитель дроссельного патрубка; 
6 	 модуль впуска; 7 	 шланг от во да ох лаж да ю щей
жид ко с ти; 8 	 шланг про дув ки ад сор бе ра
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кры той дрос сель ной за слон ке в со от вет ст вии с
на груз кой дви га те ля, уп рав ляя ко ли че ст вом
воз ду ха, по да ва е мым в об ход за кры той дрос -
сель ной за слон ки.

Схе ма ра бо ты РХХ по ка за на на рис. 1.7	05.
Для уве ли че ния обо ро тов хо ло с то го хо да кон -
трол лер от кры ва ет кла пан РХХ, уве ли чи вая
по да чу воз ду ха в об ход дрос сель ной за слон ки.
Для по ни же ния обо ро тов он за кры ва ет кла пан,
умень шая ко ли че ст во воз ду ха, по да ва е мо го в
об ход дрос сель ной за слон ки.

При пол но стью вы дви ну том до сед ла по ло -
же нии за пор ной иг лы (что со от вет ст ву ет ну лю
ша гов ШД) кла пан пе ре кры ва ет по да чу воз ду ха
в об ход дрос сель ной за слон ки. Ког да иг ла кла -
па на втя ги ва ет ся, обес пе чи ва ет ся рас ход воз ду -
ха, про пор ци о наль ный ко ли че ст ву ша гов ШД
от пол но стью вы дви ну то го по ло же ния иг лы.

Ди а гно с ти че с кий при бор счи ты ва ет из кон -
трол ле ра со сто я ние РХХ в ви де ко ли че ст ва
ша гов.

РХХ под уп рав ле ни ем конт рол ле ра обес пе -
чи ва ет уве ли че ние или умень ше ние час то ты
вра ще ния ко лен ча то го ва ла в за ви си мос ти от
ус ло вий ра бо ты дви га те ля на хо лос том хо ду.

По ми мо уп рав ле ния ча с то той вра ще ния ко -
лен ча то го ва ла в ре жи ме хо ло с то го хо да, про из -
во дит ся уп рав ле ние РХХ, спо соб ст ву ю щее сни -
же нию ток сич но с ти от ра бо тав ших га зов. Ког да
дрос сель ная за слон ка рез ко за кры ва ет ся при
тор мо же нии дви га те лем, РХХ уве ли чи ва ет ко -
ли че ст во воз ду ха, по да ва е мо го в об ход дрос -

сель ной за слон ки, обес пе чи вая обед не ние топ ли во воз душ ной сме си. Это сни жа ет вы бро сы
уг ле во до ро дов и оки си уг ле ро да, про ис хо дя щие при бы с т ром за кры тии дрос сель ной за -
слон ки.

Сня тие ре гу ля то ра хо ло с то го хо да
1. Вы клю чить за жи га ние.
2. От со е ди нить колодку жгута от РХХ.
3. От вер нуть вин ты креп ле ния РХХ к дроссельному патрубку и снять РХХ (отвертка

крестообразная).

ВНИ МА НИЕ. За пре ща ет ся тя нуть или да вить на иглу кла пана ре гу ля то ра хо ло -
с то го хо да, это мо жет по вре дить зу бья чер вяч но го при во да.

За пре ща ет ся опу с кать ре гу ля тор в чи с тя щую жид кость или рас тво ри тель.

Ус та нов ка ре гу ля то ра хо ло с то го хо да
В слу чае ус та нов ки но во го ре гу ля то ра хо ло с то го хо да за ме рить рас сто я ние А (см. рис.

1.7	04) меж ду кон цом за пор ной иг лы кла па на ре гу ля то ра хо ло с то го хо да и мон таж ным
флан цем.

Ес ли рас сто я ние боль ше 23 мм, с по мо щью те с те ра ре гу ля то ра хо ло с то го хо да втя нуть
за пор ную иг лу.

Цель ре гу ли ров ки рас сто я ния 23 мм 	 не до пу с тить упи ра ния запорной иглы кла па на в
сед ло, а так же обес пе чить нор маль ный хо ло с той ход при по втор ном пу с ке.

1. Сма зать уп лот ни тель ное коль цо РХХ мо тор ным мас лом (масло моторное согласно
действующему “Кодификатору основных и вспомогательных материалов, применяемых
при ТО и ремонте автомобилей LADA” К3100.25100.00018	2007).

2. Ус та но вить ре гу ля тор хо ло с то го хо да на дрос сель ный па т ру бок и за кре пить его вин -
та ми (отвертка крестообразная).

3. Присоединить колодку жгута к РХХ.

ВНИ МА НИЕ. Ни ка кой ре гу ли ров ки ре гу ля то ра хо ло с то го хо да по сле ус та нов ки
не тре бу ет ся.

Рис. 1.7�04. Ре гу ля тор хо ло с то го хо да:
1 	 уп лот ни тель ное коль цо; 2 	 винт креп ле ния
ре гу ля то ра; А 	 дли на хо да запорной иглы кла -
па на

Рис. 1.7�05. Схе ма ре гу ли ров ки по да чи воз ду ха
РХХ:
1 	 ша го вый дви га тель ре гу ля то ра хо ло с то го хо -

да; 2 	 дрос сель ный па т ру бок; 3 	 дрос сель ная за -
слон ка; 4 	 за пор ная иг ла кла па на РХХ; 5 	 эле к -
т ри че с кий разъ ем; А 	 по сту па ю щий воз дух
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1.8 СИСТЕМА УЛАВЛИВАНИЯ
ПАРОВ БЕНЗИНА

Си с те ма улав ли ва ния па ров бен зи на
(СУПБ) со сто ит из уголь но го ад сор бе ра
с эле к т ро маг нит ным кла па ном про дув -
ки и со еди ни тель ных тру бо про во дов. 

Па ры бен зи на из топ лив но го ба ка по -
да ют ся в улав ли ва ю щую ем кость (ад -
сор бер с ак ти ви ро ван ным уг лем) для
удер жа ния их при не ра бо та ю щем дви -
га те ле. Па ры по сту па ют че рез па т ру -
бок, обо зна чен ный над пи сью “TANK”
(рис. 1.8	01).

Кон трол лер, уп рав ляя эле к т ро маг -
нит ным кла па ном, осу ще ств ля ет про -
дув ку ад сор бе ра по сле то го, как дви га -
тель про ра бо та ет за дан ный пе ри од
вре ме ни с мо мен та пе ре хо да на ре жим
уп рав ле ния топ ли во по да чей по за мк -
ну то му кон ту ру. Воз дух под во дит ся в
ад сор бер че рез па т ру бок “AIR” (рис.
1.8	01), где сме ши ва ет ся с па ра ми бен -
зи на. Об ра зо вав ша я ся та ким об ра зом
смесь за са сы ва ет ся во впу ск ную тру бу
дви га те ля для сжи га ния в хо де ра бо че -
го про цес са.

Кон трол лер ре гу ли ру ет сте пень про -
дув ки ад сор бе ра в за ви си мо с ти от ре -
жи ма ра бо ты дви га те ля, по да вая на
кла пан сиг нал с из ме ня е мой ча с то той
им пуль са (16 Гц, 32 Гц).

Ди а гно с ти че с кий при бор ото б ра -
жа ет ко эф фи ци ент за пол не ния уп рав -
ля ю ще го сиг на ла. Ко эф фи ци ент 0%
оз на ча ет, что про дув ка ад сор бе ра не
осу ще ств ля ет ся. Ко эф фи ци ент 100%
оз на ча ет, что про ис хо дит мак си маль -
ная про дув ка. 

Кон трол лер вклю ча ет эле к т ро маг нит ный кла пан про дув ки ког да:
	 тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти вы ше оп ре де лен но го зна че ния;
	 си с те ма ра бо та ет в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг на лу дат чи ка кис ло ро да;
	 си с те ма ис прав на.

Не ис прав но с ти и их при чи ны
Не ста биль ность хо ло с то го хо да, ос та нов ка дви га те ля, по вы шен ная ток сич ность и

ухуд ше ние ез до вых ка честв мо гут быть вы зва ны сле ду ю щи ми при чи на ми:
	 не ис прав ность эле к т ро маг нит но го кла па на про дув ки;
	 по вреж де ние ад сор бе ра;
	 пе ре пол не ние ад сор бе ра;
	 по вреж де ния или не пра виль ные со еди не ния шлан гов;
	 пе ре жа тие или за со ре ние шлан гов. 

Ви зу аль ный кон троль ад сор бе ра и кла па на про дув ки ад сор бе ра
Ос мо т реть эле к т ро маг нит ный кла па н и ад сор бер (рис. 1.8	02). При на ли чии тре щин

или по вреж де ний кор пу са узел заменить.
Про ве рить надежность соединения шлан гов под во да раз ре же ния и паров из бензобака.

Сня тие ад сор бе ра

Рис. 1.8�01. Адсорбер автомобилей семейств
LADA SAMARA и LADA 110

Подвод воздуха
продувки

(патрубок “AIR”)

Под вод па ров
из бен зо ба ка

(па т ру бок
“TANK”)

Подвод
разрежения

Рис. 1.8�02. Рас по ло же ние ад сор бе ра и кла па на про дув ки
ад сор бе ра в под ка пот ном про ст ран ст ве ав то мо би лей
семейства LADA 110: 
1 	 ад сор бер; 2 	 кла пан про дув ки ад сор бе ра
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1. От со е ди нить шлан ги от ад сор бе ра
(отвертка крестообразная).

2. От вер нув болт, ос ла бить хо мут и снять
ад сор бер (ключ гаечный 10).

Ус та нов ка ад сор бе ра
1. За кре пить ад сор бер хо му том (ключ

гаечный 10).
2. При со е ди нить к ад сор бе ру шлан ги

(отвертка крестообразная).

1.9 КАТАЛИТИЧЕСКИЙ
НЕЙТРАЛИЗАТОР

Для вы пол не ния норм Ев ро	III на со дер -
жа ние вред ных ве ществ в от ра бо тав ших га -
зах не об хо ди мо при ме не ние ка та ли ти чес ко го
нейт ра ли за то ра в сис те ме вы пус ка. При ме не -
ние ка та ли ти чес ко го нейт ра ли за то ра да ет
зна чи тель ное сни же ние выб ро сов уг ле во до -
ро дов, оки си уг ле ро да и окис лов азо та с от ра -
бо тав ши ми га за ми при ус ло вии точ но го уп -
рав ле ния про цес сом сго ра ния в дви га те ле.

При эксплу а та ции не исп рав но го дви га те -
ля нейт ра ли за тор мо жет вый ти из строя из	за
теп ло вых нап ря же ний (вы ше 970 °С), ко то -
рым он под вер га ет ся при окис ле нии из бы точ -
ных ко ли честв уг ле во до ро дов. При теп ло вых
нап ря же ни ях матрица нейт ра ли за то ра мо -
жет раз ру шить ся (за ку по рить ся), выз вав по -
вы ше ние дав ле ния от ра бо тав ших га зов. Воз -
мож ной при чи ной вы хо да из строя нейт ра ли -

за то ра яв ля ет ся при ме не ние эти ли ро ван но го бен зи на. Со дер жа щий ся в нем тет ра э ти лс ви -
нец за ко рот кое вре мя при во дит к от рав ле нию нейт ра ли за то ра, что зна чи тель но сни жа ет
эф фек тив ность его действия.

Так же при чи ной вы хо да из строя нейт ра ли за то ра яв ля ет ся при ме не ние прок ла док, со -
дер жа щик си ли кон, и ис поль зо ва ние не ре ко мен до ван ных ти пов мо тор ных ма сел с по вы -

Рис. 1.9�01. Расположение нейтрализатора на а/м
семейств LADA SAMARA и LADA 110

Рис. 1.10�01. Схема включения стартера у автомобилей семейства LADA 110

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

ГЛАВНОЕ
РЕЛЕ
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шен ным со дер жа ни ем се ры и фос фо ра.
Ди аг нос ти ка сос то я ния нейт ра ли за то ра осу ще с твля ет ся конт рол ле ром, ко то рый со -

пос тав ля ет сиг на лы дат чи ков кис ло ро да до и пос ле нейт ра ли за то ра. В слу чае
обнаружения снижения эффективности нейт ра ли за то ра, спо соб ного выз вать вы ход ко ли -
че ст ва вред ных выб ро сов за пре де лы норм Ев ро	III, конт рол лер фор ми ру ет сот тве т ству ю -
щий код не исп рав нос ти и вклю ча ет сиг на ли за тор.

1.10 СТАРТЕР

В дан ной си с те ме уп рав ле ния дви га те лем пи та ние на об мот ку втя ги ва ю ще го ре ле стар -
те ра по сту па ет че рез кон так ты до пол ни тель но го ре ле (рис. 1.10	01, 1.10	02). 

Кон трол лер вклю ча ет ре ле стар те ра при вклю че нии за жи га ния, ес ли по лу чен “пра -
виль ный” па роль от АПС, и вы клю ча ет по сле за пу с ка дви га те ля (ча с то та вра ще ния ко -
лен ча то го ва ла дви га те ля достигла 500 об/мин) или че рез 7	20 се кунд (в за ви си мо с ти от
тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти) по сле на ча ла про крут ки стар те ра.

Кон трол лер за пре ща ет вклю че ние до пол ни тель но го ре ле стар те ра при ра бо та ю щем
дви га те ле.

1.11 СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ КЛИМАТИЧЕСКОЙ
УСТАНОВКОЙ

Схе ма со еди не ний си с те мы ав то ма ти че с ко го уп рав ле ния кли ма ти че с кой ус та нов кой
по ка за на на рис. 1.11	01.

При вклю че нии во ди те лем вы клю ча те ля кон ди ци о не ра, рас по ло жен но го на па не ли
при бо ров, блок уп рав ле ния кли ма ти че с кой ус та нов кой в за ви си мо с ти от тем пе ра ту ры ис -
па ри те ля вы да ет сиг нал за про са на кон такт “75” кон трол ле ра ЭСУД.

При по лу че нии за про са кон трол лер кор рек ти ру ет по ло же ние ре гу ля то ра хо ло с то го хо -
да для ком пен са ции до пол ни тель ной на груз ки, со зда ва е мой для дви га те ля ком прес со ром
кон ди ци о не ра. Зна че ние ча с то ты вра ще ния ко лен ча то го ва ла на хо ло с том хо ду при этом
мо жет уве ли чить ся до 900 об/мин. По сле это го кон трол лер че рез ре ле вклю ча ет муф ту
ком прес со ра кон ди ци о не ра.

Ком прес сор кон ди ци о не ра вклю ча ет ся при сле ду ю щих ус ло ви ях:
	 с мо мен та за пу с ка дви га те ля про шло бо лее 5 сек;
	 на пря же ние бор то вой се ти не пре вы ша ет 16,5 В;
	 дрос сель ная за слон ка от кры та не бо лее, чем на 68%;
	 во ди тель вклю чил кон ди ци о нер;

Рис. 1.10�02. Схема включения стартера у автомобилей семейства LADA SAMARA

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным
реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК
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	 дав ле ние хла да ген та в ком прес со ре не ни же оп ре де лен но го зна че ния;
	 тем пе ра ту ра ис па ри те ля превышает 3 ОС.
При вклю че нии во ди те лем кон ди ци о не ра не за ви си мо от тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей

жид ко с ти вклю ча ет ся эле к т ро дви га тель вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния дви га те ля.

Рис. 1.11�01. Схе ма со еди не ний си с те мы ав то ма ти че с ко го уп рав ле ния кли ма ти че с кой ус та нов кой:
1 	 кон трол лер ЭСУД; 2 	 эле к т ро маг нит ная муф та ком прес со ра; 3 	 ре ле вклю че ния ком прес со ра кон ди ци о не -
ра; 4 	 эле к т ро маг нит ный кла пан ре цир ку ля ции; 5 	 вы клю ча тель ре цир ку ля ции; 6 	 дат чик тем пе ра ту ры ис -
па ри те ля; 7 	 блок уп рав ле ния кли ма ти че с кой ус та нов кой; 8 	 дат чик тем пе ра ту ры са ло на; 9 	 до ба воч ное со -
про тив ле ние; 10 	 эле к т ро дви га тель вен ти ля то ра кли ма ти че с кой ус та нов ки; 11 	 ми к ромото ре дук тор при во да
за слон ки; 12 	 вы клю ча тель кон ди ци о не ра; 13 	 дат чик	вы клю ча тель вы со ко го	низ ко го дав ле ния; А 	 к вы -
клю ча те лю за жи га ния; В 	 к ре ле эле к т ро вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния.
Ус лов ное обо зна че ние "		Х1/11	" оз на ча ет, что про вод при со е ди ня ет ся к кон так ту 11 ко лод ки Х1 блока
управления климатической установкой.
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2 ДИАГНОСТИКА

2.1 ВВЕДЕНИЕ

Раз дел 2 	 “Ди а гно с ти ка” со сто ит из сле ду ю щих ча с тей:

Ин фор ма ция об ще го ха рак те ра
Ин фор ма ция о ме рах бе зо пас но с ти, по ряд ке про ве де ния ди а гно с ти ки и работе с ди а -

гно с ти че с ким при бо ром. Так же при во дит ся опи са ние эле к т ри че с ких со еди не ний си с те мы
уп рав ле ния дви га те лем и на зна че ние кон так тов разъ е ма кон трол ле ра.

Часть “А” и ди а гно с ти че с кие кар ты “A”
Со дер жит на чаль ные све де ния о по ряд ке про ве де ния ди а гно с ти ки, вклю чая “ПРО ВЕР -

КУ ДИ А ГНО С ТИ ЧЕ С КОЙ ЦЕ ПИ”, ди а гно с ти че с кие кар ты для сигнализатора не ис прав -
но с тей, ме ры на слу чай не воз мож но с ти за пу с тить дви га тель и про чие кар ты об ще го ха -
рак те ра.

Кар ты ко дов не ис прав но с тей
Дан ные кар ты ис поль зу ют ся, ес ли при про вер ке ди а гно с ти че с кой це пи об на ру жит ся

код не ис прав но с ти, за не сен ный в па мять кон трол ле ра. При на ли чии бо лее од но го ко да
ана лиз и ус т ра не ние не ис прав но с тей не об хо ди мо все гда на чи нать с ко дов Р0560 (на пря -
же ние борт се ти ниже порога работоспособности системы) или Р0562 (на пря же ние
борт се ти, низкий уровень).

Часть "В". Ди а гно с ти че с кие кар ты не ис прав но с тей.
Дан ные кар ты ис поль зу ют ся при от сут ст вии ко да не ис прав но с ти или его не по сто ян -

ст ве. В этих слу ча ях ди а гно с ти ка долж на так же на чи нать ся с про вер ки ди а гно с ти че с -
кой це пи. 

Часть “C” и ди а гно с ти че с кие кар ты “C” (кар ты про вер ки уз лов си с те мы уп рав ле -
ния дви га те лем).

Дан ная часть со дер жит ин фор ма цию по про вер ке кон крет ных эле мен тов си с те мы уп -
рав ле ния дви га те лем, а так же по их об слу жи ва нию. В ней есть све де ния по эле мен там си -
с те мы по да чи топ ли ва, по си с те ме за жи га ния и т.д.

Об щие све де ния
Перед проведением диагностики необходимо оз на ком иться с раз де лом 1 “Ус т рой ст во и

ре монт” данной инструкции.
Следует помнить, что за эле к тро ни кой сто ит ба зо вый дви га тель вну т рен не го сго ра ния.

Ра бо то спо соб ность си с те мы уп рав ле ния дви га те лем за ви сит от ис прав но с ти ме ха ни че с -
ких си с тем.

Ни же при во дит ся ряд от кло не ний, вы зы ва ю щих не ис прав но с ти, ко то рые мо гут быть
оши боч но при пи са ны эле к трон ной ча с ти си с те мы уп рав ле ния дви га те лем:

	 не до ста точ ная ком прес сия;
	 под сос воз ду ха;
	 ог ра ни че ние про хо ди мо с ти си с те мы вы пу с ка;
	 от кло не ния фаз га зо рас пре де ле ния, вы зван ные из но сом де та лей и не пра виль ной

сбор кой;
	 пло хое ка че ст во топ ли ва;
	 не со блю де ние сро ков про ве де ния ТО.

2.2 МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ

При ра бо те на ав то мо би ле не об хо ди мо со блю дать сле ду ю щие тре бо ва ния:
1. Пе ред де мон та жом кон трол ле ра не об хо ди мо от со е ди нить про вод мас сы от ак ку му -

ля тор ной ба та реи.
2. Не до пу с ка ет ся пуск дви га те ля без на деж но го под клю че ния ак ку му ля тор ной

ба та реи.
3. Не до пу с ка ет ся от клю че ние ак ку му ля тор ной ба та реи от бор то вой се ти при ра бо та -

ю щем дви га те ле.
4. При за ряд ке ак ку му ля тор ная ба та рея долж на быть от клю че на от бор то вой се ти.
5. Не об хо ди мо кон тро ли ро вать на деж ность кон так тов жгу тов про во дов и под дер жи -

вать чи с то ту клемм ак ку му ля тор ной ба та реи.
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6. Кон ст рук ция ко ло док жгу тов про во дов пре ду с ма т ри ва ет их соединение с ответной
частью толь ко при оп ре де лен ной ори ен та ции.

При пра виль ной ори ен та ции соединение колодки жгута с ответной частью вы пол ня ет -
ся без уси лия. Со единение с не пра виль ной ори ен та ци ей колодки мо жет при ве с ти к вы хо -
ду из строя ко лод ки, мо ду ля или дру го го эле мен та си с те мы.

7. Не до пу с ка ет ся соединение или разъединение ко ло док эле мен тов ЭСУД при вклю -
чен ном за жи га нии.

8. Пе ред про ве де ни ем эле к т ро сва роч ных ра бот не об хо ди мо от со е ди нить про во да от
ак ку му ля тор ной ба та реи и ко лод ку от кон трол ле ра.

9. Для ис клю че ния кор ро зии кон так тов при мойке дви га те ля стру ей во ды под дав ле -
ни ем не на прав лять рас пы ли тель на эле мен ты си с те мы.

10. Из ме ре ния на пря же ния вы пол нять с по мо щью ци ф ро во го вольт ме т ра с но ми наль -
ным вну т рен ним со про тив ле ни ем бо лее 10 МОм.

11. Ес ли пре ду с мо т ре но при ме не ние проб ни ка с кон троль ной лам пой, не об хо ди мо ис -
поль зо вать лам пу c током потребления не  более  0,25 А (250 мА).

12. Для пре дот вра ще ния по вреж де ний эле к т ро ста ти че с ким раз ря дом
элементов электроники за пре ща ет ся раз би рать ме тал ли че с кий кор пус кон трол ле -
ра и ка сать ся ште ке ров разъ е ма.

Таблица 2.3�01
Диагностические коды контроллера М73 ЕВРО�3

����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
Код Описание

����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
Р0030 Нагреватель ДК до нейтрализатора, обрыв цепи управления

																																																																																																																																									
Р0031 Нагреватель ДК до нейтр	ра, замыкание цепи управления на массу 

																																																																																																																																									
Р0032 Нагр. ДК до нейтр	ра, замыкание цепи управления на борт. сеть

																																																																																																																																									
Р0036 Нагреватель ДК после нейтрализатора, обрыв цепи управления

																																																																																																																																									
Р0037 Нагр. ДК после нейтр	ра, замыкание цепи управления на массу 

																																																																																																																																									
Р0038 Нагр. ДК после нейтр	ра, замыкание цепи управления на борт. сеть

																																																																																																																																									
Р0102 Цепь датчика массового расхода воздуха, низкий уровень сигнала 

																																																																																																																																									
Р0103 Цепь датчика массового расхода воздуха, высокий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0112 Цепь ДТВ, низкий уровень сигнала 

																																																																																																																																									
Р0113 Цепь ДТВ, высокий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0116 Цепь ДТОЖ, выход сигнала из допустимого диапазона 

																																																																																																																																									
Р0117 Цепь ДТОЖ, низкий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0118 Цепь ДТОЖ, высокий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0121 Цепь ДПДЗ, выход сигнала из допустимого диапазона

																																																																																																																																									
Р0122 Цепь ДПДЗ, низкий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0123 Цепь ДПДЗ, высокий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0130 Датчик кислорода до нейтрализатора неисправен

																																																																																																																																									
Р0131 Цепь ДК до нейтрализатора, низкий уровень выходного сигнала

																																																																																																																																									
Р0132 Цепь ДК до нейтрализатора, высокий уровень выходного сигнала

																																																																																																																																									
Р0133 Цепь ДК до нейтр	ра, медленный отклик на изм	ние состава смеси

																																																																																																																																									
Р0134 Цепь датчика кислорода до нейтрализатора неактивна 

																																																																																																																																									
Р0136 Датчик кислорода после нейтрализатора неисправен

																																																																																																																																									
Р0137 Цепь ДК после нейтрализатора, низкий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0138 Цепь ДК после нейтрализатора, высокий уровень сигнала

																																																																																																																																									
Р0140 Цепь датчика кислорода после нейтрализатора неактивна 

																																																																																																																																									
Р0171 Система топливоподачи слишком бедная 

																																																																																																																																									
Р0172 Система топливоподачи слишком богатая 

																																																																																																																																									
Р0201, Р0202, Р0203, Р0204 Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0217 Температура двигателя выше допустимой
																																																																																																																																									
Р0261, Р0264, Р0267, Р0270 Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), замыкание цепи управления на массу
																																																																																																																																									
Р0262, Р0265, Р0268, Р0271 Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), зам	ние цепи упр	ния на бортовую сеть
																																																																																																																																									

Р0300 Обнаружены случайные/множественные пропуски воспламенения 
																																																																																																																																									



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 37
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

41

Р0301, Р0302, Р0303, Р0304 Цилиндр 1 (2, 3, 4), обнаружены пропуски воспламенения
																																																																																																																																									

Р0326 Цепь датчика детонации, выход сигнала из допутимого диапазона
																																																																																																																																									

Р0327 Цепь датчика детонации, низкий уровень сигнала
																																																																																																																																									

Р0328 Цепь датчика детонации, высокий уровень сигнала
																																																																																																																																									

Р0335 Цепь датчика положения коленчатого вала неисправна
																																																																																																																																									

Р0336 Цепь ДПКВ, выход сигнала из допустимого диапазона
																																																																																																																																									

Р0342 Цепь датчика фаз, низкий уровень сигнала
																																																																																																																																									

Р0343 Цепь датчика фаз, высокий уровень сигнала
																																																																																																																																									

Р0346 Цепь датчика фаз, выход сигнала из допустимого диапазона
																																																																																																																																									

Р0351 Катушка зажиг. цилиндра 1 (1	4), обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0352 Катушка зажиг. цилиндра 2 (2	3), обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0353, Р0354 Катушка зажиг. цилиндра 3 (4), обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0363 Обнар	ны пропуски воспламен., откл. топливоподача в нераб. цилин. 
																																																																																																																																									

Р0422 Эффективность нейтрализатора ниже порога
																																																																																																																																									

Р0441 Система улав	ния паров бензина, неверный расход воздуха через КПА 
																																																																																																																																									

Р0444 Клапан продувки адсорбера, обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0445 КПА, замыкание цепи управления на массу или бортовую сеть
																																																																																																																																									

Р0480 Реле вентилятора, обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0500 Датчик скорости автомобиля неисправен
																																																																																																																																									

Р0506 Система холостого хода, низкие обороты двигателя
																																																																																																																																									

Р0507 Система холостого хода, высокие обороты двигателя
																																																																																																																																									

Р0511 Регулятор холостого хода, цепь управления неисправна
																																																																																																																																									

Р0560 Напряжение бортовой сети ниже порога работоспособности системы
																																																																																																																																									

Р0562 Напряжение бортовой сети, низкий уровень
																																																																																																																																									

Р0563 Напряжение бортовой сети, высокий уровень
																																																																																																																																									

Р0601 Контроллер СУД, ошибка контрольной суммы ПЗУ
																																																																																																																																									

Р0615 Доп. реле стартера, обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0616 Доп. реле стартера, замыкание цепи управления на массу
																																																																																																																																									

Р0617 Доп. реле стартера, замыкание цепи управления на бортовую сеть
																																																																																																																																									

Р0627 Реле бензонасоса, обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0628 Реле бензонасоса, замыкание цепи управления на массу
																																																																																																																																									

Р0629 Реле бензонасоса, замыкание цепи управления на бортовую сеть
																																																																																																																																									

Р0645 Реле муфты компрессора кондиционера, обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0646 Реле муфты компрессора конд., замыкание цепи упр. на массу
																																																																																																																																									

Р0647 Реле муфты компрессора конд., замыкание цепи упр. на борт. сеть
																																																																																																																																									

Р0650 Лампа индикации неисправности, цепь управления неиспрана
																																																																																																																																									

Р0654 Тахометр комбинации приборов, цепь управления неиспрана
																																																																																																																																									

Р0685 Главное реле, обрыв цепи управления
																																																																																																																																									

Р0686 Главное реле, замыкание цепи управления на массу
																																																																																																																																									

Р0687 Главное реле, замыкание цепи управления на бортовую сеть
																																																																																																																																									

Р0691 Реле вентилятора, замыкание цепи управления на массу
																																																																																																																																									

Р0692 Реле вентилятора, замыкание цепи управления на бортовую сеть
																																																																																																																																									
Р1301, Р1302, Р1303, Р1304 Цилиндр 1 (2, 3, 4), обнаружены пропуски воспламенения,

критичные для нейтрализатора
																																																																																																																																									

Р1570 Иммобилизатор, цепь неисправна
																																																																																																																																									

Р1602 Контроллер СУД, пропадание напряжения питания
																																																																																																																																									

Р1606 Цепь ДНД, выход сигнала из допустимого диапазона
																																																																																																																																									

Р1616 Цепь датчика неровной дороги, низкий уровень сигнала
																																																																																																																																									

Р1617 Цепь датчика неровной дороги, высокий уровень сигнала
																																																																																																																																									

Р2301 Катушка зажиг. цилиндра 1 (1	4), замыкание цепи управления
на бортовую сеть

																																																																																																																																									
Р2303 Катушка зажиг. цилиндра 2 (2	3), замыкание цепи управления

на бортовую сеть
																																																																																																																																									

Р2305, Р2307 Катушка зажиг. цилиндра 3 (4), замыкание цепи управления
на бортовую сеть
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2.3 ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ БОРТОВОЙ ДИАГНОСТИКИ

Под “бор то вой ди а гно с ти кой” по ни ма ет ся си с те ма про грамм но	ап па рат ных средств
(кон трол лер, дат чи ки, ис пол ни тель ные ме ха низ мы), ко то рая вы пол ня ет сле ду ю щие
за да чи:

1) оп ре де ле ние и иден ти фи ка ция оши бок функ ци о ни ро ва ния ЭСУД и дви га те ля, ко то -
рые при во дят:

	 к пре вы ше нию пре дель ных зна че ний по ток сич но с ти от ра бо тав ших га зов ав то мо би -
лей, ко то рые оп ре де ля ют ся дей ст ву ю щи ми в на сто я щее вре мя в со от вет ст ву ю щей стра не
эко ло ги че с ки ми нор ма ми для лег ко вых ав то мо би лей;

	 к сни же нию мощ но с ти и кру тя ще го мо мен та дви га те ля, уве ли че нию рас хо да топ ли -
ва, ухуд ше нию ез до вых ка честв ав то мо би ля;

	 к вы хо ду из строя дви га те ля и его ком по нен тов (про го ра ние пор ш ней из	за де то на ции
или по вреж де ние ка та ли ти че с ко го ней т ра ли за то ра в слу чае воз ник но ве ния про пу с ков за -
жи га ния).

2) ин фор ми ро ва ние во ди те ля о на ли чии не ис прав но с ти вклю че ни ем сигнализатора не -
ис прав но с тей.

3) со хра не ние ин фор ма ции о не ис прав но с ти. В мо мент об на ру же ния в па мять кон трол -
ле ра за но сит ся сле ду ю щая ин фор ма ция:

	 код не ис прав но с ти со глас но меж ду -
на род ной клас си фи ка ции (см. табл.
2.3	01);

	 ста тус	фла ги (при зна ки), ха рак те ри -
зу ю щие не ис прав ность в мо мент се ан са
об ме на ин фор ма ци ей с ди а гно с ти че с ким
при бо ром;

	 так на зы ва е мый стоп	кадр 	 зна че -
ния важ ных для ЭСУД па ра ме т ров в мо -
мент ре ги с т ра ции ошиб ки.

4) ак ти ви за ция ава рий ных ре жи мов
ра бо ты ЭСУД. При об на ру же нии не ис -
прав но с ти си с те ма для пре дот вра ще ния
не га тив ных по след ст вий (пе ре чис ле ны
вы ше) пе ре хо дит на ава рий ные ре жи мы
ра бо ты. Их суть со сто ит в том, что при
вы хо де из строя ка ко го	ли бо дат чи ка
или его це пи кон трол лер ис поль зу ет для
уп рав ле ния дви га те лем за ме ща ю щие
зна че ния, хра ня щи е ся в ППЗУ. При
этом ав то мо биль бу дет спо со бен до ехать
до стан ции тех ни че с ко го об слу жи ва ния.

5) обес пе че ние вза и мо дей ст вия с ди а -
гно с ти че с ким обо ру до ва ни ем. О на ли чии
не ис прав но с ти си с те ма бор то вой ди а гно -
с ти ки сиг на ли зи ру ет вклю че ни ем
сигнализатора. За тем си с те ма бор то вой
ди а гно с ти ки долж на обес пе чить при по -
мо щи спе ци аль но го обо ру до ва ния по лу -
че ние ди а гно с ти че с кой ин фор ма ции,
хра ня щей ся в па мя ти кон трол ле ра. Для
это го в си с те ме уп рав ле ния дви га те лем
ор га ни зо ван по сле до ва тель ный ка нал пе -
ре да чи ин фор ма ции, в со став ко то ро го
вхо дят кон трол лер ЭСУД, стан дар ти зо -
ван ная ко лод ка для под клю че ния ди а -
гно с ти че с ко го при бо ра (рис. 2.3	01,
2.3	02), и со еди ня ю щий их про вод (К	ли -

Рис. 2.3�01. Рас по ло же ние ко лод ки ди а гно с ти ки в са ло -
не ав то мо би лей семейства LADA 110:
1 	  ко лод ка ди а гно с ти ки

Рис. 2.3�02. Рас по ло же ние ко лод ки ди а гно с ти ки в са ло -
не ав то мо би лей семейства LADA SAMARA
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ния). По ми мо ко лод ки стан дар ти зо ва ны так же про то кол пе ре да чи ин фор ма ции и фор мат
пе ре да ва е мых со об ще ний. Кро ме по лу че ния ин фор ма ции о вы яв лен ных не ис прав но с тях
и со сто я нии си с те мы уп рав ле ния дви га те лем, си с те ма бор то вой ди а гно с ти ки поз во ля ет
вы пол нить ряд про ве роч ных те с тов, уп рав ляя ис пол ни тель ны ми ме ха низ ма ми.

ВНИ МА НИЕ. Ес ли на ав то мо би ле не ус та нов лена АПС, то для ди аг нос ти ки сис -
те мы уп рав ле ния дви га те лем с по мощью диагностического при бо ра, не об хо ди мо со е -
ди нить меж ду со бой кон так ты “18” и “9” в ко лод ке, подк лю ча е мой к бло ку уп рав ле -
ния АПС.

Ос нов ным ком по нен том си с те мы бор то вой ди а гно с ти ки яв ля ет ся кон трол лер ЭСУД.
По ми мо сво ей глав ной за да чи (уп рав ле ние про цес са ми го ре ния топ лив ной сме си) он осу -
ще ств ля ет са мо ди аг но с ти ку. 

При вы пол не нии этой функ ции кон трол лер от сле жи ва ет сиг на лы раз лич ных дат чи ков
и ис пол ни тель ных ме ха низ мов ЭСУД. Эти сиг на лы срав ни ва ют ся с кон троль ны ми зна че -
ни я ми, хра ня щи ми ся в па мя ти кон трол ле ра. И ес ли ка кой	ли бо сиг нал вы хо дит за пре де -
лы кон троль ных зна че ний, то кон трол лер оце ни ва ет это со сто я ние как не ис прав ность (на -
при мер, на пря же ние на вы хо де дат чи ка ста ло рав ным ну лю 	 ко рот кое за мы ка ние на мас -
су), фор ми ру ет и за пи сы ва ет в па мять оши бок со от вет ст ву ю щую ди а гно с ти че с кую ин фор -
ма цию  (см. вы ше), вклю ча ет кон троль ную лам пу (сигнализатор) ин ди ка ции не ис прав но -
с тей, а так же пе ре хо дит на ав арий ные ре жи мы ра бо ты ЭСУД.

Си с те ма бор то вой ди а гно с ти ки на чи на ет функ ци о ни ро вать с мо мен та вклю че ния за -
жи га ния и пре кра ща ет по сле пе ре хо да кон трол ле ра в ре жим “stand by” (на сту па ет по сле
вы клю че ния глав но го ре ле). Мо мент ак ти ви за ции то го или ино го ал го рит ма ди а гно с ти ки
и его ра бо та оп ре де ля ют ся со от вет ст ву ю щи ми ре жи ма ми ра бо ты дви га те ля.

Ди а гно с ти че с кие ал го рит мы мо гут быть раз де ле ны на три груп пы:
1) Ди а гно с ти ка дат чи ков. Кон трол лер, от сле жи вая зна че ние вы ход но го сиг на ла дат чи -

ка, оп ре де ля ет воз мож ную при чи ну не ис прав но с ти.
2) Ди а гно с ти ка ис пол ни тель ных ме ха низ мов ЭСУД (драй вер ная ди а гно с ти ка).

Кон трол лер про ве ря ет це пи уп рав ле ния на об рыв, за мы ка ние на мас су или ис точ -
ник пи та ния.

3) Ди а гно с ти ка под си с тем ЭСУД (функ ци о наль ная ди а гно с ти ка). 
В си с те ме уп рав ле ния дви га те лем мож но вы де лить не сколь ко под си с тем 	  за жи га ния,

топ ли во по да чи, под дер жа ния обо ро тов хо ло с то го хо да, ней т ра ли за ции от ра бо тав ших га -
зов, улав ли ва ния па ров бен зи на и т.д. Функ ци о наль ная ди а гно с ти ка да ет за клю че ние о
ка че ст ве их ра бо ты. В дан ном слу чае си с те ма сле дит уже не за от дель но взя ты ми дат чи ка -
ми или ис пол ни тель ны ми ме ха низ ма ми, а за па ра ме т ра ми, ко то рые ха рак те ри зу ют ра бо -
ту всей под си с те мы в це лом. На при мер, о ка че ст ве ра бо ты под си с те мы за жи га ния мож но
су дить по на ли чию про пу с ков вос пла ме не ния в ка ме рах сго ра ния дви га те ля. Па ра ме т ры
адап та ции топ ли во по да чи да ют ин фор ма цию о со сто я нии под си с те мы топ ли во по да чи. К
каж дой из под си с тем предъ яв ля ют ся свои тре бо ва ния по ве ли чи не пре дель но до пу с ти мых
от кло не ний ее па ра ме т ров от сред них зна че ний.

СИГНАЛИЗАТОР НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Сиг на ли за тор не ис прав но с тей у ав то мо би лей семейства LADA SAMARA и LADA 110
находится в комбинации приборов.

Вклю че ние сиг на ли за то ра говорит о том, что бор то вая си с те ма ди а гно с ти ки об на ру -
жи ла не ис прав ность ЭСУД и даль ней шее дви же ние ав то мо би ля про ис хо дит в ава рий -
ном ре жи ме.

Ми га ние сиг на ли за то ра сви де тель ству ет о на ли чии не исп рав нос ти, ко то рая мо жет
при вес ти к серь ез ным пов реж де ни ям эле мен тов ЭСУД (нап ри мер, про пус ки восп ла ме не -
ния спо соб ны пов ре дить ка та ли ти чес кий нейт ра ли за тор).

При вклю че нии за жи га ния сиг на ли за тор дол жен за го реть ся 	 та ким об ра зом ЭСУД
про ве ря ет ис прав ность сигнализатора и це пи его уп рав ле ния. По сле за пу с ка дви га те ля
сиг на ли за тор дол жен по гас нуть, ес ли в па мя ти кон трол ле ра от сут ст ву ют ус ло вия для его
вклю че ния. 

Для за щи ты от слу чай ных, крат ко вре мен но про яв ля ю щих ся оши бок, ко то рые мо гут
быть вы зва ны по те рей кон так та в эле к т ри че с ких со еди ни те лях или не ста биль ной ра бо той
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дви га те ля, сиг на ли за тор вклю ча ет ся че рез оп ре де лен ный про ме жу ток вре ме ни по сле об -
на ру же ния не ис прав но с ти ЭСУД. В те че ние это го про ме жут ка си с те ма бор то вой ди а гно с -
ти ки про ве ря ет на ли чие не ис прав но с ти.

По сле ус т ра не ния при чин не ис прав но с ти сиг на ли за тор бу дет вы клю чен че рез оп ре де -
лен ное вре мя за держ ки, в те че ние ко то ро го не ис прав ность не про яв ля ет ся, и при ус ло вии,
что в па мя ти кон трол ле ра от сут ст ву ют дру гие ко ды не ис прав но с тей, тре бу ю щие вклю че -
ния сиг на ли за то ра.

При очи ст ке (уда ле нии) ко дов не ис прав но с тей из па мя ти кон трол ле ра с по мо щью ди а -
гно с ти че с ко го обо ру до ва ния сиг на ли за тор гас нет.

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ДИАГНОСТИКИ

При подготовке автомобиля к диагностике не рекомендуется отсоединение проводов от
клемм “плюс” или “минус” аккумуляторной батареи, т. к. при этом происходит стирание
кодов неисправностей из памяти контроллера.

По сле ос мо т ра под ка пот но го про ст ран ст ва все ди а гно с ти че с кие ра бо ты долж ны
на чи нать ся с карты А “Про вер ка ди а гно с ти че с кой це пи”, раздел 2.7А.

Про вер ка ди а гно с ти че с кой це пи обес пе чи ва ет на чаль ную про вер ку си с те мы и за тем от -
сы ла ет к дру гим кар там данной инструкции.

Ди а гно с ти ка не ис прав но с ти пред по ла га ет вы пол не ние трех сле ду ю щих ос нов ных
ша гов:

1. Про вер ка ра бо то спо соб но с ти бор то вой си с те мы ди а гно с ти ки.
Про вер ка осу ще ств ля ет ся пу тем вы пол не ния про вер ки ди а гно с ти че с кой це пи.
Ес ли бор то вая ди а гно с ти ка не ра бо та ет, про вер ка ди а гно с ти че с кой це пи вы во дит на

кон крет ную ди а гно с ти че с кую кар ту. Ес ли бор то вая ди а гно с ти ка ра бо та ет ис прав но, пе ре -
хо дят к ша гу 2.

2. Про вер ка на ли чия ко да не ис прав но с ти.
В слу чае на ли чия ко да не об хо ди мо об ра тить ся не по сред ст вен но к ди а гно с ти че с кой

кар те с со от вет ст ву ю щим но ме ром. В слу чае от сут ст вия ко да пе ре хо дят к ша гу 3.
3. Кон троль дан ных, пе ре да ва е мых кон трол ле ром.
Ото б ра жа е мые диагностическим прибором па ра ме т ры сравниваются с типовыми

значениями и мо гут быть ис поль зо ва ны для про вер ки ис прав но с ти ЭСУД при от сут ст вии
ди а гно с ти че с ких ко дов не ис прав но с тей.

Ти по вые зна че ния па ра ме т ров для кон крет ных ус ло вий ра бо ты приведены в таб ли це
2.4	01.

Ес ли все зна че ния ук ла ды ва ют ся в до пу с ти мый ди а па зон, то см. раз дел 2.7В “Ди а гно -
с ти че с кие кар ты не ис прав но с тей”.

2.4 ПОРЯДОК РАБОТЫ С ДИАГНОСТИЧЕСКИМ ПРИБОРОМ

Диагностический при бор поз во ля ет:
1) в ре жи ме “Па ра ме т ры” про смо т реть:
	 те ку щие зна че ния па ра ме т ров ЭСУД. Вы брав пункт ме ню “Об щий про смотр”, по лу ча -

ем воз мож ность кон тро ли ро вать все па ра ме т ры ЭСУД, ко то рые вы да ет кон трол лер. Дан -
ный ре жим удо бен для срав не ния те ку щих зна че ний с те ми, ко то рые при ве де ны в таб ли -
це 2.4	01. Вы брав пункт ме ню “Про смотр групп”, кон тро ли ру ем ра бо ту от дель ных под си -
с тем (на при мер, топ ли во по да чи или ста би ли за ции хо ло с то го хо да). Для это го не ко то рые
па ра ме т ры сгруп пи ро ва ны в со от вет ст ву ю щие груп пы. Со став этих групп мож но из ме -
нять, вы брав пункт ме ню “На ст рой ка групп”;

	 те ку щие зна че ния ка на лов АЦП;
	 ин фор ма цию о кон трол ле ре ЭСУД (но мер кон трол ле ра, ка ли б ров ки, да та про грам ми -

ро ва ния и т.д.);
2) в ре жи ме “Кон троль ис пол ни тель ных ме ха низ мов”, вы брав не об хо ди мый ис пол ни -

тель ный ме ха низм, вы пол нить про вер ку его функ ци о ни ро ва ния;
3) в ре жи ме “Ко ды не ис прав но с тей”:
	 про смо т реть ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию по ко дам не ис прав но с тей, хра ня щим ся в

па мя ти оши бок кон трол ле ра;
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	 сте реть ин фор ма цию из па мя ти оши бок.
Диагностический при бор по лу ча ет сиг нал кон трол ле ра и ото б ра жа ет его в удоб ном для

чте ния ви де. Ес ли сиг нал от сут ст ву ет, то в пра вом верх нем уг лу вы све чи ва ет ся сим вол
"Х". Ес ли сиг нал при сут ст ву ет, то вы све чи ва ет ся сим вол в ви де стре лок (на прав лен ных
вверх и вниз).

Па ра ме т ры, ото б ра жа е мые в ре жи ме “Па ра ме т ры / Parameters; Об щий про смотр / Vars
List”

Ко ли че ст во оши бок / num_err
Об щее ко ли че ст во об на ру жен ных оши бок.
Тем пе ра ту ра дви га те ля при пу с ке / TMST (ОС) 
Тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти, за по ми на е мая в ячей ке па мя ти при каж дом пу -

с ке дви га те ля.
Тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти / TMOT (ОС) 
Кон трол лер из ме ря ет па де ние на пря же ния на дат чи ке тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей

жид ко с ти и пре об ра зу ет его в зна че ние тем пе ра ту ры в гра ду сах Цель сия.
Зна че ния долж ны быть близ ки ми к тем пе ра ту ре воз ду ха, ког да дви га тель не про грет,

и долж ны по вы шать ся по ме ре про гре ва дви га те ля. По сле пу с ка дви га те ля тем пе ра ту ра
долж на рав но мер но по вы шать ся до 94	101 ОС.

Тем пе ра ту ра впу ск но го воз ду ха / TANS (ОС) 
Тем пе ра ту ра впу ск но го воз ду ха, из ме рен ная с по мо щью дат чи ка, встро ен но го в дат чик

мас со во го рас хо да воз ду ха.
На пря же ние в бор то вой се ти / UB (В)
Ото б ра жа ет ся на пря же ние борт се ти ав то мо би ля, по сту па ю щее на кон так ты “44” и

“63” кон трол ле ра.
Те ку щая ско рость ав то мо би ля / VFZG (км/ч)
Ото б ра жа ет ся ин тер пре та ция кон трол ле ром сиг на ла дат чи ка ско ро сти ав то мо би ля с

по греш но с тью ±2 %.
По ло же ние дрос сель ной за слон ки / WDKBA (%)
Ото б ра жа е мый па ра метр пред став ля ет со бой угол от кры тия дрос сель ной за слон ки,

рас счи ты ва е мый кон трол ле ром в за ви си мо с ти от на пря же ния вход но го сиг на ла дат чи ка
по ло же ния дрос сель ной за слон ки. 0% со от вет ст ву ет пол но стью за кры той дрос сель ной за -
слон ке, 100% 	 пол но стью от кры той.

Ча с то та вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля / NMOT (об/мин) 
Ото б ра жа е мые дан ные со от вет ст ву ют ин тер пре та ции кон трол ле ром фак ти че с ких обо -

ро тов ко лен ча то го ва ла дви га те ля по сиг на лу дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла с дис -
крет но с тью 40 об/мин.

Мас со вый рас ход воз ду ха / ML (кг/ч)
Па ра метр пред став ля ет со бой по треб ле ние воз ду ха дви га те лем, вы ра жен ное в ки ло -

грам мах в час.
Угол опе ре же ния за жи га ния / ZWOUT (О по к.в.)
Ото б ра жа ет ся угол опе ре же ния за жи га ния по ко лен ча то му ва лу от но си тель но верх ней

мерт вой точ ки.
Ве ли чи на отс ко ка УОЗ при де то на ции / WKR_X (О по к.в.)
Ве ли чи на, на ко то рую умень шен в дан ный мо мент  угол опе ре же ния за жи га ния для

пре до тв ра ще ния  де то на ции.
Па ра метр на груз ки / RL (%)
Па ра метр ха рак те ри зу ет на груз ку на дви га тель.
Рас чет ная на груз ка / RLP (%) 
Рас чёт ная на груз ка на дви га тель.
Фак тор вы сот ной адап та ции / FHO 
Ве ли чи на, ко с вен но от ра жа ю щая вы со ту над уров нем мо ря. Умень ше ние фак то ра вы -

сот ной адап та ции на 0,01 при мер но со от вет ст ву ет подъ е му на 100 м.
Дли тель ность им пуль са впры с ка топ ли ва / TI (мсек)
Па ра метр пред став ля ет со бой дли тель ность (в мил ли се кун дах) вклю чен но го со сто я ния

фор сун ки.
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Же ла е мые обо ро ты хо ло с то го хо да / NSOL (об/мин) 
В ре жи ме хо ло с то го хо да ча с то той вра ще ния ко лен ча то го ва ла уп рав ля ет кон трол лер.

Же ла е мы ми обо ро та ми на зы ва ет ся оп ти маль ное зна че ние ча с то ты вра ще ния ко лен ча то -
го ва ла, оп ре де ля е мое кон трол ле ром в за ви си мо с ти от тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко -
с ти. С рос том тем пе ра ту ры же ла е мые обо ро ты умень ша ют ся.

Те ку щее по ло же ние ре гу ля то ра хо ло с то го хо да / MOMPOS (0�255 ша гов)
По ка за ния со от вет ст ву ют по ло же нию ре гу ля то ра хо ло с то го хо да.
Диагностический прибор ото б ра жа ет ко ли че ст во ша гов от по ло же ния, в ко то ром кла -

пан пол но стью за крыт. Боль шее количество шагов со от вет ст ву ют боль шей сте пе ни от -
кры тия кла па на регулятора холостого хода. По сле за пу с ка дви га те ля по ме ре его про гре -
ва до нор маль ной ра бо чей тем пе ра ту ры степень открытия должна умень шать ся. Любые
условия, вызывающие увеличение нагрузки двигателя на холостом ходу, должны
вызывать увеличение степени открытия клапана.

Же ла е мый рас ход воз ду ха на хо ло с том хо ду / MSNLLSS (кг/ч)
Ото б ра жа ет ся те о ре ти че с ки рас счи тан ный и скор рек ти ро ван ный рас ход воз ду ха в за -

ви си мо с ти от обо ро тов дви га те ля и тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти.
Па ра метр адап та ции ре гу ли ров ки хо ло с то го хо да / DMDVAD 
Ото б ра жа ет ся зна че ние кор рек ции са мо обу че ни ем мо мен та дви га те ля для под дер жа -

ния же ла е мых обо ро тов хо ло с то го хо да.
Сиг нал датчика кислорода до нейтрализатора / USVK (В)
Ото б ра жа ет ся на пря же ние сиг на ла дат чи ка кис ло ро да в воль тах. Ког да дат чик не про -

грет, на пря же ние ста биль ное на уров не 0,45 В. По сле про гре ва дат чи ка по до гре ва ю щим
эле мен том при ра бо те дви га те ля на пря же ние ко леб лет ся в ди а па зо не 0,05...0,9 В. При
вклю чен ном за жи га нии и за глу шен ном дви га те ле на пря же ние сиг на ла прогретого ДК по -
сте пен но па да ет до уров ня ни же 0,1 В в те че ние не сколь ких ми нут.

Ко эф фи ци ент кор рек ции дли тель но с ти им пуль са впры с ка топ ли ва по сиг на лу дат чи -
ка кис ло ро да / FR

Ото б ра жа ет ся во сколь ко раз из ме ня ет ся дли тель ность им пуль са впры с ка для ком пен -
са ции те ку щих от кло не ний со ста ва сме си от сте хи о ме т ри че с ко го.

Же ла е мое зна че ние со ста ва сме си / LAMSBG
Ото б ра жа ет ся ко эф фи ци ент от кло не ния же ла е мо го со ста ва топ ли во воз душ ной сме си

от сте хи о ме т ри че с ко го (14,5...14,6 кг воз ду ха на 1 кг топ ли ва).
Ко эф фи ци ент за пол не ния сиг на ла про дув ки ад сор бе ра / ТATEOUT (%)
Дан ный па ра метр от ра жа ет в про цен тах сте пень про дув ки ад сор бе ра в за ви си мо с ти от

ре жи ма ра бо ты дви га те ля.
Нор ма ли зо ван ный уро вень сиг на ла дат чи ка де то на ции / RKRN
Сиг нал дат чи ка де то на ции.
Не рав но мер ность вра ще ния ко лен ва ла / LUMS (об/сек2)
Кон трол лер рас счи ты ва ет вре мя по лу обо ро тов ко лен ча то го ва ла дви га те ля и, ис -

поль зуя эти дан ные, оп ре де ля ет при ра ще ние ско ро сти вра ще ния ко лен ва ла за один
по лу обо рот.

Па ра метр адап та ции / FSE 
Слу жит для ком пен са ции по греш но с ти рас че та не рав но мер но с ти вра ще ния ко лен ча то -

го ва ла дви га те ля.
Счет чик про пу с ков за жи га ния, вли я ю щих на ток сич ность, ци линдр 1 (2, 3, 4) /

FZABG 1 (2, 3, 4)
Ис поль зу ет ся для оп ре де ле ния про цен та про пу с ков вос пла ме не ния в со от вет ст ву ю щем

ци лин д ре дви га те ля, вли я ю щих на ток сич ность от ра бо тав ших га зов. Ото б ра жа ет ко ли че -
ст во за фик си ро ван ных про пу с ков вос пла ме не ния за ты ся чу обо ро тов ко лен ча то го ва ла.
По сле об на ру же ния оче ред но го про пу с ка счёт чик ин кре мен ти ру ет ся на 1. Зна че ние счёт -
чи ка об ну ля ет ся че рез каж дую ты ся чу обо ро тов ко лен ча то го ва ла.

Счет чик про пу с ков воспламенения, вли я ю щих на ра бо то спо соб ность ней т ра ли за то ра
/ FZKATS 

Ис поль зу ет ся для оп ре де ле ния про цен та про пу с ков вос пла ме не ния, при во дя щих к по -
вреж де нию ней т ра ли за то ра. По сле об на ру же ния оче ред но го про пу с ка зна че ние счёт чи ка
уве ли чи ва ет ся на ве ли чи ну, ко то рая за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля. Зна че ние счёт -
чи ка об ну ля ет ся че рез каж дые две с ти обо ро тов ко лен ча то го ва ла. 
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Вре мя ра бо ты си с те мы / TIME (час)
Вре мя ра бо ты си с те мы уп рав ле ния дви га те лем без про па да ния на пря же ния пи та ния

от  ак ку му ля тор ной ба та реи.
Кон троль ная сум ма / CHKSUMFL
Мгно вен ный рас ход топ ли ва / VSKS (л/час)
Же ла е мое из ме не ние мо мен та для под дер жа ния хо ло с то го хо да (ин те г раль ная

часть) / DMLLRI
От о б ра жа ет ся зна че ние, со от вет ст ву ю щее до пол ни тель но му мо мен ту дви га те ля, ко то -

рый не об хо дим для ком пен са ции ме ха ни че с ких по терь с це лью под дер жа ния же ла е мых
обо ро тов хо ло с то го хо да.

Же ла е мое из ме не ние мо мен та для под дер жа ния хо ло с то го хо да (про пор ци о наль ная
часть) / DMLLR

От о б ра жа ет ся зна че ние, со от вет ст ву ю щее до пол ни тель но му мо мен ту дви га те ля, ко то -
рый не об хо дим для ком пен са ции ме ха ни че с ких по терь с це лью под дер жа ния же ла е мых
обо ро тов хо ло с то го хо да.

Ад ди тив ная со став ля ю щая кор рек ции са мо обу че ни ем / RKAT (%)
Ото б ра жа ет ся зна че ние кор рек ции са мо обу че ни ем, на ко то рое из ме ня ет ся дли тель -

ность им пуль са впры с ка на хо ло с том хо ду. Рас счи ты ва ет ся кон трол ле ром на ба зе сиг на ла
дат чи ка кис ло ро да при ра бо те си с те мы в ре жи ме за мк ну то го кон ту ра ре гу ли ро ва ния со -
ста ва топ ли во воз душ ной сме си.

Муль ти пли ка тив ная со став ля ю щая кор рек ции са мо обу че ни ем / FRA
Ото б ра жа ет ся ко эф фи ци ент кор рек ции са мо обу че ния на ба зе па ра ме т ра FR, на зна че -

ние ко то ро го из ме ня ет ся дли тель ность им пуль са впры с ка на ча с тич ных на груз ках.
Час то та вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля на хо лос том хо ду / NMOTLL (об/мин) 
Отоб ра жа е мые дан ные со от ве т ству ют ин те рп ре та ции конт рол ле ром фак ти чес ких обо -

ро тов ко лен ча то го ва ла дви га те ля на хо лос том хо ду по сиг на лу дат чи ка по ло же ния ко лен -
ча то го ва ла с диск рет ностью 10 об/мин.

Сиг нал дат чи ка кис ло ро да пос ле нейт ра ли за то ра / USHK (В)
Отоб ра жа ет ся нап ря же ние сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да в воль тах.

Ког да дат чик не прог рет, нап ря же ние ста биль ное на уров не 0,45 В. При исп рав ном нейт -
ра ли за то ре и ра бо те дви га те ля на сред них наг руз ках нап ря же ние сиг на ла прог ре то го дат -
чи ка ме ня ет ся в ди а па зо не от 0,6 до 0,75 В.

Пе ри од сиг на ла дат чи ка кис ло ро да до нейт ра ли за то ра /  TPSVKMR (сек)
Отоб ра жа ет ся из ме рен ный конт рол ле ром пе ри од сиг на ла уп рав ля ю ще го дат чи ка кис -

ло ро да.
Ин тег раль ная часть за де рж ки об рат ной свя зи по дат чи ку кис ло ро да пос ле нейт ра ли -

за то ра / ATV (мс)
Ре гу ли ро ва ние топ ли во по да чи по сиг на лу ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да слу -

жит для бо лее точ но го под дер жа ния сос та ва топ ли во воз душ ной сме си, обес пе чи ва ю ще го
ми ни маль ную ток сич ность от ра бо тав ших га зов с уче том сос то я ния нейт ра ли за то ра. Рас -
счи тан ное конт рол ле ром зна че ние па ра мет ра ATV ис поль зу ет ся для фор ми ро ва ния ко эф -
фи ци ен та кор рек ции дли тель нос ти им пуль са впрыс ка FR.

Фак тор ста ре ния нейт ра ли за то ра / AHKAT
Зна че ние па ра мет ра из ме ня ет ся в пре де лах от 0 до 1. Чем мень ше его зна че ние, тем вы -

ше эф фек тив ность ра бо ты нейт ра ли за то ра.
Фильт ро во ван ное зна че ние сиг на ла ДНД / BSMW
Фильт ро во ван ная ве ли чи на сиг на ла ДНД, из ме ря ю ще го вер ти каль ное ус ко ре ние пе -

ред ней стой ки ав то мо би ля.
При знак ра бо ты дви га те ля в ре жи ме хо ло с то го хо да / B_LL (да/нет)
Ото б ра жа ет ся 	 за дей ст во ван ли ре жим хо ло с то го хо да.
При знак мощ но ст но го обо га ще ния / B_VL (да/нет)
Ото б ра жа ет ся 	 за дей ст во ван ли ре жим мощ но ст но го обо га ще ния.
Приз нак вклю че ния кон ди ци о не ра / S_AС (да/нет)
Отоб ра жа ет ся на ли чие ко ман ды конт рол ле ра на вклю че ние  кон ди ци о не ра.
Зап рос на вклю че ние кон ди ци о не ра / B_KOE (да/нет)
Отоб ра жа ет ся на ли чие зап ро са на вклю че ние  кон ди ци о не ра, пос ту па ю ще го в конт -

рол лер.
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При знак вклю че ния эле к т ро бен зо на со са / B_EKP (вкл/выкл)
Ото б ра жа ет ся на ли чие ко ман ды кон трол ле ра на вклю че ние эле к т ро бен зо на со са.
При знак вклю че ния эле к т ро вен ти ля то ра / S_LF (вкл/выкл)
Ото б ра жа ет ся на ли чие ко ман ды кон трол ле ра на вклю че ние  эле к т ро вен ти ля то ра си с -

те мы ох лаж де ния.
При знак вклю че ния кон троль ной лам пы / B_MIL (вкл/выкл)
Ото б ра жа ет ся на ли чие ко ман ды на вклю че ние или вы клю че ние сигнализатора не ис -

прав но с тей.
Конт роль де то на ции ак ти вен / B_KR (да/нет)
Вклю че ние это го би та оз на ча ет, что все ус ло вия для конт ро ля по де то на ции вы -

пол не ны.
При знак ра бо ты в зо не ре гу ли ров ки по сиг на лу уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да /

B_LR (да/нет)
Пе ре ход от ра зо мк ну то го к за мк ну то му кон ту ру ре гу ли ро ва ния со ста ва топ ли во воз -

душ ной сме си за ви сит от вре ме ни с мо мен та за пу с ка дви га те ля, го тов но с ти уп рав ля ю ще -
го дат чи ка кис ло ро да и тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти.

От сеч ка топ ли во по да чи / B_SA (есть/нет)
Флаг ус та нав ли ва ет ся на ре жи ме тор мо же ния дви га те лем.
Го тов ность пе ред не го дат чи ка O2 / B_SBBVK (есть/нет)
Флаг ус та нав ли ва ет ся по сле от кло не ния на пря же ния дат чи ка кис ло ро да от сред ней

ли нии.
Ба зо вая адап та ция сме си / B_LRA (есть/нет)
При вклю че нии фла га про ис хо дит обу че ние FRA или RKAT в за ви си мо с ти от ре жи ма

дви га те ля.
Про дув ка ад сор бе ра ак ти ви ро ва на / B_TE (да/нет)
Флаг устанавливается при от кры тии кла пана про дув ки ад сор бе ра для по да чи во впу ск -

ную си с те му па ров бен зи на, ско пив ших ся в ад сор бе ре.
Об на ру же ние про пу с ков за жи га ния при ос та нов ле но / B_LUSTOP (да/нет)
Зна че ние би та рав но 1, ког да об на ру же ние про пу с ков за жи га ния при ос та нов ле но.

Па ра ме т ры, ото б ра жа е мые в ре жи ме “Па ра ме т ры / Parameters; Вхо ды АЦП / ADC
Channels” 

БОРТ. НАП / UBAT, В
На пря же ние бор то вой се ти.
Т.О.Ж. / TCOLANT, В
Вы ход ное на пря же ние дат чи ка тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти.
ДАТЧ. МРВ / AIRSENS, В
Вы ход ное на пря же ние дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха.
ПОЛ.Д.З / TPS, В
Вы ход ное на пря же ние дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки.
02 ДАТЧ 1 / 02SENS1, В
Вы ход ное на пря же ние уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да.
Т. ВОЗД / WTANS, В
Вы ход ное на пря же ние дат чи ка тем пе ра ту ры воз ду ха.
О2 ДАТЧ 2 / 02SENS2, В
Вы ход ное нап ря же ние ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да.
ДАТЧ. УСК. / ACCELSENS, g
Сиг нал дат чи ка не ров ной до ро ги.
02 СОПР 1 / RINV 1, Ом
Вну т рен нее со про тив ле ние уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да.
02 СОПР 2 / RINV 2, Ом
Внут рен нее соп ро тив ле ние ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да.

Кон троль ис пол ни тель ных ме ха низ мов в ре жи ме “Кон троль ИМ / Control”

Ди а гно с ти че с кий при бор спо со бен вы да вать кон трол ле ру ко ман ды на вклю че ние ис -
пол ни тель ных ме ха низ мов. Это обес пе чи ва ет воз мож ность бы с т рой про вер ки ра бо то спо -
соб но с ти эле мен тов си с те мы.
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Вы брав пункт ме ню при бо ра “2	 Кон троль ИМ”, за тем мож но вы брать сле ду ю щее:
� РДВ / IAC Step Motor.
Вы пол ня ет ся при вклю чен ном за жи га нии или при ра бо та ю щем дви га те ле и поз во ля ет

про ве рить ра бо то спо соб ность ре гу ля то ра хо ло с то го хо да (про из во дит ся ус та нов ка ре гу ля -
то ра в же ла е мое по ло же ние);

� обо ро ты ХХ / Idle Speed.
Вы пол ня ет ся при ра бо та ю щем дви га те ле и поз во ля ет уп рав лять ре гу ля то ром хо ло с то -

го хо да, за да вая уве ли че ние или умень ше ние обо ро тов хо ло с то го хо да. Ес ли ре гу ля тор хо -
ло с то го хо да ис пра вен, он дол жен вы пол нять ко ман ды, и ча с то та вра ще ния ко лен ча то го
ва ла долж на со от вет ст вен но из ме нять ся;

� фор сун ка 1 (2, 3, 4) / Injector 1 (2, 3, 4).
При ра бо та ю щем дви га те ле поз во ля ет отк лю чать топ ли во по да чу в од ном из ци ли нд -

ров. Наб лю дая при этом за умень ше ни ем час то ты вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля,
мож но оп ре де лить эффективность ра бо ты соответствующего цилиндра. При вклю чен ном
за жи га нии поз во ля ет по да вать на фор сун ки се рию им пуль сов;

� за жи га ние 1 кат (2, 3, 4) / Ignition Coil 1 (2, 3, 4).
Вы пол ня ет ся при вклю чен ном за жи га нии и поз во ля ет про ве рить на ли чие ис кры на

раз ряд ни ке;
� ре ле бен зо на со са / Fuel Pump Relay.
Вы пол ня ет ся при вклю чен ном за жи га нии и не ра бо та ю щем дви га те ле. Дан ная коман -

да удоб на при ди а гно с ти ке топ лив ной си с те мы, на при мер, для кон тро ля дав ле ния топ ли -
ва или при про вер ке на гер ме тич ность;

� вен ти ля тор  / Cooling Fan .
Поз во ля ет про кон т ро ли ро вать на слух вклю че ние эле к т ро вен ти ля то ра си с те мы ох -

лаж де ния;
� ре ле стар те ра / Starter relay.
Поз во ля ет про кон т ро ли ро вать на слух вклю че ние реле стар те ра;
� про дув ка ад сор бе ра / Canister Rurge Valve.
Поз во ля ет уп рав лять эле к т ро маг нит ным кла па ном про дув ки ад сор бе ра.
� ре ле кон ди ци о не ра / A/C Compressor.
Поз во ля ет про ко нт ро ли ро вать на слух вклю че ние муф ты при ра бо те дви га те ля на хо -

лос том хо ду и вык лю ча те ле кон ди ци о не ра в по ло же нии “вклю че но”.

Па ра ме т ры, ото б ра жа е мые в ре жи ме “Ошиб ки / DT Codes” 

Кон трол лер вы пол ня ет функ цию ди а гно с ти ки ЭСУД. Она осу ще ств ля ет ся в те че ние
так на зы ва е мо го “драйв	цик ла”, ко то рый на чи на ет ся че рез 5 сек по сле пу с ка дви га те ля и
за кан чи ва ет ся в мо мент ос та нов ки дви га те ля. В слу чае воз ник но ве ния не ис прав но с ти
кон трол лер за но сит в свою па мять со от вет ст ву ю щий код и вклю ча ет сигнализатор не ис -
прав но с тей. Для ис клю че ния ото б ра же ния лож ных оши бок сигнализатор  вклю ча ет ся че -
рез оп ре де лен ный про ме жу ток вре ме ни (па ра метр FLC), в те че ние ко то ро го не ис прав -
ность по сто ян но при сут ст ву ет.

Ес ли об на ру жен ная не ис прав ность по сле её ре ги с т ра ции ис че за ет, то сигнализатор
про дол жа ет го реть в те че ние оп ре де лен но го вре ме ни (па ра метр HLC), а за тем гас нет, но
ди а гно с ти че с кий код этой не ис прав но с ти со хра ня ет ся в па мя ти кон трол ле ра в те че ние оп -
ре де лен но го про ме жут ка вре ме ни (па ра метр DLC) или до очи ст ки ко дов.

Ин фор ма ция о за фик си ро ван ной не ис прав но с ти мо жет быть счи та на из па мя ти кон -
трол ле ра с по мо щью ди а гно с ти че с ко го при бо ра в ре жи мах “Ошиб ки / DT Codes; Ак ту аль -
ные / Actual DTC's” или “Ошиб ки / DT Codes; Ис то рия ко дов / DTS's history”. В пер вом
слу чае вы да ют ся те ко ды не ис прав но с тей, для ко то рых не об хо ди мо про ве с ти ди а гно с ти ку
и ре монт. Во вто ром 	 все ко ды не ис прав но с тей, хра ня щи е ся в па мя ти кон трол ле ра в по -
ряд ке их воз ник но ве ния.

Каж до му ко ду не ис прав но с ти со пут ст ву ет до пол ни тель ная ин фор ма ция, ко то рая
вклю ча ет в се бя:

• FLC (секунда или драйв�цикл)
Ото б ра жа ет ся зна че ние за держ ки до вклю че ния сиг на ли за то ра по сле об на ру же ния не -

ис прав но с ти. Для раз ных ко дов не ис прав но с тей за держ ка мо жет быть за да на в се кун дах
или в драйв	цик лах. 



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 46
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

50

В ис ход ном со сто я нии па ра метр име ет пре ду с -
та нов лен ное зна че ние. При воз ник но ве нии не ис -
прав но с ти зна че ние па ра ме т ра на чи на ет умень -
шать ся. Лам па вклю ча ет ся, ког да зна че ние FLC
ста но вит ся рав ным ну лю. При ис чез но ве нии не ис -
прав но с ти пре ду с та нов лен ное зна че ние па ра ме т ра
вос ста нав ли ва ет ся.

• HLC (драйв�цикл)
Ото б ра жа ет ся зна че ние за держ ки до вы клю че -

ния сиг на ли за то ра по сле то го, как код не ис прав -
но с ти стал не ак тив ным (не ис прав ность ис чез ла).

В ис ход ном со сто я нии па ра метр име ет пре ду с -
та нов лен ное зна че ние. При ис чез но ве нии не ис -
прав но с ти зна че ние па ра ме т ра на чи на ет умень -
шать ся. Лам па вы клю ча ет ся, ког да зна че ние HLC
ста но вит ся рав ным ну лю;

• DLC (цикл про гре ва)
Ото б ра жа ет ся зна че ние за держ ки до сти ра ния

ко да не ис прав но с ти из па мя ти кон трол ле ра по сле
то го, как код стал не ак тив ным.

В ис ход ном со сто я нии па ра метр име ет пре ду с -
та нов лен ное зна че ние (40 цик лов про гре ва). При
ис чез но ве нии не ис прав но с ти зна че ние па ра ме т ра
на чи на ет умень шать ся по сле каж до го цик ла про -
гре ва, под ко то рым по ни ма ют про ме жу ток вре ме -
ни с мо мен та за пу с ка дви га те ля до его про гре ва
вы ше за дан но го зна че ния. Код не ис прав но с ти сти -

ра ет ся из па мя ти кон трол ле ра, ког да зна че ние DLC ста но вит ся рав ным ну лю;
• HZ
Ото б ра жа ет ся ко ли че ст во слу ча ев воз ник но ве ния ко да не ис прав но с ти;
• TSF (секунда)
Ото б ра жа ет ся в се кун дах вре мя ак тив но го со сто я ния ко да не ис прав но с ти в те че ние те -

ку ще го драйв	цик ла;
• ус ло вия ра бо ты ЭСУД, при ко то рых воз ник ла не ис прав ность;
• на бор ста тус	фла гов в ви де пик то грамм (рис. 2.4	01).

Очи ст ка ко дов не ис прав но с тей

Име ют ся два ме то да очи ст ки ко дов из па мя ти кон трол ле ра по сле за вер ше ния ре мон та
или в це лях кон тро ля на по втор ное воз ник но ве ние. Не об хо ди мо или от клю чить пи та ние
кон трол ле ра на вре мя не ме нее 10 сек, или сте реть ко ды с по мо щью диагностического
при бо ра в ре жи ме “Ошиб ки / DT Codes; Очи ст ка ко дов / Clear”.

Пи та ние кон трол ле ра мож но от клю чить пу тем от со е ди не ния от ри ца тель но го про во да
от ак ку му ля тор ной ба та реи. При этом дру гие дан ные, хра ня щи е ся в опе ра тив ной па мя ти
кон трол ле ра, так же те ря ют ся.

ВНИ МА НИЕ. Для пре дот вра ще ния по вреж де ния кон трол ле ра при от клю че нии
или под клю че нии его пи та ния за жи га ние долж но быть вы клю че но.

БОЛЬШЕ МАКСИМАЛЬНОГО УРОВНЯ

МЕНЬШЕ МИНИМАЛЬНОГО УРОВНЯ

ОШИБОЧНЫЙ СИГНАЛ

НЕТ СИГНАЛА

СПЕЦИФИЧЕСКАЯ ОШИБКА

ПЕРЕМЕЖАЮЩИЙСЯ СИГНАЛ

ТЕСТ НЕ ЗАКОНЧЕН

ПО ДАННОМУ КОДУ ГОРИТ
СИГНАЛИЗАТОР НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Рис. 2.4�01. Виды пиктограмм

ПОДТВЕРЖДЕННАЯ НЕИСПРАВНОСТЬ

АКТИВНАЯ (В НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ)
НЕИСПРАВНОСТЬ
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Таблица 2.4�01

Перечень параметров, отображаемых диагностическим прибором и используемых для
диагностики ЭСУД с контроллерами 21114�1411020�11/12

Параметр                   Наименование                                      Единица или  Зажигание  Холостой ход    Холостой ход

состояние      включено   (800 об/мин)    (3000 об/мин)

TMOT Температура охлаждающей жидкости ОС (1) 90	105 90	105
																																																																																																																																																										
UB Напряжение бортовой сети В 11,8	12,5 13,2	14,9 13,2	14,9
																																																																																																																																																										
WDKBA Положение дроссельной заслонки % 0 0 2	6
																																																																																																																																																										
NMOT Частота вращения колен. вала двигателя об/мин (1) 840±50 3000
																																																																																																																																																										
ML Массовый расход воздуха кг/час (1) 7,5	12 <35
																																																																																																																																																										
ZWOUT Угол опережения зажигания Оп.к.в. (1) 9	15 30	35
																																																																																																																																																										
WKR_X Величина отскока угла опережения Оп.к.в. (1) 0 	2,5	0

зажигания при детонации
																																																																																																																																																										
RL Параметр нагрузки % (1) 14	23 14	23
																																																																																																																																																										
RLP Расчетная нагрузка % (1) 14	23 14	23
																																																																																																																																																										
FHO Фактор высотной адаптации (1) 0,94	1,02 0,94	1,02
																																																																																																																																																										
TI Длительность импульса впрыска топлива мс (1) 2,7	4,3 2,7	4,3
																																																																																																																																																										
NSOL Желаемая частота вращения колен. вала об/мин (1) 840 (1)
																																																																																																																																																										
MOMPOS Текущее положение РХХ шаг (1) 35±10 55	100
																																																																																																																																																										
DMDVAD Параметр адаптации регул	ки хол. хода % (1) ±2 ±2
																																																																																																																																																										
USVK Сигнал управляющего ДК В 0,45 0,06	0,80 0,06	0,80
																																																																																																																																																										
FR Коэффициент коррекции врем. впрыска (1) 1±0,25 1±0,25

топлива по сигналу ДК
																																																																																																																																																										
LUMS Неравномерность вращения коленвала об/с2 (1) ±5 ±5
																																																																																																																																																										
FZABG Счетчик пропусков зажигания, влияющих (1) 0 0 

на токсичность
																																																																																																																																																										
FZAKTS Счетчик пропусков зажигания, влияющих (1) 0 0

на нейтрализатор
																																																																																																																																																										
DMLLRI Желаемое изменение момента для поддер. % (1) ±3 0

хол. хода (интегральная часть)
																																																																																																																																																										
DMLLR Желаемое изменение момента для поддер. % (1) ±3 0

хол. хода (пропорциональная часть)
																																																																																																																																																										
FRA Мультипликативная составляющая (1) 1±0,12 1±0,12

коррекции самообучением
																																																																																																																																																										
RKAT Аддитивная составляющая коррекции % (1) ±5 ±5

самообучением
																																																																																																																																																										
USHK Сигнал диагностического ДК В 0,45 0,2	0,6 0,2	0,6
																																																																																																																																																										
TPSVKMR Период сигнала управляющего ДК с (1) <2,8 <2,8
																																																																																																																																																										
ATV Интегральная часть задержки обратной мс (1) ±0,5 ±0,5

связи по ДДК
																																																																																																																																																										
AHKAT Фактор старения нейтрализатора (1) <0,6 <0,6
																																																																																																																																																										
B_LL Признак работы двигателя в режиме Да/Нет (1) ДА НЕТ

холостого хода
																																																																																																																																																										
B_LR Признак работы в зоне регулировки Да/Нет (1) ДА ДА

по сигналу датчика кислорода
																																																																																																																																																										
B_SBBVK Признак готовности УДК Да/Нет (1) ДА ДА
����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

(1) � Значение параметра для диагностики системы не используется.

ПРИМЕЧАНИЕ. В таблице приведены значения параметров для положительной температуры окружающего
воздуха.
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2.5 СХЕМА ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ СОЕДИНЕНИЙ ЭСУД ЕВРО�3

С КОНТРОЛЛЕРОМ М73

Рис. 2.5�01. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобилей семейства
LADA SAMARA:
1 	 контроллер;
2 	 колодка диагностики;
3 	 индикатор состояния АПС;
4 	 блок управления АПС;
5 	 катушка зажигания;
6 	 свечи зажигания;
7 	 форсунки;
8 	 электробензонасос;
9 	 колодки жгута системы зажигания и жгута датчика уровня топлива;
10 	 колодка жгута системы зажигания и жгута форсунок;
11 	 датчик скорости автомобиля;
12 	 регулятор холостого хода;
13 	 датчик положения дроссельной заслонки;
14 	 датчик температуры охлаждающей жидкости;
15 	 датчик массового расхода воздуха;
16 	 электромагнитный клапан продувки адсорбера;
17 	 датчик фаз;
18 	 датчик кислорода управляющий;
19 	 датчик кислорода диагностический;
20 	 датчик положения коленчатого вала;
21 	 датчик детонации;
22 	 датчик неровной дороги;
23 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту панели приборов;
24 	 предохранитель цепи питания контроллера;
25 	 реле зажигания;
26 	 предохранитель реле зажигания;
27 	 предохранитель цепи питания электробензонасоса;
28 	 реле электробензонасоса;
29 	  к соединителю кондиционера;
30 	 к маршрутному компьютеру.

A 	 к клемме “плюс” аккумуляторной батареи;
В1 	 точка заземления жгута датчика уровня топлива;
В2, В3 	 точки заземления жгута системы зажигания.
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Рис. 2.5�01. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобилей семейства
LADA SAMARA
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Рис. 2.5�02. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобилей семейства
LADA 110 с двигателем 21114:
1 	 контроллер;
2 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту салонной группы АБС;
3 	 колодка диагностики;
4 	 индикатор состояния АПС;
5 	 блок управления АПС;
6 	 катушка зажигания;
7 	 свечи зажигания;
8 	 форсунки;
9 	 электробензонасос;
10 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту датчика уровня топлива;
11 	 колодка жгута датчика уровня топлива к жгуту системы зажигания;
12 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту форсунок;
13 	 колодка жгута форсунок к жгуту системы зажигания;
14 	 датчик скорости автомобиля;
15 	 регулятор холостого хода;
16 	 датчик положения дроссельной заслонки;
17 	 датчик температуры охлаждающей жидкости;
18 	 датчик массового расхода воздуха;
19 	 датчик контрольной лампы давления масла;
20 	 датчик кислорода диагностический;
21 	 датчик фаз;
22 	 датчик кислорода управляющий;
23 	 датчик положения коленчатого вала;
24 	 датчик детонации;
25 	 электромагнитный клапан продувки адсорбера;
26 	 датчик указателя температуры охлаждающей жидкости;
27 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту панели приборов;
29 	 предохранитель цепи питания контроллера;
30 	 реле зажигания;
31 	 предохранитель реле зажигания;
32 	 предохранитель цепи питания электробензонасоса;
33 	 реле электробензонасоса;
34 	 реле электровентилятора;
35 	  к соединителю кондиционера;
36 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту боковых дверей;
37 	 датчик неровной дороги.

A 	 к клемме “плюс” аккумуляторной батареи;
В1, В2 	 точки заземления жгута системы зажигания;
В3 	 точка заземления жгута датчика уровня топлива;
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Рис. 2.5�02. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобилей семейства
LADA 110 с двигателем 21114
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2.6 НАЗНАЧЕНИЕ КОНТАКТОВ КОНТРОЛЛЕРОВ
21114�1411020�11/12

контакт                                                             цепь

1 Не используется.

2 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 2 и 3 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер -
вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав -
ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния
борт се ти 	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд.

3 Мас са це пи за жи га ния. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния пер вич ны ми
об мот ка ми ка ту шек за жи га ния с ку зо вом ав то мо би ля.

4 Не используется.

5 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 1 и 4  ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер -
вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав -
ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния
борт се ти 	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд.

6 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 2 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

7 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 3 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

8 Вы ход сиг на ла ча с то ты вра ще ния ко лен ча то го ва ла на та хо метр. Ак тив ный уро вень сиг на ла 	 низ кий,
не бо лее 1 В. На пря же ние вы со ко го уров ня сиг на ла рав но на пря же нию борт се ти ав то мо би ля. Ча с то та
сле до ва ния им пуль сов рав на уд во ен ной ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля. Ко эф фи ци ент за -
пол не ния по ак тив но му уров ню ра вен 33%.

9 Не ис поль зу ет ся.

10 Вы ход сиг на ла рас хо да топ ли ва на мар ш рут ный ком пью тер. Ак тив ный уро вень сиг на ла 	 низ кий, не бо -
лее 1 В. На пря же ние вы со ко го уров ня сиг на ла рав но на пря же нию борт се ти ав то мо би ля. Ча с то та сле до -
ва ния им пуль сов оп ре де ля ет ся те ку щим рас хо дом топ ли ва 	 16000 им пуль сов на 1 л по да ва е мо го в дви -
га тель топ ли ва. Дли тель ность ак тив но го уров ня сиг на ла рав на 0,9 мс.

11 Не ис поль зу ет ся.

12 Вход на пря же ния борт се ти от ак ку му ля тор ной ба та реи (клем ма “30” вы клю ча те ля за жи га ния). Но ми -
наль ное на пря же ние при не ра бо та ю щем дви га те ле со став ля ет 12 В. При ра бо та ю щем дви га те ле 	
13,5	14 В.

13 Вход на пря же ния борт се ти от вы клю ча те ля за жи га ния (клем ма “15”). Но ми наль ное на пря же ние при
вклю чен ном за жи га нии и не ра бо та ю щем дви га те ле со став ля ет 12 В. При ра бо та ю щем дви га те ле 	
13,5	14 В. 

14 Вы ход уп рав ле ния глав ным ре ле. На пря же ние пи та ния по сту па ет на об мот ку ре ле с клем мы ”плюс” ак -
ку му ля тор ной ба та реи. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 1,5 В. При
пе ре во де зам ка за жи га ния из по ло же ния “вы клю че но” в по ло же ние “вклю че но” ре ле долж но вклю чать -
ся не мед лен но. При пе ре во де зам ка за жи га ния из по ло же ния “вклю че но” в по ло же ние “вы клю че но”
кон трол лер за дер жи ва ет вы клю че ние глав но го ре ле на вре мя око ло 10 сек.

15 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла (кон такт “А”). При вра ще нии ко лен ча то го ва ла дви -
га те ля на кон так те при сут ст ву ет сиг нал на пря же ния пе ре мен но го то ка, близ кий по фор ме к си ну со и де.
Ча с то та и амп ли ту да сиг на ла про пор ци о наль ны ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла.

16 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. При вклю чен ном за жи га нии на вхо де дол жен
быть сиг нал напря же ния по сто ян но го то ка, ве ли чи на ко то ро го за ви сит от сте пе ни от кры тия дрос сель ной
за слон ки: при за кры той за слон ке 	 ни же 0,7 В, а при пол но стью от кры той 	 до 5 В.

17 Мас са дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

18 Вход сиг на ла управляющего дат чи ка кис ло ро да. Ес ли дат чик кис ло ро да име ет тем пе ра ту ру ни же 150 ОС
(не про грет) на кон так те при сут ст ву ет на пря же ние 300	600 мВ. Ког да дат чик кис ло ро да про грет, то при
ра бо та ю щем дви га те ле в ре жи ме за мк ну то го кон ту ра на пря же ние не сколь ко раз в се кун ду пе ре клю ча ет -
ся меж ду низ ким зна че ни ем 50	100 мВ и вы со ким 800...900 мВ.

19 Вход 1 сиг на ла дат чи ка де то на ции. Сиг нал пред став ля ет со бой на пря же ние пе ре мен но го то ка, амп ли ту -
да и ча с то та ко то ро го за ви сят от ви б ра ций бло ка ци лин д ров дви га те ля.

20 Вход 2 сиг на ла дат чи ка де то на ции. Сиг нал пред став ля ет со бой на пря же ние пе ре мен но го то ка, амп ли ту -
да и ча с то та ко то ро го за ви сят от ви б ра ций бло ка ци лин д ров дви га те ля.

21�26 Не ис поль зу ет ся.

27 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 1 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.
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28 Вы ход уп рав ле ния на гре ва те лем диагностического дат чи ка кис ло ро да. На пря же ние пи та ния на гре ва те -
ля дат чи ка кис ло ро да по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный,
ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в ди а па зо не 0...100% в
за ви си мо с ти от тем пе ра ту ры и влаж но с ти в об ла с ти ус та нов ки дат чи ка.

29 Не ис поль зу ет ся.

30 Не ис поль зу ет ся.

31 Вы ход уп рав ле ния сигнализатором не ис прав но с тей. На пря же ние пи та ния сигнализатора по сту па ет с
клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. При вклю че нии за жи га ния без за пу с ка дви га те ля, а также при
на ли чии не ис прав но с тей  сиг нал име ет низ кий уро вень на пря же ния 	 не бо лее 2 В. В от сут ст вии не ис -
прав но с тей на кон так те при сут ст ву ет на пря же ние борт се ти.

32 Пи та ние дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. На кон такт по да ет ся ста би ли зи ро ван ное на пря же -
ние 5±0,1 В.

33 Пи та ние дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. На кон такт по да ет ся ста би ли зи ро ван ное на пря же ние
5±0,1 В.

34 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла (кон такт “В”). При вра ще нии ко лен ча то го ва ла дви -
га те ля на кон так те при сут ст ву ет сиг нал на пря же ния пе ре мен но го то ка, близ кий по фор ме к си ну со и де.
Ча с то та и амп ли ту да сиг на ла про пор ци о наль ны ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла.

35 Мас са ДТОЖ. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

36 Мас са ДМРВ. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю. 

37 Вход сиг на ла дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. Сиг нал на пря же ния по сто ян но го то ка, ве ли чи на ко то -
ро го (0...5 В) из ме ня ет ся в за ви си мо с ти от ко ли че ст ва и направления про хо дя ще го че рез дат чик воз ду ха.
При от сут ст вии по ступ ле ния воз ду ха (дви га тель не ра бо та ет) на пря же ние на кон так те долж но быть око -
ло 1 В.

38 Не ис поль зу ет ся.

39 Вход сиг на ла ДТОЖ. На пря же ние на кон так те за ви сит от тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти: при
тем пе ра ту ре 20 ОС на пря же ние око ло 3,8 В, при тем пе ра ту ре 90 ОС на пря же ние ни же 0,5 В. При об ры ве в
це пи дат чи ка на пря же ние на кон так те 5±0,1 В.

40 Вход сиг на ла дат чи ка тем пе ра ту ры всасываемо го воз ду ха. На пря же ние на кон так те за ви сит от тем пе ра -
ту ры по сту па ю ще го в дви га тель воз ду ха: при тем пе ра ту ре 20 ОС на пря же ние око ло 3,5 В, при тем пе ра ту -
ре 40 ОС на пря же ние около 2,7 В. При об ры ве в це пи дат чи ка на пря же ние на кон так те 5±0,1 В.

41 Не ис поль зу ет ся.

42 Вход сиг на ла ДНД. Напряжение сигнала зависит от амплитуды колебаний кузова автомобиля.

43 Не ис поль зу ет ся.

44 Вход на пря же ния бор то вой се ти на вы хо де глав но го ре ле. На пря же ние с вы хо да глав но го ре ле (клем ма
“30”) при не ра бо та ю щем дви га те ле (в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния без
за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния) со став ля ет 12 В. При ра -
бо та ю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

45 Вы ход пи та ния дат чи ка фаз. По сле вклю че ния глав но го ре ле на дат чик фаз по да ет ся на пря же ние пи та -
ния. При не ра бо та ю щем дви га те ле оно в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния
без за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния рав но 12 В. При ра бо -
таю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

46 Вы ход уп рав ле ния кла па ном про дув ки ад сор бе ра. На пря же ние пи та ния кла па на про дув ки ад сор бе ра
по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	
низ кий, не бо лее 1 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в за ви си мо с ти от ре жи ма ра бо ты дви га те ля в
ди а па зо не 0...100%.

47 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 4 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд. 

48 Вы ход уп рав ле ния на гре ва те лем управляющего дат чи ка кис ло ро да. На пря же ние пи та ния на гре ва те ля
дат чи ка кис ло ро да по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак -
тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в ди а па зо не 0...100% в за -
ви си мо с ти от тем пе ра ту ры и влаж но с ти в об ла с ти ус та нов ки дат чи ка.

49 Не ис поль зу ет ся.

50 Вы ход уп рав ле ния до пол ни тель ным ре ле стар те ра. На пря же ние пи та ния обмотки дополнительного реле
стартера по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный
уро вень 	 низ кий, не бо лее 1 В. При по ступ ле нии сиг на ла управления до пол ни тель ное ре ле вклю ча ет ся и
соединяет клемму “50” выключателя зажигания с клеммой “50” втягивающего реле стартера.

51 Мас са кон трол ле ра. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

52 Не ис поль зу ет ся.

53 Мас са кон трол ле ра. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

54 Не ис поль зу ет ся.
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55 Вход сиг на ла ДДК. Ес ли дат чик кис ло ро да име ет тем пе ра ту ру ни же 150 ОС (не про грет) на кон так те при -
сут ст ву ет на пря же ние 450 мВ. Ког да дат чик кис ло ро да про грет, то при ра бо те в режиме обратной связи
и при исправном нейтрализаторе напряжение должно меняться в дипазоне  590...750 мВ.

56�58 Не ис поль зу ет ся.

59 Вход сиг на ла дат чи ка ско ро сти ав то мо би ля. На пря же ние борт се ти по сту па ет на этот кон такт че рез вну -
т рен ний ре зи с тор кон трол ле ра. При движении автомобиля дат чик им пульс но за мы ка ет цепь на мас су с
ча с то той, про пор ци о наль ной ско ро сти ав то мо би ля (6 им пуль сов на метр пу ти).

60 Не ис поль зу ет ся.

61 Мас са вы ход ных ка с ка дов. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния ис пол ни -
тель ны ми ус т рой ст ва ми с ку зо вом ав то мо би ля.

62 Не ис поль зу ет ся.

63 Вход на пря же ния бор то вой се ти на вы хо де глав но го ре ле. На пря же ние с вы хо да глав но го ре ле (клем ма
“30”) при не ра бо та ю щем дви га те ле (в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния без
за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния) со став ля ет 12 В. При ра -
бо та ю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

64 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма D). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

65 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма C). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

66 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма B). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

67 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма A). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

68 Вы ход уп рав ле ния ре ле вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния дви га те лем . На пря же ние пи та ния об мот ки
ре ле вен ти ля то ра по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак -
тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 1 В. Кон трол лер вклю ча ет ре ле при тем пе ра ту ре ох лаж да ю ще й жид -
ко с ти вы ше 101 ОС, а так же при на ли чии в па мя ти кон трол ле ра ко дов не ис прав но с тей ДТОЖ  или при ра -
бо та ю щем кон ди ци о не ре.

69 Вы ход уп рав ле ния ре ле кон ди ци о не ра. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не
бо лее 1 В, вы да ет ся при раз ре ше нии вклю че ния кон ди ци о не ра.

70 Вы ход уп рав ле ния ре ле эле к т ро бен зо на со са. На пря же ние пи та ния об мот ки ре ле эле к т ро бен зо на со са по -
сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	 низ -
кий, не бо лее 1 В, выдается при разрешении топливоподачи.

71 Вход/вы ход К�ли ния. Че рез дан ный кон такт кон трол лер осу ще ств ля ет об мен дан ны ми с бло ком уп -
рав ле ния АПС и внеш ним ди а гно с ти че с ким обо ру до ва ни ем. Дан ные пе ре да ют ся в ви де им пульс но го
из ме не ния на пря же ния с вы со ко го уров ня (не ме нее 0,8 от на пря же ние борт се ти) на низ кое (не бо лее
0,2 от на пря же ние борт се ти). Се анс об ме на дан ны ми с АПС на чи на ет ся по сле вклю че ния за жи га ния.
Ес ли в ре зуль та те АПС сня та с ре жи ма ох ра ны, то кон трол лер вхо дит в нор маль ный ре жим вы пол не -
ния всех функ ций уп рав ле ния дви га те лем и об ме на данными с ди а гно с ти че с ким обо ру до ва ни ем. В
про тив ном слу чае кон трол лер за пре ща ет ра бо ту дви га те ля и вы пол ня ет толь ко функ ции под держ ки
внеш ней ди а гно с ти ки.

72�74 Не ис поль зу ет ся.

75 Вход сиг на ла за про са на вклю че ние кон ди ци о не ра. В от сут ст вии сиг на ла за про са дан ный кон такт со еди -
нен с мас сой че рез вну т рен ний ре зи с тор кон трол ле ра. При вклю че нии вы клю ча те ля кон ди ци о не ра на
кон такт по да ет ся на пря же ние борт се ти.

76�78 Не ис поль зу ет ся.

79 Вход сиг на ла дат чи ка фаз. В от сут ст вии сиг на ла на дан ный кон такт по да ет ся на пря же ние борт се ти че -
рез вну т рен ний ре зи с тор кон трол ле ра. Дат чик им пульс но за мы ка ет цепь на мас су один раз за обо рот рас -
пре де ли тель но го ва ла, что поз во ля ет обес пе чить рас поз на ва ние по ряд ка ра бо ты ци лин д ров дви га те ля.

80 Мас са вы ход ных ка с ка дов. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния ис пол ни -
тель ны ми ус т рой ст ва ми с ку зо вом ав то мо би ля.

81 Не ис поль зу ет ся.
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2.7 ДИАГНОСТИЧЕСКИЕ КАРТЫ

Каж дая ди а гно с ти че с кая кар та со сто ит из двух стра ниц: “До пол ни тель ной ин фор ма -
ции” и “Ди а грам мы по ис ка не ис прав но с тей”. “До пол ни тель ная ин фор ма ция” со дер жит
ус ло вия за не се ния ко да не ис прав но с ти, схе мы со еди не ний и по яс не ния к бло кам ди а -
грам мы по ис ка не ис прав но с ти.

По иск и ус т ра не ние не ис прав но с ти осу ще ств ля ет ся в со от вет ст вии с ди а грам мой по -
сле до ва тель но с ти по ис ка не ис прав но с ти.

При ди а гно с ти ке лю бой не ис прав но с ти не об хо ди мо все гда на чи нать с про вер ки ди -
а гно с ти че с кой це пи.

Про вер ка ди а гно с ти че с кой це пи при во дит к дру гим кар там. Ис поль зо ва ние кар ты ко -
да не ис прав но с ти без пред ва ри тель ной про вер ки ди а гно с ти че с кой це пи не до пу с ка ет ся.
Это мо жет при ве с ти к не вер но му ди а гно зу и за ме не ис прав ных де та лей.
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2.7A    ДИАГНОСТИЧЕСКИЕ КАРТЫ А

(карты первоначальной проверки и карты кодов неисправностей)

Кар та A
Про вер ка ди а гно с ти че с кой це пи

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ис прав ность сиг на ли за то ра не ис прав но с тей.
2. Ес ли сигнализатор не за го ра ет ся при вклю че нии за жи га ния, то не об хо ди мо по

кар те А	1 про ве рить по да чу пи та ния на вы клю ча тель за жи га ния и кон трол лер, а так же
со еди не ние кон трол ле ра с мас сой.

3. Про ве ря ет ся воз мож ность пе ре да чи по сле до ва тель ных дан ных с кон трол ле ра на
диагностический при бор. Ес ли сиг нал от сут ст ву ет, то в пра вом верх нем уг лу вы све чи ва -
ет ся сим вол "Х". Ес ли сиг нал при сут ст ву ет, то вы све чи ва ет ся сим вол в ви де стре лок (на -
прав лен ных вверх и вниз).

4. Про ве ря ет ся ис прав ность ав то мо биль ной про ти во угон ной си с те мы (АПС),
проверка выполняется по карте А	7.

5. Про ве ря ет ся воз мож ность за пу с ка дви га те ля.
6. Про ве ря ет ся на ли чие в па мя ти кон трол ле ра ко дов не ис прав но с тей, требующих

проведения ремонта.
7. Про ве ря ет ся на ли чие от кло не ний па ра ме т ров при вклю чен ном за жи га нии и дви -

га те ле, ра бо та ю щем на хо ло с том хо ду.
8. При на ли чии от кло не ний па ра ме т ров от ус та нов лен ных ти по вых зна че ний про ве -

ря ет ся ра бо то спо соб ность со от вет ст ву ю щих уз лов или си с тем с по мо щью карт раз де ла
2.7С 	 “Ди а гно с ти че с кие кар ты про вер ки уз лов си с те мы уп рав ле ния дви га те лем”.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
СИГНАЛИЗАТОРОМ
НЕИСПРАВНОСТЕЙ

СИГНАЛИЗАТОР
НЕИСПРАВНОСТЕЙ

КОЛОДКА ДИАГНОСТИКИ 
(вид спереди)

ВХОД/ВЫХОД К�ЛИНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

КОЛОДКА ЖГУТА,
ПРИСОЕДИНЯЕМАЯ К БЛОКУ

УПРАВЛЕНИЯ АПС
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Кар та  А
Про вер ка ди а гно с ти че с кой це пи

См. Раз дел 2.7С “Кар ты про вер -
ки уз лов си с те мы”.

См. Раз дел 2.7В “Кар ты
не ис прав но с тей”.

Да Нет

Горит постоянно Не горит

Да Нет

Да Нет

Да Нет

См. Карту А�2.

См. Карту А�3.6

4

3

1

На жать кноп ку “ESC” на диагностическом при бо ре  и
вы брать: 1� Параметры / Parameters; 1� Общий про смотр
/ Vars list. 

Срав нить каж дый па ра метр с ти по вым зна че ни ем,
ука зан ным в таб ли цах 2.4�01 данной ТИ.

Яв ля ют ся ли зна че ния нор маль ны ми?

Подсоединить диагностический прибор и выбрать: “1�
Па ра метры / Parameters; 2� Про смотр  групп / Groups pre-
view”

Ото б ра жа ет ли диагностический прибор дан ные?

За пу с ка ет ся ли дви га тель?

На жать кноп ку “ESC” на диагностическом при -
бо ре и вер нуть ся к “Глав но му ме ню”. Да лее вы -
брать: 4� Ошибки / DT Codes; 1� Актуальные / Actual
DTC's. При необходимости выполнить пробную
поездку.

Ото б ра жа ют ся ли ко ды не ис прав но с тей?

За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо та ет.
Как ра бо та ет сигнализатор не ис прав но с тей?

См. Карту А�1.

7См. со от вет ст ву -
ю щую кар ту ко да
не ис прав но с ти. На -
чи нать с ко дов
Р0560 и Р0562.

8

2

Проверить АПС.

5



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 58
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

62

Кар та А�1
Не го рит сигнализатор неисправностей

Опи са ние це пи
Сигнализатор неисправностей долже н за го рать ся по сле вклю че ния за жи га ния и гас -

нуть по сле за пу с ка дви га те ля.
На пря же ние по сле вклю че ния за жи га ния по сту па ет на од ну из клемм сигнализатора.

Кон трол лер уп рав ля ет вклю че ни ем сигнализатора, за мы кая вторую клемму на мас су че -
рез бело	красный про вод, иду щий на кон такт “31” кон трол ле ра.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Ес ли при про вер ке сиг на ли за тор не за го ра ет ся, то не ис прав ность не об хо ди мо ис -

кать в жгу те па не ли при бо ров.
2. Про ве ря ет ся на об рыв цепь меж ду кон так та ми “31” кон трол ле ра и  ко лод кой к

жгу ту па не ли при бо ров.
3. Про ве ря ет ся на за мы ка ние на ис точ ник пи та ния цепь меж ду кон так та ми “31”

кон трол ле ра и ко лод кой к жгу ту па не ли при бо ров.
4. Про ве ря ет ся ис прав ность це пей со еди не ния кон трол ле ра с мас сой дви га те ля.
5. Про ве ря ет ся на ли чие на пря же ния пи та ния на кон так тах кон трол ле ра: “12”, “13”,

“44”, “63”.

КОНТРОЛЛЕР

ВХОД НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

МАССА ЦЕПИ ЗАЖИГАНИЯ

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
СИГНАЛИЗАТО�Р
ОМ
НЕИСПРАВНОС�Т
ЕЙ

ВХОД НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АККУМУЛЯТОРНОЙ
БАТАРЕИ

МАССА КОНТРОЛЛЕРА

ГЛАВНОЕ РЕЛЕ

СИГНАЛИЗАТОР
НЕИСПРАВНОСТЕЙ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

ВХОД НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

МАССА
ВЫХОДНЫХ
КАСКАДОВ

МАССА КОНТРОЛЛЕРА
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Кар та А�1
Не го рит сигнализатор неисправностей

Ус т ра нить неисправность.

Ус т ра нить за мы ка ние в це пи с пе ре го рев шим
пре до хра ни те лем и заменить предохранитель.

Да

Нет

Да

Нет

Да

Нет

1

3

2

Ис прав ны ли пре до хра ни те ли?

За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо та ет.
Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой, про ве рить

бело�красный провод в  ко лод ке жгута системы
зажигания к жгу ту па не ли при бо ров.

Го рит ли сигнализатор неисправностей?

Проб ником, со е ди ненным с источником питания,
про ве рить кон так ты колодки жгута си с те мы
зажигания к контроллеру: “3”, “51”, “53”, “61”, “80”.

При этом во всех слу ча ях лам поч ка проб ни ка
долж на го реть. Так ли это?

Осу ще ст вить про вер ку глав но го ре ле и си ло вой це пи, см. кар ту А�4.
Ес ли не ис прав ность воз ни ка ет по втор но, то не об хо ди мо за ме нить кон трол лер.

Про ве рить на ис прав ность сигнализатор и его
со еди не ния.

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ки жгута системы зажигания от кон трол ле ра и жгу та па не ли при бо ров.
С по мо щью муль ти ме т ра из ме рить со про тив ле ние про во да БП  меж ду кон так том “31” ко лод ки

жгу та си с те мы зажигания к контроллеру и соответствующим контактом в ко лод ке к жгу ту па не ли
при бо ров. Со про тив ле ние долж но быть ме нее 1 Ом.

Так ли это?

Обрыв провода.Нет

Да

Замыкание провода на источник питания.

Нет

Да

Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой, про ве рить
кон такт “31” ко лод ки жгу та си с те мы зажигания.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

4

5
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Кар та А�2
Нет дан ных с ко лод ки ди а гно с ти ки

Опи са ние це пи
В ис ход ном со сто я нии цепь меж ду кон так та ми “9” и “18” бло ка уп рав ле ния АПС ра зо -

мк ну та. 
При под клю че нии диагностического при бо ра к ко лод ке ди а гно с ти ки и вклю че нии за -

жи га ния блок уп рав ле ния АПС за мы ка ет цепь.
Блок уп рав ле ния раз мы ка ет цепь, ес ли кон трол лер по сы ла ет за прос на связь с АПС.

Сеан сы свя зи про ис хо дят  при вклю че нии и вы клю че нии за жи га ния.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Ес ли по сле за мы ка ния кон так тов “18” и “9” ко лод ки жгу та вос ста нав ли ва ет ся

связь меж ду диагностическим при бо ром и кон трол ле ром, то не об хо ди мо про ве рить ис -
прав ность эле мен тов АПС.

2. Про веряется ис прав но с ть со еди не ния меж ду ко лод кой ди а гно с ти ки (контакт “7”)
и кон трол ле ром (кон такт “71”).

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
СИГНАЛИЗАТОРОМ
НЕИСПРАВНОСТЕЙ

СИГНАЛИЗАТОР
НЕИСПРАВНОСТЕЙ

КОЛОДКА ДИАГНОСТИКИ 
(вид спереди)

ВХОД/ВЫХОД К�ЛИНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

КОЛОДКА ЖГУТА,
ПРИСОЕДИНЯЕМАЯ К БЛОКУ

УПРАВЛЕНИЯ АПС
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Кар та А�2
Нет дан ных с ко лод ки ди а гно с ти ки

См. карту А.

Устранить неисправность.Нет

Да

Нет

Да

1

2

Неисправна АПС. 

Вы клю чить за жи га ние.
Снять пе ре мыч ку.
Про ве рить на об рыв и за мы ка ние на +12 В це пи

меж ду кон так том “71” кон трол ле ра и кон так том “7”
ко лод ки ди а гно с ти ки.

Про ве рить на деж ность со еди не ний.
Це пи и со еди не ния ис прав ны?

За ме нить кон трол лер.

Отсоединить колодку жгута от блока управления
АПС. Перемычкой перемкнуть контакты “18” и “9”
колодки жгута. 

Есть ли связь между контроллером и
диагностическим прибором?
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Кар та А�3
(Лист 1 из 2)

Дви га тель не за пу с ка ет ся

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про вер ка со сто я ния ЭСУД с по мо щью ди а гно с ти че с ко го при бо ра.
2. Т.к. вто рич ная цепь ка ту шек за жи га ния (со сто я щая из двух све чей с про во да -

ми) за мы ка ет ся че рез мас су, про вод мас сы разрядника дол жен со еди нять ся с мас сой
дви га те ля.

3. Пониженное дав ле ние топ ли ва мо жет при ве с ти к пе ре обед нен но с ти сме си. См.
Кар ту А	6.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
При от ри ца тель ной тем пе ра ту ре ок ру жа ю ще го воз ду ха не воз мож ность за пу с ка дви га -

те ля мо жет быть вы зва на при сут ст ви ем во ды или по сто рон них ве ществ в топ ли ве.

По сле 3�х слу чаев под ряд вклю че ния за жи га ния без за пу с ка дви га те ля кон трол лер
не бу дет вклю чать эле к т ро бен зо на сос на 2 сек при включении зажигания.

КОНТРОЛЛЕР

КОЛОДКА ДИАГНОСТИКИ 
(вид спереди)

КОЛОДКА
ЖГУТА
ФОРСУНОК

ЭЛЕКТРОБЕНЗО�
НАСОС С

ДАТЧИКОМ
УРОВНЯ

ТОПЛИВА

К УКАЗАТЕЛЮ
УРОВНЯ

ТОПЛИВА

ВХОД СИГНАЛА ДПКВ

К РЕЛЕ ЭЛЕКТРО�
БЕНЗОНАСОСА

КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ

ДАТЧИК
ПОЛОЖЕНИЯ

КОЛЕНЧАТОГО
ВАЛА

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1, 4�го
ЦИЛИНДРОВ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2, 3�го
ЦИЛИНДРОВ

К ДАТЧИКУ ПОЛОЖЕНИЯ
ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ

К ДАТЧИКУ ТЕМПЕРАТУРЫ
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ

ВХОД СИГНАЛА ДПДЗ

ВХОД СИГНАЛА ДТОЖ

К ГЛАВНОМУ РЕЛЕ (РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ)

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
(РЕЛЕ) ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 1�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 2�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 3�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 4�го ЦИЛ.

ВХОД СИГНАЛА ДПКВ

К СТАРТЕРУ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫМ
РЕЛЕ СТАРТЕРА

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ
СТАРТЕРА
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1

2

Кар та А�3 
(Лист 1 из 2)

Дви га тель не за пу с ка ет ся

Вы пол нить “Про вер ку ди а гно с ти че с кой це пи” (Кар та А).
Под клю чить диагностический прибор. В слу чае от сут ст вия дан ных ис поль зо вать Кар ту А�2.
С по мо щью диагностического прибора  про ве рить сле ду ю щее:
� на ли чие ко дов Р0201, Р0202, Р0203, Р0204, Р0261, Р0262, Р0264, Р0265, Р0267, Р0268, Р0270,

Р0271, Р0335, Р0336, Р0351, Р0352, Р0353, Р0354, P0627, P0628, P0629, Р1570 и ес ли они име ют ся �
ис поль зо вать со от вет ст ву ю щие кар ты;

� тем пе ра ту ру ох лаж да ю щей жид ко с ти. Ес ли при бор ная и фак ти че с кая не сов па да ют � ис поль зо -
вать “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию” для ко дов Р0117, Р0118;

� частоту вращения коленвала двигателя. Ес ли при бор не по ка зы ва ет обо ро тов во вре мя про крут -
ки � ис поль зо вать кар ты ко дов Р0335, Р0336.

Про ве рить све чи на на гар или топ ли во на за гряз нен ность.
С по мо щью диагностического при бо ра в ре жи ме “1 � Па ра ме т ры / Data list; 4 � Ка на лы АЦП,

ПОЛ.Д.З / ADC canals, TPS” про ве рить вы ход ное на пря же ние дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за -
слонки. Ес ли оно мень ше 0,35 В  или боль ше  0,7 В при за кры той дрос сель ной за слон ке � ис поль зо вать
кар ты ко дов Р0122, Р0123.

Про ве рить вклю че ние эле к т ро бен зо на со са с помощью диагностического прибора.
Электробензонасос включается?

Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “2� Кон троль
ИМ / Control; За жи га ние 1 (2, 3, 4) / Ignition 1 (2, 3, 4)”.

Для двигателя 11183, 21114 про ве рить ис кру на вы со ко -
вольт ных про во дах (для двигателя 21124 на индивидуальных
катушках зажигания), ис поль зуя раз ряд ник.

Про ве рять по од но му про во ду, при со е ди нив про вод мас сы
раз ряд ни ка к на деж ной мас се дви га те ля (на уда ле нии от эле -
мен тов эле к тро ни ки). Во вре мя про вер ки ос таль ные вы со ко -
вольт ные про во да долж ны быть со еди не ны со све ча ми.

Име ет ся ли ис кра на всех 4�х про во дах (индивидуальных
катушках зажигания)?

Вы пол нить про вер ку эле к т -
ри че с кой це пи си с те мы топ ли во -
по да чи по Кар те А�5.

Да Нет

Ис поль зо вать Кар ту А�3 (лист 2
из 2).

Да Нет

Ис поль зо вать Кар ту ди а гно с ти ки си с те мы топ ли -
во по да чи А�6.

3

С по мо щью диагностического при бо ра убе дить ся в том, что АПС сня та с охраны (ре -
жим 1� Па ра ме т ры / Parameters; 6� Им мо би ли за тор / Immobilizer).

Проверить цепи дополнительного реле стартера (см. рис.1.10�01, 1.10�02). 
В случае их исправности, заменить реле на заведомо исправное.

Да Нет

Коленвал двигателя прокручивается?
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Кар та А�3
(лист 2 из 2)

Дви га тель не за пу с ка ет ся
Опи са ние це пи
Си с те ма за жи га ния двигателей 11183, 21114 име ет блок из двух двух вы вод ных ка ту -

шек за жи га ния, пер вич ные це пи ко то рых ком му ти ру ют ся си ло вы ми эле к трон ны ми клю -
ча ми, рас по ло жен ны ми вну т ри кон трол ле ра. Вы со ко вольт ные вы хо ды вто рич ных об мо -
ток ка ту шек за жи га ния под клю ча ют ся вы со ко вольт ны ми про во да ми к све чам за жи га ния
1, 4 и 2, 3 ци лин д ров со от вет ст вен но. Система зажигания двигателя 21124 имеет четыре
индивидуальные катушки зажигания.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
В си с те ме за жи га ния две све чи с вы со ко вольт ны ми про во да ми об ра зу ют цепь каж дой

ка туш ки. Для по лу че ния ис кры про вод массы раз ряд ни ка дол жен быть со еди нен с мас сой
двигателя.

1. Оп ре де ля ет ся на ли чие пи та ния +12 В на ка туш ке за жи га ния.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность вы со ко вольт ных про во дов.
3. Оп ре де ля ет ся на ли чие об ры ва или за мы ка ния це пей уп рав ле ния за жи га ни ем.
4. В ре зуль та те про вер ки оп ре де ля ет ся на ли чие не ис прав но с ти кон трол ле ра или

катушки за жи га ния.

КОНТРОЛЛЕР
КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1, 4�го
ЦИЛИНДРОВ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2, 3�го
ЦИЛИНДРОВ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
(РЕЛЕ) ЗАЖИГАНИЯ

МАССА ЦЕПИ
ЗАЖИГАНИЯ

КОНТРОЛЛЕРКАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 3 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 4 ЦИЛ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ЗАЖИГАНИЯ

МАССА ЦЕПИ
ЗАЖИГАНИЯ
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1

4

Кар та А�3
(Лист 2 из 2)

Дви га тель не за пу с ка ет ся

См. Кар ту А�3 (лист 1 из 2).

Ис кры нет.

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ка туш ки

за жи га ния. Включить зажигание.
На двигателях 11183, 21114 муль ти ме т -

ром из ме рить на пря же ние на кон так те “15”
ко лод ки жгу та (на двигателе 21124 на
контакте “3” колодки жгута). 

Муль ти метр дол жен по ка зать значение,
близ кое к на пря же нию в бортсети. 

Так ли это?

Есть ис кра на од ном или бо лее, но не на
всех про во дах (индивидуальных катушках
зажигания).

Об рыв про во дов меж ду
вы клю ча те лем зажигания
(реле зажигания) и ка туш -
кой за жи га ния или не ис -
пра вен вы клю ча тель за жи -
га ния.

Да

Ус та но вить за ве до мо ис прав ную катушку за -
жи га ния. Вы брать на диагностическом при бо ре
ре жим: “2� Кон троль ИМ / Control; За жи га ние 1
(2, 3, 4) / Ignition 1 (2, 3, 4)”. 

Ис поль зуя ди а гно с ти че с кий при бор и
разрядник, про ве рить на ли чие ис кры.

Ис кра есть?

За ме нить не ис -
прав ные про во да.

Прежняя катушка зажигания была неисправна.

За ме нить кон -
трол лер.

Ус т ра нить не -
ис прав ность.

Про ве рить про во да меж ду ка туш -
кой за жи га ния и кон трол ле ром на об -
рыв и за мы ка ние. Про ве рить на деж -
ность со еди не ний. Це пи и со еди не ния в
нор ме?

Вы клю чить за жи га ние.
Про ве рить мультиметром со про -

тив ле ние вы со ко вольт ных про во дов.
Со про тив ле ние долж но быть менее

15000 Ом.
Так ли это?

Нет

Да

Нет

Да

Нет

2

Да

Нет

3
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Кар та А�4
Про вер ка глав но го ре ле и си ло вой це пи

Опи са ние це пи
На кон такт “12” кон трол ле ра пи та ние по да ет ся с ак ку му ля тор ной ба та реи че рез плав -

кую встав ку и пре до хра ни тель.
При вклю че нии за жи га ния на пря же ние с зам ка за жи га ния по да ет ся на кон такт “13”

кон трол ле ра. Кон трол лер че рез кон такт “14” вклю ча ет глав ное ре ле, че рез ко то рое на пря -
же ние пи та ния по сту па ет на кон такты “44” и “63” кон трол ле ра, а так же на дат чи ки и не -
ко то рые уп рав ля е мые ус т рой ст ва (кла пан про дув ки ад сор бе ра, фор сун ки, ре ле).

Опи са ние про ве рок
1. На кон такт “12” кон трол ле ра пи та ние по да ет ся с ак ку му ля тор ной ба та реи че рез

плав кую встав ку и пре до хра ни тель.
2. На кон такт “13” кон трол ле ра на пря же ние по да ет ся с вы клю ча те ля за жи га ния.
3. Диагностический прибор по ка зы ва ет на пря же ние бор то вой се ти, оп ре де ля е мое

кон трол ле ром по на пря же нию на кон так тах “44” и “63”. Оно не долж но от ли чать ся бо лее
чем на 1 В от на пря же ния на ак ку му ля тор ной ба та рее. 

4. На кон так тах “86” и “87” ко лод ки жгу та долж но при сут ст во вать на пря же ние ак -
ку му ля тор ной ба та реи. Ес ли пи та ние при сут ст ву ет на обо их кон так тах, лам поч ка проб -
ни ка, соединенного с массой, долж на за го рать ся при ка са нии к ним.

5. Пре ды ду щей про вер кой оп ре де ля лось на ли чие на пря же ния на кон так те колодки
жгута “86”. Дан ной про вер кой кон тро ли ру ет ся цепь уп рав ле ния глав ным ре ле, ко то рая
долж на быть за мк ну та кон трол ле ром на мас су.

6. Про ве ря ет ся ис прав ность глав но го ре ле.
При чи ной не вер но го зна че ния на пря же ния борт се ти, оп ре де ля е мо го кон трол ле ром по

на пря же нию на кон так тах “44” и “63”, мо жет быть за мы ка ние на мас су в це пях по да чи
пи та ния на ре ле и ис пол ни тель ные ус т рой ст ва.

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ (ГЛАВНОЕ РЕЛЕ)

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

К ДАТЧИКУ
СКОРОСТИ

К ДМРВК РЕЛЕ
ЭБН

К КОЛОДКЕ
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К
КАТУШКЕ
ЗАЖИГА�
НИЯ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

К РЕЛЕ ЭБН

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АКБ

К КЛАПАНУ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

К УДК

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОДЫ
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА
ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

К ДДКК ДОП. РЕЛЕ
СТАРТЕРА
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Да

Кар та А�4
Про вер ка главного ре ле  и си ло вой це пи

1

2

3

Про ве рить плавкую вставку и пре до хра ни тель “Y”.
Они ис пра вны?

От со е ди нить ко лод ку жгута от кон трол ле ра.
Про ве рить кон такт “12” ко лод ки жгу та проб ни -
ком, со еди нен ным с мас сой. За го ра ет ся ли лам поч -
ка проб ни ка?

Вклю чить за жи га ние.
Про ве рить кон такт “13” ко лод ки жгу та проб -

ни ком, со еди нен ным с мас сой.
За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

Лам поч ка за го ра ет ся на обо их кон так тах.

Снять глав ное ре ле.
Про ве рить кон так ты “86” и “87” ко лод ки жгу -

та проб ни ком, со еди нен ным с мас сой.
За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

Про ве рить це пи со еди не ния кон трол ле ра
с ак ку му ля тор ной ба та ре ей на на ли чие об ры -
ва или за мы ка ния. Про ве рить пре до хра ни -
тель “Z”.

Ус т ра нить за мы ка ние в це пи и за ме нить
пре до хра ни тель или плав кую встав ку.

Да

Да

Нет

Ус т ра нить об рыв или за мы ка ние це пи,
при про вер ке ко то рой лам поч ка проб ни ка не
за го ре лась.

Лам поч ка не за го ра ет ся на од ном или обо -
их кон так тах.

Про ве рить це пи со еди не ния кон трол ле ра
с вы клю ча те лем за жи га ния на на ли чие об ры -
ва или за мы ка ния це пи.

Да

Нет

Нет

4

5
Со еди нить кон так ты “85” и “86” ко лод ки жгу -

та проб ни ком. 
Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Со еди нить пе ре мыч кой кон так ты “30” и “87” ко -
лод ки жгута.

По ка зы ва ет ли диагностический прибор на пря -
же ние се ти, близ кое к на пря же нию ак ку му ля тор ной
ба та реи?

Об рыв цепи управления главным реле или
не ис пра вен кон трол лер.

Не на деж ное со еди не ние или не ис -
прав но главное ре ле.

Нет

Да

Не ис прав ность про во дов, соединяющих главное реле
с контактами “44”, “63” контроллера или не ис пра вен
кон трол лер.

Да

Нет

Выключить за жи га ние. При со е ди нить ко лод ку к
кон трол ле ру. Под клю чить диагностический прибор
и вы брать: “1� Па ра ме т ры / Data list; 2 � Про смотр
групп / Groups preview”. Вклю чить за жи га ние.

По ка зы ва ет ли при бор на пря же ние се ти, близ -
кое к на пря же нию ак ку му ля тор ной ба та реи?

Нет

Неисправности нет.

6
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Кар та А�5
Про вер ка эле к т ри че с кой це пи си с те мы по да чи топ ли ва.

Опи са ние це пи
При вклю че нии за жи га ния кон трол лер вклю ча ет ре ле эле к т ро бен зо на со са и эле к т ро -

бен зо на сос на чи на ет ра бо тать. При от сут ст вии опор ных им пуль сов от дат чи ка по ло же ния
ко лен ча то го ва ла (двигатель не работает), кон трол лер вы клю ча ет эле к т ро бен зо на сос че -
рез 2 с по сле вклю че ния за жи га ния. 

Ес ли крат ко вре мен ное вклю че ние эле к т ро бен зо на со са по вто ри лось три ра за под ряд, то
следующее включение эле к т ро бен зо на соса произойдет лишь при по лу че нии кон трол ле -
ром сиг на лов с дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла.

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Вы пол ня ет ся при ну ди тель ное вклю че ние эле к т ро бен зо на со са.
2. Про ве ря ет ся на ли чие на пря же ния +12 В на кон так тах ре ле эле к т ро бен зо на со са.
3. При вклю че нии за жи га ния и про крут ке дви га те ля кон трол лер дол жен вклю чать

эле к т ро бен зо на сос.

ТОПЛИВНЫЕ ФОРСУНКИ

КОЛОДКА
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К ГЛАВНОМУ РЕЛЕ
(РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ)

КОЛОДКА
ДИАГНОСТИКИ 

(вид спереди)

РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

К
ЭЛЕКТРОБЕНЗО�

НАСОСУ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗО�НАСОСА

КОНТРОЛЛЕР

К АККУМУЛЯТОРНОЙ
БАТАРЕЕ

ВХОД/ВЫХОД К�ЛИНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 1�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 2�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 3�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 4�го ЦИЛ.
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1

3

Кар та А�5
Про вер ка эле к т ри че с кой це пи си с те мы по да чи топ ли ва.

Вы клю чить за жи га ние. Снять ре ле эле к т ро бен зо на со са.
Со еди нить контакт “11” ко лод ки ди а гно с ти ки с +12 В.
Про кон т ро ли ро вать на слух вклю че ние эле к т ро бен зо на со са.
Эле к т ро бен зо на сос ра бо та ет?

За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо -
та ет.

Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой, про ве -
рить кон так ты “30”, “85” ко лод ки к реле.

В обо их слу ча ях лам поч ка проб ни ка долж -
на за го рать ся. Так ли это?

Вы клю чить за жи га ние.
Проб ник, со еди нен ный с +12 В, под клю чить к

кон так ту “86” ко лод ки жгу та к реле.
Снять АПС с режима “охрана”.
Вклю чить за жи га ние, про кру тить дви га тель.
За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

Вы клю чить за жи га ние. 
Под со е ди нить ре ле эле к т ро бен зо на со са.
Проб ник, со еди нен ный с мас сой, под клю чить

к кон так ту “87” ко лод ки.
Снять АПС с режима “охрана”.
Вклю чить за жи га ние, про кру тить дви га тель.
За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

Не ис прав ное со еди не ние или об рыв в
про во дах, со еди ня ю щих эле к т ро бен зо на сос
с ко лод кой ди а гно с ти ки и ре ле, или не ис пра -
вен эле к т ро бен зо на сос, или  не ис прав но со -
еди не ние эле к т ро бен зо на со са с мас сой.

Проверка цепи системы подачи топлива вы -
пол не на.

Не ис прав ное со еди не ние или об рыв про -
во да той це пи, в ко то рой не го рит лам поч ка
проб ни ка. Про ве рить пре до хра ни тель “Х”.

Неисправно реле
электробензонасоса.

Неисправна цепь или контроллер.

Да Нет

Да Нет

Да Нет

Да

2

3

Нет
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Кар та А�6
(Лист 1 из 2)

Ди а гно с ти ка си с те мы по да чи топ ли ва

Опи са ние це пи
При вклю че нии за жи га ния кон трол лер вклю ча ет эле к т ро бен зо на сос. Он ра бо та ет до

тех пор, по ка дви га тель ра бо та ет и кон трол лер по лу ча ет опор ные им пуль сы от дат чи ка по -
ло же ния ко лен ча то го ва ла. При от сут ст вии опор ных им пуль сов кон трол лер вы клю ча ет
эле к т ро бен зо на сос че рез 2 сек по сле вклю че ния за жи га ния.

Эле к т ро бен зо на сос по да ет топ ли во в топ лив ную рам пу и с помощью встроенного
регулятора поддерживает постоянное давление топлива на форсунках.

В ко лод ке ди а гно с ти ки есть кон такт “11” для ди а гно с ти ки эле к т ро бен зо на со са. Ког да
дви га тель за глу шен и за жи га ние вы клю че но, эле к т ро бен зо на сос мож но вклю чить, по дав
пи та ние на ука зан ный ди а гно с ти че с кий кон такт.

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся дав ле ние топ ли ва и ра бо то спо соб ность си с те мы.
2. Про ве ря ют ся гер ме тич ность и соединения ма ги с т ра ли меж ду эле к т ро бен зо на со -

сом и рампой форсунок.
3. При хват кла па на фор сун ки в от кры том со сто я нии луч ше все го оп ре де ля ет ся про -

вер кой све чей на на ли чие на га ра или на на мо ка ние.
Ес ли оп ре де лить не гер ме тич ность фор сун ки по на га ру или на мо ка нию све чей не воз -

мож но, не об хо ди мо проверить баланс форсунок по карте С	3.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
От кло не ние дав ле ния топ ли ва мо жет вы звать сле ду ю щие не по лад ки:
	 стар тер про во ра чи ва ет ко лен ча тый вал, но дви га тель не за пу с ка ет ся;
	 дви га тель глох нет, как при не по лад ке си с те мы за жи га ния;
	 боль шой рас ход топ ли ва, по те ря мощ но с ти;
	 не ус той чи вая ра бо та дви га те ля.

Рис. 1.3�01. Си с те ма по да чи топ ли ва: 
1 	 рам па фор су нок; 2 	 трубка топливного фильтра и топливного трубопровода; 3 	 трубка от
электробензонасоса к топливному фильтру; 4 	 шланг передней топливной трубки и топливного трубопровода;
5 	 топ лив ный фильтр; 6 	 электробензонасос; 7 	 топливный бак
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Кар та А�6
(Лист 1 из 2)

Ди а гно с ти ка си с те мы по да чи топ ли ва

Пред ва ри тель но долж на быть вы пол не на про вер ка эле к т ри че с кой це пи си с те мы по да чи топ ли ва
по кар те А�5.

Убе дить ся в том, что ко ли че ст во и ка че ст во топ ли ва в нор ме.
Сбро сить дав ле ние в си с те ме по да чи топ ли ва (см. раз дел 1.3).
Вы клю чить за жи га ние.
При со е ди нить ма но метр к шту це ру для кон тро ля дав ле ния топ ли ва, рас по ло жен но му на кон це

топ лив ной рам пы.
Вклю чить эле к т ро бен зо на сос на 10 секунд с помощью диагностического прибора.
В те че ние этих 10 се кунд дав ле ние топ ли ва долж но быть в пре де лах 364�400 кПа.
Так ли это?

По сле ос та нов ки эле к т ро бен зо на со са дав ле ние мо -
жет не зна чи тель но умень шить ся и за тем долж но ста би -
ли зи ро вать ся.

Что про ис хо дит с дав ле ни ем?

Дав ле ние про дол жа ет па дать.

Про верить гер ме тич ность и
на ли чие ос лаб ших со еди не ний.

Ес ли все ука зан ное в нор ме �
за ме нить эле к т ро бен зо на сос.

Вновь вклю чить эле к т ро бен зо на сос. 
Сра зу по сле ос та нов ки на со са пол но стью пе ре жать

ре зи но вый шланг 4  вбли зи топ лив ной рам пы.
Ста би ли зи ру ет ся ли дав ле ние?

Оп ре де лить и за ме нить не гер ме тич ную фор сун ку.

Да

Дав ле ние ста биль ное.

См. Кар ту А�6 (Лист 2 из 2).

Нет

Неисправен регулятор давления.
За ме нить эле к т ро бен зо на сос.

Не ис прав ность не
об на ру же на. 

Пу с тить дви га тель. Он дол жен ра бо -
тать на хо ло с том хо ду.

Дав ле ние топ ли ва долж но быть в пре -
де лах 364�400 кПа.

Так ли это?

Да Нет

Да

Нет
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Кар та А�6
(Лист 2 из 2)

Ди а гно с ти ка си с те мы по да чи топ ли ва

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
4. Для про вер ки топ лив но го филь т ра на за гряз не ние не об хо ди мо из ме рить дав ле ние

топ ли ва в топливной магистрали между электробензонасосом и топливным фильтром. Ес -
ли по лу чен ное таким образом зна че ние дав ле ния от ли ча ет ся от из ме рен но го ра нее (этап 1
диаграммы) бо лее чем на 14 кПа, то топ лив ный фильтр не об хо ди мо за ме нить.

Рис. 1.3�01. Си с те ма по да чи топ ли ва: 
1 	 рам па фор су нок; 2 	 трубка топливного фильтра и топливного трубопровода; 3 	 трубка от
электробензонасоса к топливному фильтру; 4 	 шланг передней топливной трубки и топливного трубопровода;
5 	 топ лив ный фильтр; 6 	 электробензонасос; 7 	 топливный бак
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НетДа

4

Кар та А�6
(Лист 2 из 2)

Ди а гно с ти ка си с те мы по да чи топ ли ва

См. Кар ту А�6 (лист 1 из 2).

Дав ле ние ме нее 364 кПа.

Про верить сле ду ю щее:
� гер ме тич ность, на ли чие ос лаб ших со еди не ний;
� топ лив ный фильтр на загрязнение;
� фильтр эле к т ро бен зо на со са на за гряз не ние.
Ес ли все ука зан ное в нор ме � за ме нить эле к т ро бен зо на сос.

Про кон т ро ли ро вать на слух ра бо ту эле к т ро -
бен зо на со са. Он ра бо та ет?

Про ве рить сле ду ю щее:
� со чле не ние ко лод ки эле к т ро бен зо на со са;
� цепь эле к т ро бен зо на со са на об рыв меж ду ко лод кой эле к т ро бен зо на со са и

ре ле электробензонасоса.
Ес ли ука зан ное в нор ме � от со е ди нить колодку жгута от эле к т ро бен зо на со са

и под клю чить его к ис точ ни ку пи та ния и  мас се.
Эле к т ро бен зон сос ра бо та ет?

Неисправен регулятор давления.
За ме нить эле к т ро бен зо на сос.

Дав ле ние бо лее 400 кПа.

Да Нет

За ме нить
кон трол лер.

За ме нить эле к т -
ро бен зо на сос.
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Кар та А�7
(Лист 1 из 2)

Ди а гно с ти ка автомобильной противоугонной си с те мы

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Пе ре вод АПС в ре жим “ох ра ны”. В дан ном слу чае АПС ус та нав ли ва ет ся на “ох ра ну”

че рез 30 се кунд. За 15 се кунд до пе ре хо да АПС в ре жим “ох ра ны” зум мер на чи на ет вы да -
вать зву ко вой сиг нал в ус ко ря ю щем ся тем пе.

2. Про ве ря ет ся пе ре вод АПС из ре жи ма “ох ра ны” в ре жим “чте ния” пу тем вклю че ния
за жи га ния.

3. Проверяется исправность цепи сиг на ла от вы клю ча те ля за жи га ния.
4. Проверяется исправность цепи заземления блока управ ления АПС.
5. АПС не пе ре хо дит в ре жим “ох ра ны” после закрытия двери водителя. Проверяется

работа плафона освещения салона.
6. Про ве ря ет ся по да ча на пря же ния пи та ния в блок уп рав ле ния АПС.
7. Проверяется исправность цепи сиг на ла от вы клю ча те ля плафона освещения салона.

БЛОК УПРАВЛЕНИЯ АПСИНДИКАТОР
СОСТОЯНИЯ  АПС

К “ПЛЮС”
АККУМУЛЯТОРНОЙ

БАТАРЕИ

РАЗЪЕМЫ ИНДИКАТОРА
СОСТОЯНИЯ  АПС:
зеленый      черный

РАЗЪЕМ КОЛОДКИ ЖГУТА, ПРИСОЕДИНЯЕМОЙ 
К БЛОКУ УПРАВЛЕНИЯ АПС

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОД/ВЫХОД
К�ЛИНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

К КЛЕММЕ «15»
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ПЛАФОНА ОСВЕЩЕНИЯ

САЛОНА В ДВЕРИ  ВОДИТЕЛЯ
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Кар та А�7
(Лист 1 из 2)

Ди а гно с ти ка автомобильной противоугонной системы

1
За крыть все две ри ав то мо би ля, вклю чить и вы клю чить за жи га ние. Открыть и закрыть дверь

водителя.
Че рез 30 сек про ве рить со сто я ние све то ди о да. Он дол жен ми гать 1 раз в 2,5 сек. Так ли это?

Вклю чить за жи га ние. Че рез 5 сек про ве -
рить со сто я ние све то ди о да. Он дол жен ми гать
2 ра за в се кун ду, отображая ре жим “чте ния”.
Так ли это?

Нет

Про ве рить це ло ст ность про во -
дов, со еди ня ю щих ин ди ка тор с ак ку -
му ля тор ной ба та ре ей и кон так том
“19” бло ка уп рав ле ния АПС, а так же
на деж ность кон так тов. Ес ли все нор -
маль но, за ме нить ин ди ка тор со сто я -
ния АПС.

Ес ли све то ди од ин ди ка то ра по
преж не му не ми га ет, за ме нить блок
уп рав ле ния АПС.

От со е ди нить ко лод ку жгу та от бло ка уп -
рав ле ния АПС. Муль ти ме т ром из ме рить на -
пря же ние меж ду кон так та ми “6” и “16” ко -
лод ки жгу та.

Муль ти метр дол жен по ка зать на пря же -
ние, близ кое к на пря же нию бор се ти. Так ли
это?

Да

Нет

Да

От крыть и за крыть дверь во ди те ля. На -
блю дать за пла фо ном ос ве ще ния. Пла фон
дол жен го реть в те че ние 12 се кунд, а за тем
плав но по гас нуть. Так ли это?

Светодиод горит ровным светом.

Да

См. Кар ту А�7 (Лист 2 из 2).

Про ве рить це ло ст ность про во да,
со еди ня ю ще го блок  уп рав ле ния АПС
с кон трол ле ром. Обес пе чить на деж -
ность кон так тов. Про ве с ти про це ду ру
обу че ния.

Светодиод мигает с частотой 1 раз в
секунду.

2

Нет
5

Ус т ра нить об рыв в це пях
пи та ния или за зем ле ния бло ка
уп рав ле ния АПС и обес пе чить
на деж ность со еди не ний.

Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние
меж ду кон так та ми “10” и “16” ко лод ки жгу -
та при от кры тии две ри во ди те ля. Муль ти -
метр дол жен по ка зать из ме не ние на пря же -
ния с вы со ко го на низ кий уро вень. Так ли
это?

Нет

Да

За ме нить блок уп рав ле ния
АПС.

Ус т ра нить об рыв в це пи сиг на ла от вы клю ча те -
ля пла фо на ос ве ще ния и обес пе чить на деж ность со -
еди не ний. Про ве рить ра бо то спо соб ность вы клю ча -
те ля. В слу чае не ис прав но с ти � за ме нить.

Да

Нет

Функ ция “им мо би ли за ции” не
вклю че на. Про ве с ти про це ду ру обу -
че ния АПС.

От со е ди нить ко лод ку жгу та от бло ка
уп рав ле ния АПС. За тем при со е ди нить
ее. Про ве с ти про це ду ру обу че ния. Ес ли
не ис прав ность по вто ря ет ся, за ме нить
блок уп рав ле ния АПС. 

Светодиод мигает с частотой 5 раз в
секунду.

Светодиод мигает с частотой 1 раз в 2,5
секунды.

От со е ди нить ко лод ку жгу та от бло ка уп рав -
ле ния АПС. Проб ни ком, при со е ди нен ным к
массе, про ве рить кон такт “20” ко лод ки жгу та.
Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Да

Ус т ра нить об рыв в це пи сиг на ла от
вы клю ча те ля за жи га ния и обес пе чить
на деж ность со еди не ний.

Нет

Ус т ра нить об рыв в це пи за зем ле ния
бло ка уп рав ле ния и обес пе чить на деж -
ность со еди нений.

Проб ни ком, при со е ди нен ным к клем ме “+”
ак ку му ля тор ной ба та реи, про ве рить кон такт
“16” ко лод ки жгу та. Го рит ли лам поч ка проб ни -
ка?

Нет

Да За ме нить блок уп рав ле ния АПС.

4

6

7

3
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Кар та А�7
(Лист 2 из 2)

Ди а гно с ти ка автомобильной противоугонной си с те мы

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
8. Про ве ря ет ся сня тие АПС с “ох ра ны” чер ным ко до вым клю чом №1.
9. Проверяется работа плафона освещения салона.
10. Про ве ря ет ся сня тие АПС с “ох ра ны” чер ным ко до вым клю чом №2. 
11. Про ве ря ет ся воз мож ность за пу с ка дви га те ля по сле сня тия с “ох ра ны”. В те че ние

пер вых 1	3 се кунд по сле вклю че ния за жи га ния до пу с ка ет ся ми га ние све то ди о да (кон -
трол лер ус та нав ли ва ет связь с бло ком уп рав ле ния АПС). 

12. Про ве ря ет ся сня тие АПС с “ох ра ны” чер ным ко до вым клю чом №2.
13. Оп ре де ля ет ся при чи на, по ко то рой АПС не сни ма ет ся с “ох ра ны” (не о бу чен ность

чер ных ко до вых клю чей, не ис прав ность эле мен тов АПС или проводов, соединяющих их).

БЛОК УПРАВЛЕНИЯ АПСИНДИКАТОР
СОСТОЯНИЯ  АПС

К “ПЛЮС”
АККУМУЛЯТОРНОЙ

БАТАРЕИ

РАЗЪЕМЫ ИНДИКАТОРА
СОСТОЯНИЯ  АПС:
зеленый      черный

РАЗЪЕМ КОЛОДКИ ЖГУТА, ПРИСОЕДИНЯЕМОЙ 
К БЛОКУ УПРАВЛЕНИЯ АПС

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОД/ВЫХОД
К�ЛИНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

К КЛЕММЕ «15»
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ПЛАФОНА ОСВЕЩЕНИЯ

САЛОНА В ДВЕРИ  ВОДИТЕЛЯ
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Кар та А�7
(Лист 2 из 2)

Ди а гно с ти ка автомобильной противоугонной системы

Нет

8

См. Кар ту А�7 (Лист 1 из 2).

Под не с ти к ин ди ка то ру рабочий ко до вый ключ №1. При этом зум мер должен вы дать два зву ко вых
сиг на ла, а све то ди од по гас нуть.

Так ли это? 

Да Нет

Вы клю чить за жи га ние. 
От крыть и за крыть дверь

во ди те ля. Че рез 30 сек АПС
долж на пе рей ти в ре жим “ох -
ра ны”. Све то ди од дол жен ми -
гать 1 раз в 2,5 сек. 

Про ве с ти обу че ние ра бо -
чих ко до вых клю чей.

Да

Нет

Под не с ти к ин ди ка то ру рабочий ко до -
вый ключ №2. При этом зум мер должен
вы дать два зву ко вых сиг на ла, а све то ди од
по гас нуть.

Так ли это? 

Да

За крыть дверь во ди те ля. Че рез 30 сек АПС пе -
рей дет в ре жим “ох ра ны”. Све то ди од дол жен ми -
гать 1 раз в 2,5 сек. 

От крыть и за крыть дверь во ди те ля. Че рез 30 сек
АПС пе рей дет в ре жим “ох ра ны”. Све то ди од дол -
жен ми гать 1 раз в 2,5 сек.

Сно ва от крыть дверь во ди те ля. АПС пе рей дет в
ре жим “чте ния”. Све то ди од дол жен ми гать 2 ра за в
се кун ду. 

Под не с ти к ин ди ка то ру ра бо чий ко до вый ключ
№2. При этом зум мер дол жен вы дать два зву ко вых
сиг на ла, а све то ди од по гас нуть. Так ли это? 

Вы клю чить за жи га ние. От крыть дверь во ди -
те ля. 

Пла фон ос ве ще ния дол жен за го реть ся. Так ли
это?

В клю чить за жи га ние. Че рез 5 сек про ве рить со -
сто я ние све то ди о да. Он не дол жен гореть. Так ли
это?

9

12

10

11

Вы клю чить за жи га ние. 
Под не с ти к ин ди ка то ру обу ча ю щий

ко до вый ключ. При этом зум мер дол жен
вы дать зву ко вой сиг нал, а све то ди од за -
го реть ся по сто ян ным све том. Воз мо жен
пе ре ход све то ди о да в со сто я ние ми га ния
с ча с то той 10 раз в се кун ду. 

Так ли это? 

По до ждать с вы клю -
чен ным за жи га ни ем 15
се кунд. Про ве с ти обу че -
ние ра бо чих ко до вых
клю чей.

Да

Нет

Ус т ра нить об рыв про во дов, со еди ня ю щих
ин ди ка тор со сто я ния АПС с кон так та ми “1”,
“11” бло ка уп рав ле ния. Обес пе чить на деж -
ность кон так та в ко лод ках бло ка уп рав ле ния и
ин ди ка то ра со сто я ния АПС. Ес ли не ис прав -
ность по вто ря ет ся, за ме нить ин ди ка тор со сто -
я ния. Ес ли не ис прав ность не ис чез ла, за ме -
нить блок уп рав ле ния АПС.

Осуществить проверку
№7 (см. лист 1 Кар ты А�7).

НетДа

Про ве с ти обу че ние ра бо чих ко до вых
клю чей.

ДаНет

АПС исправна.

Светодиод мигает с
частотой 5 раз в

секунду.

Светодиод мигает с
частотой 1 раз в

секунду.

От со е ди нить ко лод ку жгу та от бло ка уп рав ле -
ния АПС. За тем при со е ди нить ее. Про ве с ти про це -
ду ру обу че ния. Ес ли не ис прав ность по вто ря ет ся,
за ме нить блок уп рав ле ния АПС.

Про ве рить це ло ст ность про во да, со еди ня ю ще го блок уп рав ле ния
АПС с кон трол ле ром, а так же на деж ность кон так та. При на ли чии не -
ис прав но с ти � ус т ра нить ее и про ве с ти про це ду ру обу че ния.

Ес ли про вод ис пра вен и кон так ты в нор маль ном со сто я нии, за ме -
нить кон трол лер.

13
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Код Р0030
Нагреватель датчика кислорода до нейтрализатора, обрыв цепи управления

Код Р0030 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра нагревателя оп ре де ли ла на вы хо де от сут ст вие

на груз ки.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Проверяется наличие постоянной неисправности.
2. Проверяется цепь питания нагревателя УДК.
3. Проверяется цепь управления нагревателем УДК.
4. Проверяется исправность нагревателя УДК.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния на гре -
ва те лем.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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НетДа

Об рыв в це пи пи та ния нагревателя
УДК.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды и
убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0030
Нагреватель датчика кислорода до нейтрализатора, обрыв цепи управления

2

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Запустить двигатель.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Подключить мультиметр между
контактом “D” колодки жгута и массой.

Напряжение менее 1 В?

Об рыв в це пи уп рав ле ния
нагревателем  УДК или не ис пра вен
кон трол лер.

НетДа

Код Р0030 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Не ис пра вен кон трол лер.Не ис пра вен УДК.

За глу шить дви га тель.
Отсоединить колодку жгута от УДК.
Включить зажигание.
Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой, про ве -

рить кон такт “В” ко лод ки жгу та.
Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

3

ДаНет

Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле ние
меж ду кон так та ми “B” и “D” УДК.

Сопротивление больше 1 КОм?

НетДа

1

4
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Код Р0031
Нагреватель датчика кислорода до нейтрализатора, замыкание цепи управления на

массу

Код Р0031 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра нагревателя оп ре де ли ла на вы хо де замыкание на

массу. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Определяется наличие замыкания на массу цепи управления нагревателем УДК.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния на гре -
ва те лем.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды и
убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0031
Нагреватель датчика кислорода до нейтрализатора, замыкание цепи управления

на массу

1

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Запустить двигатель.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кон трол ле ра.
Про ве рить муль ти ме т ром со про тив ле ние

меж ду кон так том “48” ко лод ки жгута и мас -
сой.

Со про тив ле ние  мень ше 1 Ом?

НетДа

Код Р0031 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

За мы ка ние на мас су в це пи уп рав ле -
ния нагревателем УДК.

Неисправен контроллер.

Да Нет
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Код Р0032
Нагреватель датчика кислорода до нейтрализатора, замыкание цепи управления на

бортовую сеть
Код Р0032 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра нагревателя оп ре де ли ла на вы хо де замыкание на

бортовую сеть. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Проверяется наличие постоянной неисправности.
2. Определяется наличие замыкания на источник питания цепи управления

нагревателем УДК.
3. Проверяется исправность нагревателя УДК.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния на гре -
ва те лем.

При чи ной воз ник но ве ния ко да Р0032 мо жет быть ус та нов ка дат чи ка кис ло ро да дру го -
го ти па.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды и
убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0032
Нагреватель датчика кислорода до нейтрализатора, замыкание цепи управления

на бортовую сеть

1
Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Запустить двигатель.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от УДК.
Включить зажигание.
Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой,

про ве рить кон такт “D” ко лод ки жгу та.
За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

НетДа

Код Р0032 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто ян -
ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле -
ние меж ду кон так та ми “B” и “D” УДК.

Сопротивление больше 7 Ом?

Нет

За мы ка ние цепи управления
нагревателем УДК на ис точ ник пи та ния
или не ис пра вен кон трол лер.

Да

Неисправен датчик кислорода.

Нет

Не ис пра вен кон трол лер.

Да

2

3
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Код Р0036
Нагреватель датчика кислорода после нейтрализатора, обрыв цепи управления

Код Р0036 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра нагревателя оп ре де ли ла на вы хо де от сут ст вие

на груз ки.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Проверяется наличие постоянной неисправности.
2. Проверяется цепь питания нагревателя ДДК.
3. Проверяется цепь управления нагревателем ДДК.
4. Проверяется исправность нагревателя ДДК.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния на гре -
ва те лем.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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НетДа

Об рыв в це пи пи та ния нагревателя
ДДК.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды и
убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0036
Нагреватель датчика кислорода после нейтрализатора, обрыв цепи управления

2

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Запустить двигатель.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Подключить мультиметр между
контактом “D” колодки жгута и массой.

Напряжение менее 1 В?

Об рыв в це пи уп рав ле ния
нагревателем  ДДК или не ис пра вен
кон трол лер.

НетДа

Код Р0036 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Не ис пра вен кон трол лер.Не ис пра вен ДДК.

За глу шить дви га тель.
Отсоединить колодку жгута от ДДК.
Включить зажигание.
Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой, про ве -

рить кон такт “В” ко лод ки жгу та.
Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

3

ДаНет

Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле ние
меж ду кон так та ми “B” и “D” ДДК.

Сопротивление больше 1 КОм?

НетДа

1

4
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Код Р0037
Нагреватель датчика кислорода после нейтрализатора, замыкание цепи управления

на массу

Код Р0037 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра нагревателя оп ре де ли ла на вы хо де замыкание на

массу. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Определяется наличие замыкания на массу цепи управления нагревателем ДДК.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния на гре -
ва те лем.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды и
убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0037
Нагреватель датчика кислорода после нейтрализатора, замыкание цепи

управления на массу

1

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Запустить двигатель.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кон трол -

ле ра.
Про ве рить муль ти ме т ром со про тив ле ние

меж ду кон так том “28” ко лод ки жгута и мас -
сой.

Со про тив ле ние  мень ше 1 Ом?

НетДа

Код Р0037 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

За мы ка ние на мас су в це пи уп рав ле -
ния нагревателем ДДК.

Неисправен контроллер.

Да Нет



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 88
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

92

Код Р0038
Нагреватель датчика кислорода после нейтрализатора, замыкание цепи управления

на бортовую сеть

Код Р0038 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра нагревателя оп ре де ли ла на вы хо де замыкание на

бортовую сеть. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Проверяется наличие постоянной неисправности.
2. Определяется наличие замыкания на источник питания цепи управления

нагревателем ДДК.
3. Проверяется исправность нагревателя ДДК.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния на гре -
ва те лем.

При чи ной воз ник но ве ния ко да Р0038 мо жет быть ус та нов ка дат чи ка кис ло ро да дру го -
го ти па.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды и
убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0038
Нагреватель датчика кислорода после нейтрализатора, замыкание цепи

управления на бортовую сеть

1
Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Запустить двигатель.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ДДК.
Включить зажигание.
Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой,

про ве рить кон такт “D” ко лод ки жгу та.
За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

НетДа

Код Р0038 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле -
ние меж ду кон так та ми “B” и “D” ДДК.

Сопротивление больше 7 Ом?

Нет

За мы ка ние цепи управления
нагревателем ДДК на ис точ ник пи та ния
или не ис пра вен кон трол лер.

Да

Неисправен датчик кислорода.

Нет

Не ис пра вен кон трол лер.

Да

2

3



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 90
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

94

Код Р0102
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, низ кий уро вень сиг на ла

Код Р0102 за но сит ся, ес ли рас ход воз ду ха ни же по ро га, за ви ся ще го от ча с то ты
вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля NMOT и уг ла от кры тия дрос сель ной за слон -
ки WDKBA.

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -
ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие на пря же ния пи та ния и на деж ность со еди не ния с мас сой.
2. Оп ре де ля ет ся со про тив ле ние меж ду кон так том “5” ко лод ки жгу та и мас сой, ко то -

рое долж но быть в пре де лах 4...6 кОм. 

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на пло хим кон так том, по -

вреж де ни ем изо ля ции или жи лы про во да, ли бо не на деж ным со еди не ни ем дат чи ка с мас -
сой, под клю че ни ем к жгу ту до пол ни тель ных мощ ных по тре би те лей.

Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов “33”, “37” ко лод ки жгу та си с те мы зажигания

и кон трол ле ра. Ос мо т реть ко лод ку жгу та и разъ ем кон трол ле ра на пол но ту и пра виль -
ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка че ст во со -
еди не ния кон так тов с про во дом.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. 
За со ре ние воз душ но го филь т ра в си с те ме впу с ка воз ду ха. При не об хо ди мо с ти за ме -

нить филь т ру ю щий эле мент.
Под кли ни ва ние ре гу ля то ра хо ло с то го хо да. Проверить РХХ.
За со ре ние ка на ла хо ло с то го хо да в дрос сель ном па т руб ке. Снять дрос сель ный па т -

ру бок и очи с тить ка нал хо ло с то го хо да.

КОНТРОЛЛЕР

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА
ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0102
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, низ кий уро вень сиг на ла

Код Р0102 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно -
с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Ус т ра нить об ры вы или за мы ка ния
на мас су со от вет ст ву ю щих це пей.

За пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка.
Вклю чить за жи га ние, дви га тель не ра бо -

та ет.
Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние

меж ду кон так та ми ко лод ки жгу та к ДМРВ.
Муль ти метр дол жен по ка зать сле ду ю щие

зна че ния на пря же ния:
� меж ду кон так та ми “2” и “3” � бо лее 10 В;
� меж ду кон так та ми “3” и “4” � 5 В;
� меж ду кон так том “3” и мас сой � 0 В.
Так ли это?

Не ис пра вен дат чик
мас со во го рас хо да воз -
ду ха или его со еди не -
ние.

Вы клю чить за жи га ние.
Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле ние

меж ду кон так том “5” ко лод ки жгу та и мас -
сой.

Со про тив ле ние долж но быть в пре де лах 
4...6 кОм.

Так ли это?

Нет

Да Нет

Да

За мы ка ние на мас -
су в це пи сиг на ла
ДМРВ или не ис пра вен
кон трол лер.

Об рыв в це пи сиг на ла
ДМРВ или не ис пра вен
кон трол лер.

Бо лее 100 кОм.Око ло 0 Ом.

НетДа

2
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Код Р0103
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла 

Код Р0103 за но сит ся, ес ли рас ход воз ду ха пре вы ша ет по рог, за ви ся щий от
частоты вращения коленчатого вала двигателя NMOT и угла открытия
дроссельной заслонки WDKBA.

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -
ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие на пря же ния пи та ния и на деж ность со еди не ния с мас сой.
2. Про ве ря ет ся на пря же ние на кон так те “5” ко лод ки жгу та.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на пло хим кон так том, по -

вреж де ни ем изо ля ции или жи лы про во да.
Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. 
Под кли ни ва ние ре гу ля то ра хо ло с то го хо да. Проверить РХХ.
Не на деж ное со еди не ние дат чи ка с мас сой . Про ве рить со про тив ле ние меж ду клем -

мой “ми нус” ак ку му ля тор ной ба та реи и кон так том “3” ко лод ки жгу та, от со е ди нен ной от
дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. Со про тив ле ние не долж но быть боль ше 1 Ом. 

КОНТРОЛЛЕР

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА
ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

2

Код Р0103
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла

Код Р0103 � не по сто ян ный. В слу чае от сут ст вия дру -
гих ко дов � см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло вия воз ник но ве -
ния ко да.

За мы ка ние на ис точ ник пи та ния в
це пи сиг на ла ДМРВ, или не ис пра вен
кон трол лер.

Ус т ра нить об ры вы или за мы ка ния
со от вет ст ву ю щих це пей.

Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /

Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка.
Вклю чить за жи га ние, дви га тель не ра бо та ет.
Мульти ме т ром из ме рить на пря же ние меж -

ду кон так та ми ко лод ки жгу та к ДМРВ. Мульти -
метр дол жен по ка зать сле ду ю щие зна че ния на -
пря же ния:

� меж ду кон так та ми “2” и “3”  �  бо лее 10 В;
� меж ду кон так та ми “3” и “4”  �  5 В;
� меж ду кон так том “3” и мас сой  �  0 В.
Так ли это?

Зажигание включено.
Мульти ме т ром изме рить на пря же ние

между кон тактом “5” колодки жгута и
массой.

Мультиметр должен показать 0 В.
Так ли это?

Не ис пра вен дат чик мас со во го рас -
хо да воз ду ха или его со еди не ние.

Нет

Да Нет

НетДа

Да
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Код Р0112
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, низкий уро вень сиг на ла

Код Р0112 за но сит ся, ес ли напряжение сигнала датчика ниже порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вход но го сиг на ла.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
При об на ру же нии не ис прав но с ти дат чи ка тем пе ра ту ры воз ду ха кон трол лер за ме ща ет

из ме ря е мую ве ли чи ну тем пе ра ту ры на зна че ние 33 °С.
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на по вреж де ни ем изо ля ции

или жи лы про во да, замыканием на массу в цепи входного сигнала.
Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний.

КОНТРОЛЛЕР

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА
ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0112
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, низкий уро вень сиг на ла

Смотри кар ту со от вет ст -
ву ю ще го ко да.

Замыкание на массу в це пи сиг на ла
ДТВ или не ис пра вен кон трол лер.

Код Р0112 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно -
с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль -

ные / Actual DTC's”.
Проверить наличие кодов Р0102, Р0103.
Присутствуют ли данные коды?

Вы брать ре жим: “1 � Параметры /
Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC
Channels”.

Напряжение выходного сигнала
датчика температуры впускного воздуха
меньше 0,5 В?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та си с те мы

впры с ка от ДМРВ.
Вклю чить за жи га ние.
Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние

меж ду кон так та ми “1” и “3” ко лод ки жгу -
та к ДМРВ.

Муль ти метр дол жен по ка зать на пря -
же ние око ло +5 В. На пря же ние вы ход но -
го сиг на ла ДТВ по по ка за ни ям при бо ра
ДСТ�2M долж но быть боль ше 4,9 В.

Так ли это?

За ме нить дат чик мас со во го рас хо да воз ду ха.

Нет

Нет Да

НетДа

Да
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Код Р0113
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла

Код Р0113 за но сит ся, ес ли су ще ст ву ют сле ду ю щие ус ло вия:
� после пуска двигатель проработал более 180 с;
� дви га тель работает на холостом ходу (B_LL= “Да”) и не отключена подача

топлива (B_SA= “Выкл”);
� напряжение сигнала датчика выше порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вход но го сиг на ла.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
При об на ру же нии не ис прав но с ти дат чи ка тем пе ра ту ры воз ду ха кон трол лер за ме ща ет

из ме ря е мую ве ли чи ну тем пе ра ту ры на зна че ние +33 °С.
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на пло хим кон так том, по -

вреждением жи лы про во да.
Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов “36”, “40” ко лод ки жгу та си с те мы зажигания

и кон трол ле ра. Ос мо т реть ко лод ку жгу та и разъ ем кон трол ле ра на пол но ту и пра виль -
ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка че ст во со -
еди не ния кон так тов с про во дом.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. 

КОНТРОЛЛЕР

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА
ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0113
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла

Код Р0113 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди -
а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Об рыв в цепи на массу или в цепи сигнала
ДТВ или за мы ка ние на ис точ ник пи та ния в
це пи сиг на ла ДТВ, или не ис пра вен кон трол -
лер.

За пу с тить дви га тель. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры /

Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC
Channels”.

На пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи -
ка тем пе ра ту ры впу ск но го воз ду ха боль ше
4,8 В?

Вы клю чить за жи га ние. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ДМРВ.
Вклю чить за жи га ние, дви га тель не ра -

бо та ет.
За мк нуть меж ду со бой кон так ты “1” и

“3” ко лод ки жгу та к ДМРВ.
На пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи -

ка тем пе ра ту ры впу ск но го воз ду ха мень ше
0,1 В?

За ме нить дат чик мас со во го рас хо -
да воз ду ха.

Да Нет

НетДа

Смотри кар ту со от вет ст -
ву ю ще го ко да.

Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту -

аль ные / Actual DTC's”.
Проверить наличие кодов Р0102, Р0103.
Присутствуют ли данные коды?

Нет Да
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Код Р0116
Цепь дат чи ка температуры охлаждающей жидкости, выход сигнала из допустимого

диапазона

Код Р0116 вводится в память контроллера, если: 
� двигатель работает ;
� расчетная температура превышает измеренную на величину порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вы ход но го сиг на ла дат чи ка.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи за зем ле ния дат чи ка.
3. Оп ре де ля ет ся при чи на воз ник но ве ния ко да 	 не ис прав ность дат чи ка или си с те мы

ох лаж де ния дви га те ля.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не об хо ди мо про ве рить цепь за зем ле ния дат чи ка  на на ли чие не ис прав ной про вод ки

или со еди не ния. Про верь те кон так ты дат чи ка на на деж ность со еди не ний.
Не ис прав ность в си с те ме ох лаж де ния дви га те ля (от кры тый тер мо стат и т.д.) мо жет

стать при чи ной воз ник но ве ния ко да Р0116.

КОНТРОЛЛЕР

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к ДТОЖ

ВХОД СИГНАЛА
ДТОЖ

МАССА ДТОЖ

Таблица зависимости сопротивления ДТОЖ от температуры охлаждающей жидкости (±2%)

Температура, ОС      Сопрот., Ом       Температура, ОС       Сопрот., Ом         Температура, ОС       Сопрот., Ом

	40                              100700                      +5 7280                          +45                           1188
																																																																																																																																																								

	30                                 52700                    +10                            5670                          +50                            973
																																																																																																																																																								

	20                                 28680                    +15                            4450                          +60                            667
																																																																																																																																																								

	15                                 21450                    +20                            3520                          +70                            467
																																																																																																																																																								

	10                                 16180                    +25                            2796                          +80                            332
																																																																																																																																																								

	5                                  12300                    +30                            2238                          +90                            241
																																																																																																																																																								

0                                    9420                    +40                            1459                          +100                           177
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2

Код Р0116
Цепь дат чи ка температуры охлаждающей жидкости, выход сигнала из

допустимого диапазона

Выключить зажигание. 
Отсоединить колодку жгута от датчика.
Включить зажигание. 
Мультиметром измерить напряжение между контактом “2” колодки

жгута к ДТОЖ и массой.
Мультиметр должен показать 5 В. 
Так ли это?

Про ве рить муль ти ме т ром со про тив ле ние
меж ду контактом “1” колодки жгу та и мас -
сой.

Со про тив ле ние долж но быть ме нее   1 Ом.
Так ли это?

Проверить сопротивление датчика
для двух значений температуры
охлаждающей жидкости (для
непрогретого и прогретого двигателя).

Измеренное сопротивление
соответствует показаниям таблицы?

Не на деж ное со еди не ние в колодке
дат чи ка или обрыв в цепи на массу.

Не ис пра вен кон трол лер, или не на -
деж ное со еди не ние в ко лод ке кон трол -
ле ра.

Да Нет

Да Нет

1

Не ис прав ность в си с те ме ох лаж де ния
дви га те ля.

За ме нить дат чик тем пе ра ту ры ох -
лаж да ю щей жид ко с ти.

Да Нет

3

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код P0117
Цепь дат чи ка температуры охлаждающей жидкости, низкий уро вень сиг на ла 

Код Р0117 вво дит ся в па мять кон трол ле ра, ес ли:
� двигатель работает;
� на пря же ние сиг на ла дат чи ка ниже порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок 
1. Оп ре де ля ет ся на ли чие за мы ка ния на мас су в це пи сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не об хо ди мо про ве рить цепь сигнала дат чи ка на на ли чие не ис прав ной про вод ки и

замыкания на массу.
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на пе ре гре вом дви га те ля

вы ше +130 ОС.

КОНТРОЛЛЕР

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к ДТОЖ

ВХОД СИГНАЛА
ДТОЖ

МАССА ДТОЖ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код P0117
Цепь дат чи ка температуры охлаждающей жидкости, низкий уро вень сиг на ла 

За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо та ет.
Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
Напряжение выходного сигнала датчика температуры ох лаж да ю щей жид ко с ти по

при бо ру меньше 0,2 В?

От со е ди нить колодку жгута от дат чи ка.
Напряжение выходного сигнала

датчика температуры ох лаж да ю щей
жид ко с ти по при бо ру больше 4,9 В?

За ме нить дат чик тем пе ра ту ры ох лаж -
да ю щей жид ко с ти.

За мык ание на мас су в цепи сигнала
ДТОЖ, или не ис пра вен кон трол лер.

Код Р0117 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно с ти -
че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -
вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Да Нет

1
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Код Р0118
Цепь дат чи ка температуры охлаждающей жидкости, высокий уро вень сиг на ла 

Код Р0118 вво дит ся в па мять кон трол ле ра, ес ли:
� двигатель работает;
� на пря же ние сиг на ла дат чи ка выше порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
1. В хо де этой про вер ки мо де ли ру ют ся ус ло вия ко да Р0117 	 вы со кая тем пе ра ту -

ра/низ кое со про тив ле ние дат чи ка.
Ес ли кон трол лер по лу ча ет сиг нал низ ко го на пря же ния (вы со кая тем пе ра ту ра), а

диагностический при бор по ка зы ва ет 135 °С и вы ше, то кон трол лер и цепь дат чи ка тем пе -
ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти исправны.

2. Про ве ря ет ся цепь сигнала датчика на об рыв.
3. При от клю чен ном дат чи ке на пря же ние меж ду кон так та ми “1” и “2” ко лод ки жгу -

та  к ДТОЖ долж но быть око ло +5 В.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не об хо ди мо про ве рить цепь за зем ле ния дат чи ков на на ли чие не ис прав ной про вод ки

или со еди не ния. Про верь те кон так ты дат чи ка на на деж ность со еди не ний.

КОНТРОЛЛЕР

ДАТЧИК ТЕМПЕРАТУРЫ
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к ДТОЖ

ВХОД СИГНАЛА
ДТОЖ

МАССА ДТОЖ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0118
Цепь дат чи ка температуры охлаждающей жидкости, высокий уро вень сиг на ла 

За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо та ет.
Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
Напряжение выходного сигнала датчика температуры ох лаж да ю щей жид ко с ти по

при бо ру больше 4,9 В?

От со е ди нить колодку жгута от дат чи ка
тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти.

Пе ре мк нуть кон так ты ко лод ки жгу та
пе ре мыч кой.

Напряжение выходного сигнала
датчика температуры ох лаж да ю щей
жид ко с ти по при бо ру меньше 0,1 В?

Код Р0118 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно с -
ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -
вия воз ник но ве ния ко да.

Нет Да

Да Нет

Снять пе ре мыч ку.
Со еди нить пе ре мыч кой контакт “2”

колодки жгута к ДТОЖ с мас сой.
Напряжение выходного сигнала

датчика температуры ох лаж да ю щей
жид ко с ти по при бо ру меньше 0,1 В?

Нет

Да

Об рыв цепи заземления ДТОЖ, сла -
бое со еди не ние или не ис пра вен кон трол -
лер.

Об рыв в цепи
сигнала ДТОЖ, сла бое
со еди не ние или не ис -
пра вен кон трол ле р.

2 Снять пе ре мыч ку.
Мультиметром измерить

напряжение между контактами “1”
и “2” колодки жгута к ДТОЖ.

Мультиметр должен показать
5 В. 

Так ли это?

Нет

Да

Слабое соединение или неисправен
дат чик тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей
жид ко с ти.

Цепь сигнала
ДТОЖ за мк нута на
ис точ ник питания.

3
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Код Р0122
Цепь дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки, низ кий уро вень сиг на ла 

Код Р0122 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� на пря же ние сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки ме нее 0,2 В.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти. При вклю че нии за жи га ния диагностический при бор по ка зы -
ва ет зна че ние пе ре мен ной WDKBA рав ным 5,9%.

Дат чик по ло же ния дрос сель ной за слон ки име ет функ цию ав то ма ти че с ко го об ну ле ния.
Ес ли на пря же ние в пре де лах 0,35...0,7 В, кон трол лер ис поль зу ет это зна че ние, как со от -
вет ст ву ю щее за кры то му по ло же нию дрос сель ной за слон ки.

Ес ли на пря же ние вы хо дит за ди а па зон ав то ма ти че с ко го об ну ле ния при за кры той дрос -
сель ной за слон ке, то не об хо ди мо про ве рить трос при во да дрос сель ной за слон ки на за еда -
ние и при вод на ис прав ность. Ес ли они в нор ме, про дол жить ди а гно с ти ку. 

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие на пря же ния пи та ния.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вход но го сиг на ла. 
3. По сле за ме ны дат чи ка не об хо ди мо сбро сить ве ли чи ну ав то ма ти че с ко го об ну ле -

ния. Эта про це ду ра вы пол ня ет ся с по мо щью диагностического при бо ра в ре жи ме “5 	 Доп.
ис пы та ния / Misc. Tests; 1 	 Сброс ЭБУ с ини ци а ли за ци ей / ECU First Init Reset”.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Диагностический при бор в ре жи ме “1 	 Па ра ме т ры / Parameters; 5 	 Входы АЦП / ADC

Channels” по ка зы ва ет по ло же ние дрос сель ной за слон ки в воль тах. 
При вклю чен ном за жи га нии или на хо ло с том хо ду значение сиг на ла дат чи ка по ло же -

ния дрос сель ной за слон ки долж но быть 0,35...0,7 В (0%) при за кры той дрос сель ной за -
слон ке и долж но рав но мер но по вы шать ся при от кры тии дрос сель ной за слон ки до
4,05...4,75 В (100%).

Ес ли на пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи ка при пол но стью за кры той и открытой
дрос сель ной за слон ке вы хо дит за пре де лы ука зан ных ди а па зо нов, то не об хо ди мо про ве -
рить трос при во да дрос сель ной за слон ки на за еда ние, а при вод на ис прав ность. Ес ли они
в нор ме, про дол жить ди а гно с ти ку.

Об рыв или за мы ка ние на мас су це пи пи та ния дат чи ков вы зы ва ет код Р0122.
См. диагностические карты неисправностей, раз де л 2.7С.

ДАТЧИК
ПОЛОЖЕНИЯ

ДРОССЕЛЬНОЙ
ЗАСЛОНКИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику
положения дроссельной
заслонки

ВХОД СИГНАЛА
ДПДЗ

КОНТРОЛЛЕР

МАССА ДПДЗ

ПИТАНИЕ ДПДЗ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

2

Код Р0122
Цепь дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки, низ кий уро вень сиг на ла

Под клю чить диагностический при бор.
Вклю чить за жи га ние. За пу с тить дви га тель.
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак -

ту аль ные / Actual DTC's”.
Про ве рить ак ти вен ли код не ис прав но с ти в дан ный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка

по ло же ния дрос сель ной за слон ки.
Вклю чить за жи га ние.
Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние

меж ду кон так том “3” ко лод ки жгу та к
ДПДЗ и мас сой.

Муль ти метр дол жен по ка зать на пря же -
ние 4,9...5,1 В.

Так ли это?

Выключить зажигание.
Отсоединить колодку жгута от

контроллера.
Муль ти ме т ром из ме рить сопротивление

провода меж ду кон так том “2” ко лод ки жгу -
та к ДПДЗ и контактом “16” колодки к
контроллеру.

Сопротивление менее 1 Ом?

Код Р0122 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см.
диагностическую карту С�2, раз де л
2.7С.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Обрыв в цепи сигнала ДПДЗ.

Да

Да Нет

Замыкание на массу в цепи сигнала
ДПДЗ, не ис пра вен ДПДЗ или
неисправен контроллер.

Об рыв или за мы ка ние на мас су в
цепи пи та ния дат чи ка, сла бое со еди не -
ние или не ис пра вен кон трол лер.

Нет Да

Нет

3
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Код Р0123
Цепь дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки, высо кий уро вень сиг на ла

Код Р0123 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� на пря же ние сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки бо лее 4,9 В.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти. 

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся муль ти ме т ром на пря же ние на кон так те “2” ко лод ки жгу та к ДПДЗ.
2. Про ве ря ет ся проб ни ком цепь за зем ле ния дат чи ка.
3. По сле за ме ны дат чи ка не об хо ди мо сбро сить ве ли чи ну ав то ма ти че с ко го об ну ле -

ния. Эта про це ду ра вы пол ня ет ся с по мо щью диагностического при бо ра в ре жи ме “5 	 Доп.
ис пы та ния / Misc. Tests; 1 	 Сброс ЭБУ с ини ци а ли за ци ей / ECU First Init Reset”.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Диагностический при бор в ре жи ме “1 	 Па ра ме т ры / Parameters; 5 	 Входы АЦП / ADC

Channels” по ка зы ва ет по ло же ние дрос сель ной за слон ки в воль тах. 
При вклю чен ном за жи га нии или на хо ло с том хо ду значение сиг на ла дат чи ка по ло же -

ния дрос сель ной за слон ки долж но быть 0,35...0,7 В (0%) при за кры той дрос сель ной за -
слон ке и долж но рав но мер но по вы шать ся при от кры тии дрос сель ной за слон ки до
4,05...4,75 В (100%).

Ес ли на пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи ка при пол но стью за кры той и от кры той
дрос сель ной за слон ке вы хо дит за пре де лы ука зан ных ди а па зо нов, то не об хо ди мо про ве -
рить трос при во да дрос сель ной за слон ки на за еда ние, а при вод на ис прав ность. Ес ли они
в нор ме, про дол жить ди а гно с ти ку.

Об рыв це пи за зем ле ния дат чи ков вы зы ва ет код Р0123.
При чи на ми воз ник но ве ния ко да Р0123 не по сто ян но го ха рак те ра мо гут быть:
	 с ти ра ние ре зи с тив но го слоя ДПДЗ (см. карту С	2, раз де л 2.7С);
	 от сут ст вие уп лот ни тель ной ре зин ки в ко лод ке жгу та;
	 не на деж ное со еди не ние кон так тов в ко лод ке (про яв ля ет ся при по вы шен ной ви б ра ции).

ДАТЧИК
ПОЛОЖЕНИЯ

ДРОССЕЛЬНОЙ
ЗАСЛОНКИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику
положения дроссельной
заслонки

ВХОД СИГНАЛА
ДПДЗ

КОНТРОЛЛЕР

МАССА ДПДЗ

ПИТАНИЕ ДПДЗ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

2

1

Код Р0123
Цепь дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки, высо кий уро вень сиг на ла

Под клю чить диагностический при бор.
Включить зажигание. Запустить двигатель.
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак -

ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

От со е ди нить колодку жгута от дат чи ка
по ло же ния дрос сель ной за слон ки.

Мульти ме т ром из ме рить на пря же ние
меж ду кон так том “2” ко лод ки жгу та к
ДПДЗ и мас сой.

Какое напряжение показывет
мультиметр?

Код Р0123 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно -
с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Не ис пра вен дат чик положения
дроссельной заслонки.

Да Нет

Об рыв в цепи заземления ДПДЗ
или не ис пра вен кон трол лер.

Цепь сигнала
ДПДЗ за мк ну та на
цепь питания
ДПДЗ или не ис пра -
вен кон трол лер.

Да Нет

Проб ни ком, при со е ди нен ным к
клемме “+” ак ку му ля тор ной ба та -
реи, про ве рить контакт “1” колодки
жгута к ДПДЗ.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Цепь сигнала
ДПДЗ за мк ну та на
ис точ ник питания
или не ис пра вен
кон трол лер.

4,9...5,1 В Более 5,1 В0 В

3
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Код Р0131
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, низкий уровень выходного сиг на ла

Код Р0131 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал 60 секунд;
� в течение этого времени напряжение сиг на ла холодного управляющего дат чи ка

кислорода USVK ниже 40 мВ.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся с по мо щью диагностического при бо ра зна че ние на пря же ния сиг на ла

управляющего дат чи ка кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На пря же ние на кон так те “А” не про гре то го дат чи ка кис ло ро да рав но 450 мВ. 
Для про гре то го дат чи ка на пря же ние при ра бо те по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет ся в

ди а па зо не 50...900 мВ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0131
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, низкий уровень выходного сиг на ла 

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 2 � Про смотр групп / Groups Preview”.
Включить зажигание.
Напряжение сигнала УДК по диагностическому прибору меньше 40 мВ?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка

кис ло ро да.
Включить зажигание.
На пря же ние сиг на ла дат чи ка по

диагностическому при бо ру мень ше 40 мВ?

Не ис пра вен УДК.

Код P0131 � не по сто ян ный. 
Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -

вия воз ник но ве ния ко да.

Нет Да

Да Нет

Цепь сигнала УДК за мк нута на
массу или не ис пра вен кон трол лер.

2

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1
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Код Р0132
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, высокий уровень выходного сиг на ла 

Код Р0132 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 10 мин);
� напряжение сиг на ла управляющего дат чи ка кислорода USVK выше 1,1 В.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся с по мо щью диагностического при бо ра зна че ние на пря же ния сиг на ла

управляющего дат чи ка кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На пря же ние на кон так те “А” не про гре то го дат чи ка кис ло ро да рав но 450 мВ. 
Для про гре то го дат чи ка на пря же ние при ра бо те по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет ся в

ди а па зо не 50...900 мВ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0132
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, высокий уровень выходного сиг на ла 

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 2 � Про смотр групп / Groups Preview”.
Включить зажигание.
Напряжение сигнала УДК по диагностическому прибору больше 1,1 В?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка

кис ло ро да.
Включить зажигание.
На пря же ние сиг на ла дат чи ка по

диагностическому при бо ру боль ше 1,1 В?

Не ис пра вен УДК.

Код P0132 � не по сто ян ный. 
Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -

вия воз ник но ве ния ко да.

Нет Да

Да Нет

Цепь сигнала УДК за мк нута на ис -
точ ник пи та ния или не ис пра вен кон -
трол лер.

2

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1
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Код Р0133
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, медленный отклик на изменение

состава смеси 

Код Р0133 за но сит ся, ес ли:
� фильтрованая величина периода переключения сигнала УДК больше 25 секунд;
� значение счетчика превышений периода сигнала УДК больше 7;
� от сут ст ву ют ко ды не ис прав но с тей Р0030, Р0031, Р0032, Р0342, Р0343, Р0444,

Р0445, Р0560, Р0562, Р0563;
� уп рав ле ние топ ли во по да чей осу ще ств ля ет ся в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг на -

лу уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да (B_LR=”Да”);
� рас счи тан ная кон трол ле ром тем пе ра ту ра ней т ра ли за то ра больше 500 ОС

(диагностическим прибором не отображается);
� частота вращения коленчатого вала двигателя NMOT находится в диапазоне

от 1440 до 3500  мин�1;
� значение параметра нагрузки RL находится в диапазоне от 15 до 90 %.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
Пос ле до ва тель ность со от ве т ству ет взя тым в кру жок циф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие дру гих не исп рав нос тей.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся воз мож ность воз ник но ве ния ко да всле д ствие не исп рав нос ти в сис те ме

вы пус ка или на ру ше ния кон так та, проверяется цепь заземления датчика.
4. Про ве ря ет ся исп рав ность це пи вы ход но го сиг на ла дат чи ка.
5. Про ве ря ет ся исп рав ность це пи вы ход но го сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей:
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка

и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. Ес ли жгут внеш не в
нор ме, по ше ве лить со от вет ст ву ю щие ко лод ку и жгут, од но вре мен но на блю дая за
показаниями диагностического при бо ра.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0133
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, медленный отклик на изменение

состава смеси 

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Присутствуют ли другие коды неисправностей?

За глу шить дви га тель.
Про ве рить си с те му вы пу с ка от ра бо тав ших га зов. В слу чае об на ру же ния утеч ки ус т ра -

нить не ис прав ность.
Про ве рить управляющий дат чик кис ло ро да на на деж ность ус та нов ки и от сут ст вие по -

вреж де ний кор пу са. Про ве рить кон так ты дат чи ка и при со е ди ня е мой ко лод ки жгу та на от -
сут ст вие кор ро зии и деформации.

От со е ди нить ко лод ку жгу та от управляющего дат чи ка кис ло ро да.
Пробником, соединенным с источником питания, проверить контакт “С” колодки

жгута. 
Горит ли лампочка пробника?

Со еди нить кон такты “С” и “А” ко лод ки жгу та с на деж ной мас сой.
На пря же ние сиг на ла уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да по диагностическому при бо ру

долж но быть ниже 150 мВ. Так ли это?

См. “Диагностическую информацию”.

Да

Нет

Да

Нет

За мы ка ние на мас су или ис точ ник пи -
та ния це пи сиг на ла УДК.

3

1

Проанализировать дополнительную информацию, сопутствующую коду Р0133.
Пу с тить дви га тель. Очистить коды.
Ис поль зуя диагностический при бор, по пы тать ся воспроизвести ус ло вия воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.
За но сит ся ли код Р0133?

Сначала устранить эти неисправности.

Нет

Да

2

Неисправен управляющий датчик кислорода. 

Да

Нет Об рыв цепи сигнала УДК или не ис -
прав ное со еди не ние кон трол ле ра.

5

Нет Обрыв цепи заземления датчика.

Со еди нить кон такт “С” ко лод ки жгу та с на деж ной мас сой. Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да по диагностическому при бо ру

долж но быть око ло 450 мВ. Так ли это?

Да

4

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0134
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора неактивна 

Код Р0134 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 10 мин);
� на пря же ние сиг на ла дат чи ка кис ло ро да USVK на хо ди лось в ди а па зо не 400...600

мВ в те че ние 5 сек.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Ес ли на пря же ние на хо дит ся в ука зан ных пре де лах, то дат чик кис ло ро да не про -

грел ся или не ис прав на цепь вы ход но го сиг на ла дат чи ка.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вход но го сиг на ла дат чи ка пу тем из ме ре ния на пря -

же ния меж ду кон так том “А” ко лод ки жгу та и мас сой.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На пря же ние на кон так те “А” не про гре то го дат чи ка кис ло ро да рав но 450 мВ. 
Для про гре то го дат чи ка на пря же ние при ра бо те по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет ся в

ди а па зо не 50...900 мВ.
При чи ной воз ник но ве ния ко да Р0134 мо гут быть:
	 не до ста точ ная мощ ность на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да;
	 ус та нов ка дат чи ка кис ло ро да дру го го ти па;
	 не на деж ный кон такт в при со е ди ни тель ных ко лод ках жгу та и дат чи ка.
Ес ли од но вре мен но с ко дом Р0134 фик си ру ют ся:
	 ко д Р0030, то ве ро ят ной при чи ной воз ник но ве ния не ис прав но с ти яв ля ет ся

отсоединение колодки дат чи ка кис ло ро да от жгу та про во дов и  ус т ра не ние не ис прав но с ти
следу ет на чи нать с кар ты ко да Р0030.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0134
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора неактивна

Под клю чить диагностический при бор.
За пу с тить дви га тель, ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да и прогреть его до температуры

90 ОС.  
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 2 � Про -

смотр групп / Groups Preview”.
На пря же ние сиг на ла УДК по диагностическому при бо ру в пре де лах 400...600 мВ?

От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка
кис ло ро да.

Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние
меж ду кон так тами “А” и “С” ко лод ки жгута
к дат чи ку кислорода.

На пря же ние долж но быть 450 мВ.
Так ли это?

Не ис пра вен
УДК.

Код P0134 � не по сто ян ный. 
Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -

ло вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Да Нет

Об рыв в це пи сиг на -
ла УДК или в це пи за -
зем ле ния, или не ис пра -
вен кон трол лер.

2

1

С помощью диагностического
прибора очистить коды.

Запустить двигатель, дать
поработать ему на частичных и
полных нагрузках.

Возникает ли код Р0134?

Нет

Да Про ве рить кон так -
ты дат чи ка и при со е ди -
ня е мой ко лод ки жгу та
на от сут ст вие кор ро зии
и де фор ма ции. Ес ли со -
еди не ние ис прав но, то
за ме нить УДК.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0137
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, низкий уровень сиг на ла

Код Р0137 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал 60 секунд;
� в течение этого времени напряжение сиг на ла холодного диагностического дат чи -

ка кислорода USHK меньше 60 мВ.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся значение нап ря же ния вы ход но го сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка

кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся исп рав ность дат чи ка. 

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Нап ря же ние на кон так те “А” неп рог ре то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да рав но

450 мВ. 
Для прог ре то го дат чи ка нап ря же ние сиг на ла при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на

час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до
750 мВ.

Не исп рав ность не пос то ян но го ха рак те ра мо жет быть выз ва на на ли чи ем сле ду ю щих
не исп рав нос тей:

Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка
и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

Неп ра виль ная трас са жгу та про во дов. Убе дить ся в том, что от вод к дат чи ку не ка са -
ет ся эле мен тов сис те мы вы пус ка от ра бо тав ших га зов.

Пе ре о бед нен ный сос тав топ ли во воз душ ной сме си. Про вес ти ди аг нос ти ку сис те мы
топ ли во по да чи по кар те А	6.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0137
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, низкий уровень сигнала

Под клю чить диагностический при бор.
Запустить двигатель. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
При наличии данной неисправности на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка

кис ло ро да по диагностическому при бо ру ДСТ�2М долж но быть меньше 60 мВ. 
Так ли это?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та

от ди а гно с ти че с ко го дат чи ка
кис ло ро да.

Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла

диагностического дат чи ка кис -
ло ро да по диагностическому
при бо ру долж но быть око ло
450 мВ.

Так ли это?

Не исп ра вен
ДДК.

Код P0137 � не по сто ян ный. В
слу чае от сут ст вия дру гих ко дов �
см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма -
цию”.

Да Нет

Нет Да

Не ис пра вен кон трол лер
или за мы ка ние це пи сиг на -
ла ДДК на мас су.

2

1

Про смо т реть и за пом нить до пол ни -
тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав -
но с ти Р0137.

Очи с тить ко ды.
Ис поль зуя диагностический при бор,

по пы тать ся вос про из ве с ти ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да не ис прав но с ти.

За но сит ся ли код Р0137?

Нет

3

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок и
убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0138
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, высокий уровень сиг на ла

Код Р0138 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при пуске (от 1,5 до 30 мин);
� напряжение сиг на ла диагностического дат чи ка кислорода USHK больше 1,1 В в

течение 5 с.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся значение нап ря же ния вы ход но го сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка

кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся исп рав ность дат чи ка. 

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Нап ря же ние на кон так те “А” неп рог ре то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да рав но

450 мВ. 
Для прог ре то го дат чи ка нап ря же ние сиг на ла при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на

час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до
750 мВ.

Не исп рав ность не пос то ян но го ха рак те ра мо жет быть выз ва на на ли чи ем сле ду ю щих
не исп рав нос тей:

Неп ра виль ная трас са жгу та про во дов. Убе дить ся в том, что от вод к дат чи ку не ка са -
ет ся эле мен тов сис те мы вы пус ка от ра бо тав ших га зов.

Заг ряз не ние крем ни ем по ве рх нос ти дат чи ка. Про ве рить ра бо чую часть дат чи ка на
на ли чие бе ло го на ле та.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0138
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, высокий уровень сигнала

Под клю чить диагностический при бор.
Запустить двигатель и дать поработать в режиме холостого хода 5 минут. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
При наличии данной неисправности на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка

кис ло ро да по диагностическому при бо ру долж но быть больше 1,1 В. 
Так ли это?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та

от ди а гно с ти че с ко го дат чи ка
кис ло ро да.

Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла

диагностического дат чи ка кис -
ло ро да по диагностическому
при бо ру долж но быть око ло
450 мВ.

Так ли это?

Не исп ра -
вен ДДК.

Код P0138 � не по сто ян ный. В
слу чае от сут ст вия дру гих ко дов �
см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма -
цию”.

Да Нет

Нет Да

За мы ка ние це пи сиг на ла
ДДК на источник питания или
не ис пра вен кон трол лер.

2

1

Про смо т реть и за пом нить до пол ни -
тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав -
но с ти Р0138.

Очи с тить ко ды.
Ис поль зуя диагностический при бор,

по пы тать ся вос про из ве с ти ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да не ис прав но с ти.

За но сит ся ли код Р0138?

Нет

3

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок и
убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0140
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора неактивна 

Код Р0140 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 30 мин);
� на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка кис ло ро да USHK на хо дится в ди -

а па зо не 440...470 мВ.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся значение нап ря же ния вы ход но го сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка

кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся исп рав ность дат чи ка. 

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Нап ря же ние на кон так те “А” неп рог ре то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да рав но

450 мВ. 
Для прог ре то го дат чи ка нап ря же ние сиг на ла при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на

час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до
750 мВ.

Не исп рав ность не пос то ян но го ха рак те ра мо жет быть выз ва на на ли чи ем сле ду ю щих
не исп рав нос тей:

Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка
и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

Ес ли од нов ре мен но с ко дом Р0140 фик си ру ют ся:
	 ко д Р0036, то на и бо лее ве ро ят ной при чи ной не исп рав нос ти яв ля ет ся отк лю че ние ди -

аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да от жгу та про во дов и уст ра не ние не исп рав нос ти сле ду -
ет на чи нать с кар ты ко да Р0036.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0140
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора неактивна 

Под клю чить диагностический при бор.
Запустить двигатель и дать поработать в режиме холостого хода 10 минут. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
При наличии данной неисправности на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка

кис ло ро да по диагностическому при бо ру долж но быть в пределах 440...470 мВ. 
Так ли это?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от

ДДК.
Со еди нить кон такты “С” и “А”

ко лод ки жгу та с на деж ной мас сой.
Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла ДДК по

диагностическому при бо ру долж но
быть меньше 150 мВ.

Так ли это?

Не исп ра -
вен ДДК.

Код P0140 � не по сто ян ный. В
слу чае от сут ст вия дру гих ко дов �
см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма -
цию”.

Да Нет

Нет Да

Обрыв це пи сиг на ла ДДК
или не ис пра вен кон трол лер.

2

1

Про смо т реть и за пом нить до пол ни -
тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав -
но с ти Р0140.

Очи с тить ко ды.
Ис поль зуя диагностический при бор,

по пы тать ся вос про из ве с ти ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да не ис прав но с ти.

За но сит ся ли код Р0140?

Нет

3

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок и
убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0171
Си с те ма топ ли во по да чи слиш ком бед ная

Код Р0171 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� уп рав ле ние топ ли во по да чей осу ще ств ля ет ся в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг на -

лу дат чи ка кис ло ро да (B_LR= “Да”);
� ак ти ви зи ро ва на функ ция адап та ции топ ли во по да чи (B_LRA= “Да”);
� зна че ние па ра ме т ра RKAT вы хо дит за верх ний пре дел до пу с ти мо го ди а па зо на

(8%);
или зна че ние па ра ме т ра FRA вы хо дит за верх ний пре дел до пу с ти мо го ди а па зо на

(больше 1,22).
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся через 2 драйв�цик ла, проверка в

которых была неудачной.
Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Ана ли зи ру ет ся ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция. 
2. На ра бо та ю щем дви га те ле с по мо щью диагностического при бо ра ими ти ру ют ся ус -

ло вия воз ник но ве ния не ис прав но с ти.
3. Про ве ря ют ся си с те мы и уз лы, не ис прав ность ко то рых мо жет при ве с ти к воз ник -

но ве нию ко да.
4. При про ве де нии по втор ной про вер ки №2 по сле ус т ра не ния воз мож ной при чи ны

не ис прав но с ти зна че ние па ра ме т ра FR не долж но вы хо дить за пре де лы ди а па зо на 1±0,1.
Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей:
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка

и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

Не пра виль ная трас са жгу та проводов. Убе дить ся в том, что от вод к дат чи ку не ка са -
ет ся эле мен тов си с те мы вы пу с ка от ра бо тав ших га зов.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. Ес ли жгут внеш не в
нор ме, по ше ве лить со от вет ст ву ю щие ко лод ку и жгут, од но вре мен но на блю дая за
показаниями диагностического при бо ра.

Не на деж ное за зем ле ние кон трол ле ра. Про ве рить на деж ность при со е ди не ния про во -
дов жгута си с те мы зажигания к бло ку ци лин д ров. Убе дить ся в от сут ст вии за гряз не ния
кон так тов.

Деградация УДК. Заменить УДК.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0171
Си с те ма топ ли во по да чи слиш ком бед ная

1

3

Заменить дат чи к мас со во го
рас хо да воз ду ха. По сле замены
вы пол нить про вер ку №2. 

Под клю чить диагностический при бор. Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту -
аль ные / Actual DTC's”. Про ве рить на ли чие других ко дов, и ес ли они име ют ся � ис поль зо -
вать со от вет ст ву ю щие кар ты. 

Про смо т реть и за пом нить до пол ни тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но с ти Р0171.
В ре жи ме “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 2 � Про смотр групп / Groups Preview” срав нить

зна че ние па ра ме т ров FRA и RKAT с при ве ден ны ми в таб л. 2.4�01.

Проверить давление топлива по карте А�6.
Проверить баланс форсунок по карте С�3.
Об на ру же на ли не ис прав ность?

НетДа

Код Р0171 � не по сто ян ный. См. “Ди а -
гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

Нет Да

По сле ус т ра не ния не ис прав но -
с ти вы пол нить про вер ку №2.

Проверить систему выпуска на
наличие утечки отработавших газов.

Об на ру же на ли не ис прав ность?

Нет Да

За глу шить дви га тель. Про ве рить:
� топ ли во на на ли чие во ды, гря зи и дру -

гих по сто рон них при ме сей;
� дрос сель ную за слон ку на на ли чие по -

вреж де ний;
� все ва ку ум ные шлан ги (си с те мы вен -

ти ля ции кар те ра и улав ли ва ния па ров
бен зи на) на пра виль ность под со е ди не ния,
на ли чие по вреж де ний, тре щин.

Об на ру же на ли не ис прав ность?

2

По сле ус т ра не ния не ис прав -
но с ти вы пол нить про вер ку №2. 

Нет

Да

Вы брать в диагностическом при бо ре режим: “5� Доп. ис пы та ния / Misc. Tests; 1� Сброс
ЭБУ с ини ци а ли за ци ей / ECU First Init Reset”. Перезагрузить контроллер.

Запустить двигатель. Ис поль зуя диагностический при бор, по пы тать ся вос про из ве с ти ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да не ис прав но с ти Р0171. Значение параметра FR превышает 1,2?

С помощью разветвителя сигналов разъединить цепь выходного сигнала ДМРВ. 
Вы пол нить про вер ку №2.
Зна че ние FR должно стать равным 0,95...1,05. Так ли это?

По сле ус т ра не ния не ис прав но -
с ти вы пол нить про вер ку №2.

Заменить УДК. По сле замены вы пол -
нить про вер ку №2.

Нет Да

3

3

3

4

4

4

4
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Код Р0172
Си с те ма топ ли во по да чи слиш ком богатая 

Код Р0172 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� уп рав ле ние топ ли во по да чей осу ще ств ля ет ся в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг на -

лу уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да (B_LR= “Да”);
� ак ти ви зи ро ва на функ ция адап та ции топ ли во по да чи (B_LRA= “Да”);
� зна че ние па ра ме т ра RKAT вы хо дит за нижний пре дел до пу с ти мо го ди а па зо -

на (�8%);
или зна че ние па ра ме т ра FRA вы хо дит за нижний пре дел до пу с ти мо го ди а па зо на

(мень ше 0,78).
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся через 2 драйв�цик ла, проверка в

которых была неудачной.
Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Ана ли зи ру ет ся ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция. 
2. На ра бо та ю щем дви га те ле с по мо щью диагностического при бо ра ими ти ру ют ся ус -

ло вия воз ник но ве ния не ис прав но с ти.
3. Про ве ря ют ся си с те мы и уз лы, не ис прав ность ко то рых мо жет при ве с ти к воз ник -

но ве нию ко да.
4. При про ве де нии по втор ной про вер ки №2 по сле ус т ра не ния воз мож ной при чи ны

не ис прав но с ти зна че ние па ра ме т ра FR не долж но вы хо дить за пре де лы ди а па зо на 1±0,1.
Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей:
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка

и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

Не пра виль ная трас са жгу та проводов. Убе дить ся в том, что от вод к дат чи ку не ка са -
ет ся эле мен тов си с те мы вы пу с ка от ра бо тав ших га зов.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. Ес ли жгут внеш не в
нор ме, по ше ве лить со от вет ст ву ю щие ко лод ку и жгут, од но вре мен но на блю дая за
показаниями диагностического при бо ра.

Не на деж ное за зем ле ние кон трол ле ра. Про ве рить на деж ность при со е ди не ния про во -
дов жгута си с те мы зажигания к бло ку ци лин д ров. Убе дить ся в от сут ст вии за гряз не ния
кон так тов.

Де гра да ция УДК. За ме нить УДК.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0172
Си с те ма топ ли во по да чи слиш ком богатая

1

3

Выполнить проверку по карте С�4.
По сле ус т ра не ния выявленных
замечаний вы пол нить про вер ку №2.

Под клю чить диагностический при бор. Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /
Actual DTC's”. Про ве рить на ли чие других ко дов, и ес ли они име ют ся � ис поль зо вать со от вет ст ву ю щие
кар ты. 

Про смо т реть и за пом нить до пол ни тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но с ти Р0172.
В ре жи ме “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 2 � Про смотр групп / Groups Preview” срав нить зна че ние па -

ра ме т ров FRA и RKAT с при ве ден ны ми в таб л. 2.4�01.

НетДа

Код Р0172 � не по сто ян ный. См. “Ди а гно -
с ти че с кую ин фор ма цию”.

Нет Да

С по мо щью раз ветв и те ля сиг на лов разъ е ди нить
цепь вы ход но го сиг на ла ДМРВ. Вы пол нить про вер ку
№2. Зна че ние FR долж но быть 0,95...1,05. 

Так ли это?

За глу шить дви га тель. Про ве рить:
� филь т ру ю щий эле мент воз душ но го филь т ра на

на ли чие за гряз не ния;
� шланг впускной тру бы, дрос сель ный па т ру бок

на на ли чие по вреж де ний, пре пят ст ву ю щих проходу
воз ду ха.

Об на ру же на ли не ис прав ность?

2

По сле ус т ра не ния не ис прав но с ти
вы пол нить про вер ку №2.

Нет Да

Вы брать в диагностическом при бо ре режим: “5� Доп. ис пы та ния / Misc. Tests; 1� Сброс ЭБУ с ини -
ци а ли за ци ей / ECU First Init Reset”. Перезагрузить контроллер.

Запустить двигатель. Ис поль зуя диагностический при бор, по пы тать ся вос про из ве с ти ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да не ис прав но с ти Р0172. Значение параметра FR меньше 0,8?

За пу с тить дви га тель. На хо ло с том хо ду, ис поль -
зуя диагностичесий при бор, срав нить зна че ния па ра -
ме т ров NMOT, ML, MOMPOS, RL, DMLLRI, FR, DMD-
VAD со зна че ни я ми, ука зан ны ми в  таб л. 2.4�01. Об -
на ру же ны замечания?

По сле ус т ра не ния не ис прав -
но с ти вы пол нить про вер ку №2.

Заменить  УДК. По сле замены вы пол нить про -
вер ку №2.

Нет
Да

3

3

4

4

4

4

Заменить дат чи к мас со во го
рас хо да воз ду ха. По сле замены
вы пол нить про вер ку №2. 

Проверить давление топлива по карте А�6.
Проверить баланс форсунок по карте С�3.
Об на ру же на ли не ис прав ность?

Нет

Да

3
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Код Р0201 (Р0202, Р0203, Р0204)
Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), обрыв цепи управления

Код Р0201 (Р0202, Р0203, Р0204) за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� самодиагностика драйвера форсунок определила отсутствие нагрузки на одном

или нескольких выходах.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся через 5 секунд после возникновения

кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся со про тив ле ние меж ду кон так та ми ко лод ки жгу та фор су нок.
2. Про ве ря ет ся со про тив ле ние це пи меж ду ко лод кой жгу та системы зажигания к

кон трол ле ру и ко лод кой к жгу ту фор су нок.
3. Про ве ря ет ся со про тив ле ние фор сун ки не ра бо та ю ще го ци лин д ра.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер фор су нок, об ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с -

ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко рот кое за мы ка -
ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пей уп рав ле ния фор сун ка ми.

К ГЛАВНОМУ РЕЛЕ КОНТРОЛЛЕР

Разъем колодки
жгута системы

зажигания,
присоединяемой к

жгуту форсунок

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 1�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 2�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 3�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 4�го ЦИЛ.
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1

Код Р0201 (Р0202, Р0203, Р0204)
Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), обрыв цепи управления

Под клю чить диагностический при бор. 
За пу с тить дви га тель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /

Actual DTC's”.
Про ве рить ак ти вен ли код не ис прав но с ти в дан ный мо мент?

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та фор су нок

от жгута зажигания.
Про ве рить муль ти ме т ром со про тив ле -

ние меж ду кон так та ми “Е” и “В” (“С”,
“G”, “F”) ко лод ки жгу та фор су нок.

Со про тив ле ние долж но быть в пре де -
лах 11...15 Ом.

Так ли это?

От со е ди нить про во да от фор -
сун ки не ра бо та ю ще го ци лин д ра.

Про ве рить муль ти ме т ром со -
про тив ле ние фор сун ки.

Со про тив ле ние долж но быть в
пре де лах 11...15 Ом.

Так ли это?

Код Р0201 (Р0202, Р0203, Р0204) �
не по сто ян ный. В слу чае от сут ст вия
дру гих ко дов � см. “Не по сто ян ные не ис -
прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Да Нет

Об рыв про во да в жгу те фор су нок
или сла бое со еди не ние.

Не ис прав на фор -
сун ка.

Да

Нет

От со е ди нить ко лод ку жгу та си с те мы
зажигания от кон трол ле ра.

Про ве рить муль ти ме т ром со про тив ле -
ние це пи уп рав ле ния фор сун кой не ра бо -
та ю ще го ци лин д ра меж ду ко лод кой жгу -
та си с те мы зажигания к контроллеру и
колодкой к жгу ту фор су нок.

Со про тив ле ние долж но быть мень ше
1 Ом.

Так ли это?

Нет

Да

Сла бое со еди не ние или не ис пра вен
кон трол лер.

Об рыв про во да
меж ду ко лод кой жгу та
си с те мы зажигания к
контроллеру и ко лод -
кой к жгу ту фор су нок.

2 3

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0261 (Р0264, Р0267, Р0270)
Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), замыкание цепи управления на массу 

Код Р0261 (Р0264, Р0267, Р0270) за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� самодиагностика драйвера форсунок определила замыкание одного или

нескольких выходов на массу.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся через 5 секунд после возникновения

кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся со про тив ле ние меж ду це пью уп рав ле ния фор сун кой и мас сой при от -

со е ди нен ной ко лод ке жгу та фор су нок. В ре зуль та те про вер ки оп ре де ля ет ся на ли чие за -
мы ка ния в жгу те фор су нок.

2. Ес ли жгут фор су нок ис пра вен, при чи ной воз ник но ве ния ко да яв ля ет ся или не ис -
прав ность вну т ри кон трол ле ра, или за мы ка ние на мас су в це пи уп рав ле ния фор сун кой.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер фор су нок, об ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с -

ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко рот кое за мы ка -
ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пей уп рав ле ния фор сун ка ми.

К ГЛАВНОМУ РЕЛЕ КОНТРОЛЛЕР

Разъем колодки
жгута системы

зажигания,
присоединяемой к

жгуту форсунок

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 1�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 2�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 3�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 4�го ЦИЛ.
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1

Код Р0261 (Р0264, Р0267, Р0270)
Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), замыкание цепи управления на массу

Под клю чить диагностический при бор. 
Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак -

ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный момент?

Заглушить двигатель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та фор су нок

от жгута системы зажигания.
Про ве рить муль ти ме т ром со про тив ле -

ние в жгуте форсунок меж ду це пью уп -
рав ле ния фор сун кой не ра бо та ю ще го ци -
лин д ра и мас сой.

Со про тив ле ние долж но быть боль ше
1 МОм.

Так ли это?

От со е ди нить ко лод ку жгу та си с те мы
зажигания от кон трол ле ра.

Про ве рить муль ти ме т ром со про тив ле -
ние меж ду це пью уп рав ле ния фор сун кой
не ра бо та ю ще го ци лин д ра и мас сой.

Со про тив ле ние долж но быть боль ше
1 МОм.

Так ли это?

Код Р0261 (Р0264, Р0267, Р0270) � не -
по сто ян ный. В слу чае от сут ст вия дру гих
ко дов � см. “Не по сто ян ные не ис прав но с -
ти”, раз де л 2.7В .

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -
вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Да Нет

Замыкание провода в жгуте
форсунок.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Да Нет

За мы ка ние про во да це пи уп рав ле ния
фор сун кой на мас су.

Неисправен контроллер.

2



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 130
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

134

Код Р0262 (Р0265, Р0268, Р0271)
Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), замыкание цепи управления на бортовую сеть

Код Р0262 (Р0265, Р0268, Р0271) за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� самодиагностика драйвера форсунок определила замыкание одного или

нескольких выходов на источник питания.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся через 5 секунд после возникновения

кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся замыкание на источник питания це пи меж ду ко лод кой жгу та

системы зажигания к  кон трол ле ру и ко лод кой к жгу ту фор су нок.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер фор су нок, об ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с -

ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко рот кое за мы ка -
ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пей уп рав ле ния фор сун ка ми.

Воз ник но ве ние ко да P0262 (Р0265, Р0268, Р0271) мо жет быть вы зва но не ис прав но с -
тью со от вет ст ву ю щей фор сун ки (меж вит ко вое за мы ка ние).

К ГЛАВНОМУ РЕЛЕ КОНТРОЛЛЕР

Разъем колодки
жгута системы

зажигания,
присоединяемой к

жгуту форсунок

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 1�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 2�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 3�го ЦИЛ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ФОРСУНКОЙ 4�го ЦИЛ.



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 131
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

135

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0262 (Р0265, Р0268, Р0271)
Форсунка цилиндра 1 (2, 3, 4), замыкание цепи управления на бортовую сеть

Под клю чить диагностический при бор. 

Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту -

аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный момент?

За глу шить дви га тель.
Отсоединить колодку жгу та фор су нок

от жгута системы зажигания.
Вклю чить за жи га ние.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,

про ве рить цепь уп рав ле ния фор сун кой
не ра бо та ю ще го ци лин д ра.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Не ис прав на фор сун ка или жгут
форсунок.

Код Р0262 (Р0265, Р0268, Р0271) � не -
по сто ян ный. В слу чае от сут ст вия дру гих
ко дов � см. “Не по сто ян ные не ис прав но с -
ти”, раз де л 2.7В.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -
вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Да Нет

За мы ка ние на ис точ ник пи та ния
провода про ве ря е мой це пи уп рав ле ния.
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Код Р0300
Обнаружены случайные/множественные пропуски воспламенения 

Код Р0301 (Р0302, Р0303, Р0304)
Цилиндр 1 (2, 3, 4), обнаружены пропуски воспламенения

Коды Р0300 и Р0301 (Р0302, Р0303, Р00304) за но сят ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� система осуществляет диагностику распознавания пропусков зажигания (B_LUSTOP=

“Нет”);
� из ме рен ная кон трол ле ром не рав но мер ность вра ще ния ко лен ча то го ва ла пре вы ша ет по рог.
Ес ли си с те мой об на ру же ны про пу с ки воспламенения, при во дя щие к по вреж де нию ка та ли -

ти че с ко го ней т ра ли за то ра, сигнализатор не ис прав но с тей на чи на ет ми гать сра зу по сле за не -
се ния ко да не ис прав но с ти в па мять кон трол ле ра. С целью за щи ты ка та ли ти чес ко го нейт ра -
ли за то ра мо жет быть отк лю че на топ ли во по да ча в тех ци ли нд рах, в ко то рых бы ли за ре ги ст -
ри ро ва ны про пус ки.

Опи са ние про ве рок
1. Про ве ря ет ся на ли чие по сто ян ной не ис прав но с ти.
2. C помощью разрядника оп ре де ляется на ли чие вто рич но го на пря же ния на све че зажигания

(бо лее 22 000 В).
3. При на ли чии уг ле род ных до ро жек за ме нить катушку за жи га ния и про ве рить со сто я ние вы со -

ко вольт ных про во дов.
ВНИ МА НИЕ. При ра бо те с про во да ми вто рич ной це пи си с те мы за жи га ния сле ду ет поль -

зо вать ся изо ли ро ван ны ми кле ща ми и быть ос то рож ным, что бы из бе жать эле к т ро трав мы.
Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Ес ли про пу с ки вос пла ме не ния но сят не по сто ян ный ха рак тер, не об хо ди мо про ве рить на ли чие

сле ду ю щих не ис прав но с тей: не на деж ное за зем ле ние кон трол ле ра (проверить надежность
крепления клемм заземления жгута системы зажигания); на ру ше ние ре зи с тив но го слоя ДПДЗ
(фик си ру ет ся код P0123); ме ха ни че с кие по вреж де ния дви га те ля (повреждения поршней,
распредвала и т.д.); под сос воз ду ха (про ве рить си с те му впу с ка по сле ДМРВ на от сут ст вие под со са
воз ду ха, убе дить ся в том, что ва ку ум ные шлан ги при со е ди не ны на деж но и не име ют по вреж де ний);
не ис прав ность эле мен тов си с те мы топ ли во по да чи (за со ре ние топ лив но го филь т ра и не ис прав ность
эле к т ро бен зо на со са, см. кар ту А	6); не ис прав ность эле мен тов си с те мы за жи га ния (про ве рить на ли -
чие на мо ка ния, тре щин, из но са, от кло не ния от нор мы величины ис кро во го про ме жут ка, по вреж де -
ний эле к т ро дов или боль шо го на га ра на све чах за жи га ния, про ве рить вы со ко вольт ные про во да и
кор пус ка туш ки за жи га ния на от сут ст вие по вреж де ний); ос лаб ле ние креп ле ния ДПКВ; силь ное (бо -
лее 0,4 мм) ра ди аль ное би е ние вен ца дем пфе ра (за да ю ще го дис ка).

Ес ли од но вре мен но с ко да ми Р0300, Р0301, Р0302, Р0303, Р0304 фик си ру ют ся ко ды не ис прав -
но с тей це пей уп рав ле ния фор сун ка ми  или катушками зажигания (см. табл. 2.3	01), то ус т ра не ние
не ис прав но с ти сле ду ет на чи нать с кар ты со от вет ст ву ю ще го ко да не ис прав но с ти це пей уп рав ле ния.

В слу чае за ме ны конт рол ле ра ЭСУД или демп фе ра не об хо ди мо вы пол нить сброс конт рол лера с
по мощью диагностического при бо ра в ре жи ме “5 	 Про чие ис пы та ния / Misc. Tests; 1 	 Сброс ЭБУ с
ини ци а ли за ци ей / ECU First Init Reset”. Пос ле че го про вес ти про це ду ру адап та ции ал го рит ма рас -
поз на ва ния про пус ков восп ла ме не ния к тех но ло ги чес кой не рав но мер нос ти за да ю ще го дис ка:

1) прог реть дви га тель до ра бо чей тем пе ра ту ры (конт ро ли ру е мый па ра метр TMOT=60...90ОС);
2) ра зог нать ав то мо биль на 2	й пе ре да че до дос ти же ния по вы шен ных обо ро тов ко лен ча то го ва ла

(NMOT=3900...4200 мин	1);
3) про из вес ти тор мо же ние дви га те лем (B_SA=ЕСТЬ) до мо мен та вы хо да из ре жи ма от сеч ки топ -

ли во по да чи (B_SA=НЕТ); 4) повторить пункты 2 и 3 не менее 10 раз.

КОНТРОЛЛЕРКАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1, 4�го
ЦИЛИНДРОВ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2, 3�го
ЦИЛИНДРОВ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ЗАЖИГАНИЯ

ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА

ВХОД СИГНАЛА ДАТЧИКА
ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА

ВХОД СИГНАЛА ДАТЧИКА
ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА
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1

3

Код Р0300
Обнаружены случайные/множественные пропуски воспламенения 

Код Р0301 (Р0302, Р0303, Р0304)
Цилиндр 1 (2, 3, 4), обнаружены пропуски воспламенения

Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “2� Кон троль ИМ / Control; За жи га ние 1 (2) кат /
Ignition Coil 1 (2)”.

Про ве рить ис кру на вы со ко вольт ном про во де цилиндра, в котором обнаружены про пу с ки
воспламенения, ис поль зуя раз ряд ник.

Про вод мас сы раз ряд ни ка должен быть присоединен к на деж ной мас се дви га те ля. Во вре мя про -
вер ки ос таль ные вы со ко вольт ные про во да долж ны быть со еди не ны со све ча ми.

Име ет ся ли ис кра?

Про ве рить катушку за жи га ния, осо бен но в зо -
не при со е ди не ния вы со ко вольт ных про во дов, на
на ли чие уг ле род ных до ро жек.

При сут ст ву ют ли уг ле род ные до рож ки?

За ме нить све чу за жи га ния.
Ес ли про пу с ки по�преж не му на блю да ют ся, то

не об хо ди мо про ве рить ком прес сию в ци лин д рах.
Если компрессия в норме, проверить фазы

газораспределения.
Ес ли  фазы газораспределения в нор ме, про ве -

рить ба ланс фор су нок по кар те С�3.
Ес ли ба ланс фор су нок в нор ме, то не об хо ди мо

про ве рить си с те му впу с ка воз ду ха по сле ДМРВ на
от сут ст вие под со са воз ду ха, а так же пра виль ность
и на деж ность под клю че ния ва ку ум ных шлан гов.

Ис поль зо вать Кар ту А�3 (лист 2 из 2).

Нет

НетДа

За ме нить катушку за жи га ния.

Да

Под клю чить диагностический при бор.
Вклю чить за жи га ние. За пу с тить дви га тель.
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 2 � Про смотр  групп /

Groups Preview”.
Ус та но вить ре жим ра бо ты дви га те ля, при ко то ром ре ги с т ри ровались про пу с ки воспламенения.
Изменяется ли значение параметра FZABG?

Нет

Да

См. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

2

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0326
Цепь датчика детонации, выход сигнала за пределы допустимого диапазона

Код Р0326 за но сит ся, ес ли в течение 5 секунд:
� контроль детонации разрешен BK_R=”Да”;
� амплитуда сигнала датчика детонации ниже порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся су ще ст во ва ние ус ло вий для воз ник но ве ния ко да Р0326.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность проводов, соединяющих датчик детонации с

контроллером.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Необходимо про ве рить разъ ем дат чи ка де то на ции на пред мет по па да ния в не го по сто -

рон них жид ко с тей (мо тор но го мас ла), гря зи и пы ли.
См. “Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз дел 2.7В.
См. “Про вер ка си с те мы га ше ния де то на ции”,  раз дел 2.7С, кар та С	5.

КОНТРОЛЛЕР

ВХОД 1 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ВХОД 2 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ДАТЧИК ДЕТОНАЦИИ
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Код Р0326
Цепь датчика детонации, выход сигнала за пределы допустимого диапазона

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

2

Ус т ра нить об рыв.

Под клю чить диагностический при бор. Про ана ли зи ро вать ус ло вия воз ник но ве -
ния ко да.

За пу с тить дви га тель и про греть до тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти 90 °С.
Ис поль зуя диагностический при бор, по пы тать ся воспроизвести ус ло вия воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.
Проверить активен ли код неисправности в данный момент?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ки жгу та от кон -

трол ле ра и дат чи ка де то на ции.
Про ве рить муль ти ме т ром со про тив -

ле ние про во дов, со еди ня ю щих ДД с кон -
трол ле ром.

Со про тив ле ние про во дов долж но
быть ме нее 1 Ом.

Так ли это?

Не ис пра вен дат чик детонации или
кон трол лер, или сла бый кон такт в их ко -
лод ках.

НетДа

Код Р0326 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно с -
ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет
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Код Р0327
Цепь датчика детонации, низкий уровень сигнала 

Код Р0327 за но сит ся, ес ли в режиме принудительного холостого хода:
� частота вращения коленчатого вала дви га теля NMOT находится в диапазоне

1900...2000 мин�1 (для 16�клапанного двигателя 2250...2350 мин�1);
� контроль детонации запрещен BK_R=”НЕТ”;
� амплитуда сигнала датчика детонации ниже порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся су ще ст во ва ние ус ло вий для воз ник но ве ния ко да Р0327.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность проводов, соединяющих датчик детонации с

контроллером.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Необходимо про ве рить разъ ем дат чи ка де то на ции на пред мет по па да ния в не го по сто -

рон них жид ко с тей (мо тор но го мас ла), гря зи и пы ли.
См. “Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз дел 2.7В.
См. “Про вер ка си с те мы га ше ния де то на ции”,  раз дел 2.7С, кар та С	5.

КОНТРОЛЛЕР

ВХОД 1 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ВХОД 2 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ДАТЧИК ДЕТОНАЦИИ
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Код Р0327
Цепь датчика детонации, низкий уровень сигнала

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

2

Ус т ра нить об рыв.

Под клю чить диагностический при бор. Про ана ли зи ро вать ус ло вия воз ник но ве ния ко да.
За пу с тить дви га тель и про греть до тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти 90 °С.
Ис поль зуя диагностичесий при бор, по пы тать ся воспроизвести ус ло вия воз ник но ве ния

ко да не ис прав но с ти.
Проверить активен ли код неисправности в данный момент?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ки жгу та от кон -

трол ле ра и дат чи ка де то на ции.
Про ве рить муль ти ме т ром со про тив -

ле ние про во дов, со еди ня ю щих ДД с кон -
трол ле ром.

Со про тив ле ние про во дов долж но
быть ме нее 1 Ом.

Так ли это?

Не ис пра вен дат чик детонации или
кон трол лер, или сла бый кон такт в их ко -
лод ках.

НетДа

Код Р0327 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно с -
ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет
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Код Р0328
Цепь датчика детонации, высокий уровень сигнала

Код Р0328 за но сит ся, ес ли в режиме принудительного холостого хода:
� частота вращения коленчатого вала дви га теля NMOT находится в диапазоне

1900...2000 мин�1 (для 16�клапанного двигателя 2250...2350 мин�1);
� контроль детонации запрещен BK_R=”НЕТ”;
� амп ли ту да сиг на ла дат чи ка де то на ции вы ше по ро га.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
Пос ле до ва тель ность со от ве т ству ет взя тым в кру жок циф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся су ще ст во ва ние ус ло вий для воз ник но ве ния ко да Р0328.
2. Про ве ря ет ся исп рав ность эк ра на про во дов, со е ди ня ю щих дат чик де то на ции с

конт рол ле ром.

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Ди аг нос ти ка дат чи ка де то на ции в об щем слу чае оп ре де ля ет исп рав ность са мо го дат чи -

ка и его подк лю че ния, вклю чая мо мент за тяж ки дат чи ка, не исп рав ность в жгу те про во -
дов или его эк ра ни ро ва ния. Кро ме то го, в рам ках ди аг нос ти ки дат чи ка, по лу че ние от сис -
те мы уп рав ле ния сиг на ла “по вы шен ный шум дви га те ля” (код P0328) мо жет сиг на ли зи ро -
вать о не исп рав нос ти или ухуд ше нии сос то я ния де та лей дви га те ля. В этом слу чае не об хо -
ди мо про вес ти ди аг нос ти ку, в том чис ле на слух, ме ха ни чес ко го сос то я ния де та лей дви га -
те ля, об ра щая осо бое вни ма ние на сос то я ние эле мен тов га зо ра сп ре де ли тель но го и кри во -
шип но	ша тун но го ме ха низ мов.

Убе дить ся в том, что жгут с про во да ми дат чи ка не про ло жен вбли зи вы со ко вольт ных
про во дов.

См. “Про вер ка сис те мы га ше ния де то на ции”,  раз дел 2.7С, кар та С	5.

КОНТРОЛЛЕР

ВХОД 1 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ВХОД 2 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ДАТЧИК ДЕТОНАЦИИ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0328
Цепь датчика детонации, высокий уровень сигнала

1

2

Ус т ра нить не ис прав ность.

Под клю чить диагностический при бор. Про ана ли зи ро вать ус ло вия воз ник но ве ния ко да.
За пу с тить дви га тель и про греть до тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти 90 °С.
Ис поль зуя диагностический при бор, по пы тать ся воспроизвести ус ло вия воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.
Про ве рить за но сит ся ли код не ис прав но с ти?

Про ве рить ис прав ность эк ра на, со -
еди не ния эк ра на с мас сой дви га те ля.

Про ве рить мо мент за тяж ки гай ки
креп ле ния дат чи ка де то на ции.

Вы яв ле ны ли за ме ча ния?

Не ис пра вен дат чик детонации или кон -
трол лер.

НетДа

Код Р0328 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно с -
ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Нет Да
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Код Р0335
Цепь дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла неисправна

Код Р0335 за но сит ся, ес ли:
� ко лен ча тый вал про во ра чи ва ет ся;
� есть сигнал датчика фаз;
� нет сигнала датчика положения коленчатого вала. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ют ся про во да и со про тив ле ние дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла. Со -

про тив ле ние мо жет не зна чи тель но из ме нять ся при по вы ше нии тем пе ра ту ры.
2. Вы ход ной сиг нал дат чи ка дол жен иметь амп ли ту ду на пря же ния пе ре мен но го то -

ка не менее 0,3 В при обо ро тах про кру чи ва ния ко лен ча то го ва ла стар те ром.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На ру ше ние кон так тов в ко лод ке дат чи ка или кон трол ле ра мо жет вы звать за не се ние

не по сто ян но го ко да Р0335.
Про ве рить за да ю щий диск на шки ве ко лен ча то го ва ла на повреждение зу бь ев, би е ние

или дру гие по вреж де ния.

КОНТРОЛЛЕР

ВХОД СИГНАЛА ДПКВ

ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА

58�зубовый
задающий диск

на шкиве
коленчатого

вала

ВХОД СИГНАЛА ДПКВ

Пропущенные 2 зуба
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Код Р0335
Цепь дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла неисправна

Очи с тить ко ды диагностическим при бо ром.
Про во ра чи вать ко лен ча тый вал в те че ние 10 сек или до пу с ка дви га те ля.
За но сит ся ли код Р0335?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгута от кон трол ле ра.
Из ме рить муль ти ме т ром со про тив ле ние меж -

ду кон так та ми “15” и “34” ко лод ки жгу та.
Со про тив ле ние долж но быть в пре де лах

570�750 Ом.
Так ли это?

Под го то вить муль ти метр для из ме ре ния на -
пря же ния пе ре мен но го то ка.

Про во ра чи вая стартером ко лен ча тый вал,
кон тро ли ро вать на пря же ние меж ду кон так та ми
“15” и “34” колодки жгу та.

На пря же ние долж но быть вы ше 0,3 В.
Так ли это?

При со е ди нить ко лод ку жгута к кон трол ле ру.
Очи с тить ко ды дигностическим при бо ром.
По во ра чи вать ко лен ча тый вал в те че ние

10 секунд или до пу с ка дви га те ля.
Ес ли код Р0335 за но сит ся по втор но � про ве -

рить со сто я ние за да ю ще го дис ка � см. “Ди а гно с -
ти че с кую ин фор ма цию”. 

Диск ис пра вен?

Да Нет

Да Нет

Про во да дат чи -
ка за мк ну ты меж ду
со бой или не ис пра -
вен дат чик.

менее 570 Ом

Код Р0335 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди -
а гно с ти че с кую ин фор ма цию”. 

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Не ис прав ны со еди не ния или не ис -
пра вен дат чик.

Н е  и с  п р а в  -
ные со еди не ния
или не ис пра вен
дат чик.

Да Нет

Нет

За ме нить шкив с за да ю щим дис ком

более 750 Ом

Очи с тить ко ды диагностическим при бо ром.
По во ра чи вать ко лен ча тый вал в те че ние 10 с или до пу с ка дви га те ля.
Ес ли код Р0335 за но сит ся по втор но � за ме нить кон трол лер.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Да
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Код Р0336
Цепь дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла, выход сигнала из допустимого

диапазона
Код Р0336 за но сит ся, ес ли:
� ко лен ча тый вал про во ра чи ва ет ся;
� за один по во рот ко лен ча то го ва ла кон трол лер оп ре де ля ет сме ще ние опор ной

мет ки. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ют ся про во да и со про тив ле ние дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла. Со -

про тив ле ние мо жет не зна чи тель но из ме нять ся при по вы ше нии тем пе ра ту ры.
2. Вы ход ной сиг нал дат чи ка дол жен иметь амп ли ту ду на пря же ния пе ре мен но го то -

ка не менее 0,3 В при обо ро тах про кру чи ва ния ко лен ча то го ва ла стар те ром.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На ру ше ние кон так тов в ко лод ке дат чи ка или кон трол ле ра мо жет вы звать за не се ние

не по сто ян но го ко да Р0336.
Так же за не се ние не по сто ян но го ко да Р0336 мо жет вы звать по вреж ден ный эк ран жгу -

та дат чи ка.
Про ве рить за да ю щий диск на шки ве ко лен ча то го ва ла на повреждение зу бь ев, биение

или дру гие по вреж де ния.

КОНТРОЛЛЕР

ВХОД СИГНАЛА ДПКВ

ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА

58�зубовый
задающий диск

на шкиве
коленчатого

вала

ВХОД СИГНАЛА ДПКВ

Пропущенные 2 зуба
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Код Р0336
Цепь ДПКВ, выход сигнала из допустимого диапазона

Очи с тить ко ды диагностическим при бо ром.
Про во ра чи вать ко лен ча тый вал в те че ние 10 сек или до пу с ка дви га те ля.
За но сит ся ли код Р0336?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгута от кон трол ле ра.
Из ме рить муль ти ме т ром со про тив ле ние меж -

ду кон так та ми “15” и “34” ко лод ки жгу та.
Со про тив ле ние долж но быть в пре де лах

570�750 Ом.
Так ли это?

Под го то вить муль ти метр для из ме ре ния на -
пря же ния пе ре мен но го то ка.

Про во ра чи вая стартером ко лен ча тый вал,
кон тро ли ро вать на пря же ние меж ду кон так та ми
“15” и “34” колодки жгу та.

На пря же ние долж но быть вы ше 0,3 В.
Так ли это?

При со е ди нить ко лод ку жгута к кон трол ле ру.
Очи с тить ко ды диагностическим при бо ром.
По во ра чи вать ко лен ча тый вал в те че ние

10 секунд или до пу с ка дви га те ля.
Ес ли код Р0336 за но сит ся по втор но � про ве -

рить со сто я ние за да ю ще го дис ка � см. “Ди а гно с -
ти че с кую ин фор ма цию”. 

Диск ис пра вен?

Да Нет

Да Нет

Про во да дат чи -
ка за мк ну ты меж ду
со бой или не ис пра -
вен дат чик.

менее 570 Ом

Код Р0336 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди -
а гно с ти че с кую ин фор ма цию”. 

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Не ис прав ны со еди не ния или не ис -
пра вен дат чик.

Н е  и с  п р а в  -
ные со еди не ния
или не ис пра вен
дат чик.

Да Нет

Нет

За ме нить шкив с за да ю щим дис ком

более 750 Ом

Очи с тить ко ды диагностическим при бо ром.
По во ра чи вать ко лен ча тый вал в те че ние 10 с или до пу с ка дви га те ля.
Ес ли код Р0336 за но сит ся по втор но � за ме нить кон трол лер.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Да
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Код Р0342
Цепь датчика фаз, низкий уровень сигнала

Код Р0342 за но сит ся, ес ли:
� ко лен ча тый вал про во ра чи ва ет ся;
� на входе контроллера (контакт “79”) постоянно присутствует низкий уровень

сигнала.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вы ход но го сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка

и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на
надежность соединения, отсутствие по вреж де ний зам ков колодок и по вреж ден ных кон -
так тов.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний.
Не ис прав ный дат чик фаз. За ме нить на за ве до мо ис прав ный и про ве рить на по втор ное

воз ник но ве ние ко да.

Разъем датчика фаз
(вид спереди)

ДАТЧИК ФАЗ

ВХОД СИГНАЛА
ДАТЧИКА ФАЗ

ВЫХОД ПИТАНИЯ
ДАТЧИКА ФАЗ

КОНТРОЛЛЕР



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 145
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

149

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

2

1

Код Р0342
Цепь датчика фаз, низкий уровень сигнала

За пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Заглушить двигатель. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка.
Вклю чить за жи га ние.
Муль ти ме т ром прове рить на пря же ние на кон так тах ко лод ки жгу та.
Напряжение на контакте “2” должно быть равным напряжению в бортсети

автомобиля.
Напряжение на контакте “3” должно быть больше 9 В.
Так ли это?

Код Р0342 � не по сто ян ный. В слу чае от -
сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а -
гностическую информацию”.

Нет

Да

Про ве рить пра виль ность под клю -
че ния про во дов к кон так там дат чи ка
фаз. 

Ес ли за ме ча ний нет, то при чи ной
возникновения кода яв ля ет ся
неисправность це пей датчика или не -
ис прав ность кон трол ле ра.

Нет

Да

Заменить датчик.

Не ис правен кон трол ле р.Нет

Да

Вы брать режим: “4 � Ошибки / DT
Codes; 3 � Очи ст ка ко дов / Clear”.
Очистить коды.

Запустить двигатель.
Фиксируется ли код Р0342?
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Код Р0343
Цепь датчика фаз, высокий уровень сигнала

Код Р0343 за но сит ся, ес ли:
� ко лен ча тый вал про во ра чи ва ет ся;
� на входе контроллера (контакт “79”) постоянно присутствует высокий

уровень сигнала.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пей вы ход но го сиг на ла, пи та ния и за зем ле ния дат чи ка.
3. Про ве ря ет ся ис прав ность дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка

и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на
надежность соединения, отсутствие по вреж де ний зам ков колодок и по вреж ден ных кон -
так тов.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. 
Не ис прав ный дат чик фаз. За ме нить на за ве до мо ис прав ный и про ве рить на по втор ное

воз ник но ве ние ко да.

Разъем датчика фаз
(вид спереди)

ДАТЧИК ФАЗ

ВХОД СИГНАЛА
ДАТЧИКА ФАЗ

ВЫХОД ПИТАНИЯ
ДАТЧИКА ФАЗ

КОНТРОЛЛЕР
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

2

1

Код Р0343
Цепь датчика фаз, высокий уровень сигнала

За пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Заглушить двигатель. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка. 
Про ве рить пра виль ность под клю че ния про во дов к кон так там дат чи ка фаз.
Вклю чить за жи га ние.
Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние меж ду кон так та ми ко лод ки жгу та и массой.
Муль ти метр дол жен по ка зать сле ду ю щие зна че ния на пря же ния:
� на кон так те “1” � 0 В;
� на кон так те “2” � напряжение бортсети (около 12 В);
� на кон так те “3” � на 2�3 В меньше напряжения бортсети.
Так ли это?

Код Р0343 � не по сто ян ный. В слу чае от сут ст вия
дру гих ко дов � см. “Ди а гностическую информацию”.

Нет

Да

Ус т ра нить об рыв или за мы ка ние в со от вет ст ву ю -
щей це пи. Ес ли про во да в по ряд ке, за ме нить кон трол -
лер.

Нет

Да

Снять дат чик. Под клю чить к не му ко лод ку жгу та.
За пу с тить дви га тель.
Вы брать ре жим: “4 � Ошиб ки / DT Codes; 3 � Очи ст ка ко дов / Clear”. Очи с тить ко ды.
К тор цу дат чи ка фаз под не с ти ме тал ли че с кий пред мет, спо соб ный при тя ги вать ся к

маг ни ту.
Про ве рить, ка кой фик си ру ет ся код не ис прав но с ти ?

Заменить датчик фаз.Код Р0343

Код Р0342

Отсутствует металлический штифт на распределительном вале двигателя.

3
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Код Р0346
Цепь датчика фаз, выход сигнала из допустимого диапазона

Код Р0346 за но сит ся, ес ли:
� ко лен ча тый вал про во ра чи ва ет ся;
� по сле до ва тель ность им пуль сов име ет не пе ри о ди че с кий ха рак тер.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.
По сле воз ник но ве ния ко да не ис прав но с ти кон трол лер бу дет осу ще ств лять по да -

чу топ ли ва в ре жи ме по сле до ва тель но го впры с ка.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся наличие кода не ис прав ности.
2. Про ве ря ет ся на деж ность со еди не ния дат чи ка фаз со жгу том про во дов.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы впры с ка, дат чи ка и

кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

Не пра виль ная трас са жгу та про во дов. Убе дить ся в том, что от вод жгу та про во дов к
дат чи ку не рас по ло жен слиш ком близ ко к про во дам вы со ко го на пря же ния.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. Ес ли жгут внеш не в
нор ме, по ше ве лить со от вет ст ву ю щие ко лод ку и жгут, од но вре мен но на блю дая за по ка за -
ни я ми диагностического при бо ра.

Не ис прав ный дат чик фаз. За ме нить на за ве до мо ис прав ный и про ве рить на по втор ное
воз ник но ве ние ко да.

Разъем датчика фаз
(вид спереди)

ДАТЧИК ФАЗ

ВХОД СИГНАЛА
ДАТЧИКА ФАЗ

ВЫХОД ПИТАНИЯ
ДАТЧИКА ФАЗ

КОНТРОЛЛЕР
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1

Код Р0346
Цепь датчика фаз, выход сигнала из допустимого диапазона

Очи с тить ко ды диагностическим при бо ром.
Запустить двигатель.
По явил ся ли код Р0346?

Про ве рить кон так ты дат чи ка и при со е ди ня е мой ко лод ки жгу та на надежность
соединения, от сут ст вие кор ро зии и де фор ма ции. Ес ли со еди не ние ис прав но, то за ме нить
дат чик фаз.

Код Р0346 � не по сто ян ный. В слу чае от сут ст -
вия дру гих ко дов � см. “Ди а гностическую
информацию”.

Нет

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0351 (Р0352)
Катушка зажигания цилиндра 1�4 (2�3), обрыв цепи управления

Код Р0351 (Р0352) за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� самодиагностика драйвера катушек определила отсутствие нагрузки на одном

или нескольких выходах.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цикле после

подтверждения кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся исправность цепи питания.
2. Про ве ря ет ся исправность цепи управления.
3. Про ве ря ет ся исправность катушки зажигания.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер, об ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо -

жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв и ко рот кое за мы ка ние на ис -
точ ник пи та ния це пей уп рав ле ния.

КОНТРОЛЛЕР
КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1, 4�го
ЦИЛИНДРОВ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2, 3�го
ЦИЛИНДРОВ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
(РЕЛЕ) ЗАЖИГАНИЯ

МАССА ЦЕПИ
ЗАЖИГАНИЯ
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Код Р0351 (Р0352)
Катушка зажигания цилиндра 1�4 (2�3), обрыв цепи управления

Пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вык лю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ка туш ки за жи га ния.
Включить зажигание.
Муль ти мет ром из ме рить нап ря же ние на кон так те “15”

ко лод ки жгу та.
Муль ти метр дол жен по ка зать зна че ние, близ кое к нап -

ря же нию борт се ти.
Так ли это?

Про ве рить про во д  меж ду контактом “1b” (“1a”)
ка туш ки за жи га ния и контактом “5” (“2”) конт рол -
ле ра на об рыв.

Про ве рить на деж ность со е ди не ний.
Це пи и со е ди не ния в по ряд ке?

Ус та но вить за ве до мо исп рав ную ка туш ку за жи -
га ния. Выб рать на диагностическом при бо ре ре жим:
“2� Конт роль ИМ / Control; За жи га ние 1 (2, 3, 4) /
Ignition 1 (2, 3, 4)”. 

Ис поль зуя ди аг нос ти чес кий при бор и раз ряд ник,
про ве рить на ли чие иск ры.

Ис кра есть?

Да Нет

Да Нет

Устранить обрыв в цепи питания.

Код Р0351 (Р0352) � не пос то ян -
ный. В слу чае от су т ствия дру гих
ко дов � см. “Ди аг нос ти чес кую ин -
фор ма цию”. 

Не об хо ди мо про а на ли зи ро вать
ус ло вия воз ник но ве ния ко да.

Устранить неисправность.

Да Нет

Нет

За ме нить контроллер.Преж няя ка туш ка за жи га ния бы ла не исп рав на.

Да

1

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0351 (Р0352, Р0353, Р0354)
Катушка зажигания цилиндра 1(2, 3, 4), обрыв цепи управления

Код Р0351 (Р0352, Р0353, Р0354) за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� самодиагностика драйвера катушек определила отсутствие нагрузки на одном

или нескольких выходах.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цикле после

подтверждения кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся исправность цепи питания.
2. Про ве ря ет ся исправность цепи управления.
3. Про ве ря ет ся исправность катушки зажигания.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер, об ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо -

жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв и ко рот кое за мы ка ние на ис -
точ ник пи та ния це пей уп рав ле ния.

КОНТРОЛЛЕРКАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 3 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 4 ЦИЛ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ЗАЖИГАНИЯ

МАССА ЦЕПИ
ЗАЖИГАНИЯ
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Код Р0351 (Р0352, Р0353, Р0354)
Катушка зажигания цилиндра 1(2, 3, 4), обрыв цепи управления

Пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вык лю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ка туш ки за жи га ния.
Включить зажигание.
Муль ти мет ром из ме рить нап ря же ние на кон так те “3”

ко лод ки жгу та к соответствующей катушке.
Муль ти метр дол жен по ка зать зна че ние, близ кое к нап -

ря же нию борт се ти.
Так ли это?

Про ве рить цепь меж ду контактом “1”
соответствующей ка туш км за жи га ния и контактом
“5” (“1”, “2”, “4”) конт рол ле ра на об рыв.

Про ве рить на деж ность со е ди не ний.
Це пи и со е ди не ния в по ряд ке?

Ус та но вить за ве до мо исп рав ную ка туш ку за жи -
га ния. Выб рать на диагностическом при бо ре ре жим:
“2� Конт роль ИМ / Control; За жи га ние 1 (2, 3, 4) /
Ignition 1 (2, 3, 4)”. 

Ис поль зуя ди аг нос ти чес кий при бор и раз ряд ник,
про ве рить на ли чие иск ры.

Ис кра есть?

Да Нет

Да Нет

Устранить обрыв в цепи питания.

Код Р0351 (Р0352, Р0353,
Р0354) � не пос то ян ный. В слу чае
от су т ствия дру гих ко дов � см. “Ди -
аг нос ти чес кую ин фор ма цию”. 

Не об хо ди мо про а на ли зи ро вать
ус ло вия воз ник но ве ния ко да.

Устранить неисправность.

Да Нет

Нет

За ме нить контроллер.Преж няя ка туш ка за жи га ния бы ла не исп рав на.

Да

1

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0422
Эффективность нейтрализатора ниже порога

Код Р0422 за но сит ся, ес ли:
� отсутствуют коды неисправностей Р0102, Р0112, Р0113, Р0116, Р0117, Р0118,

Р0122, Р0123, Р0130, Р0132, Р0133, Р0134, Р0136, Р0137, Р0138, Р0140, Р0171, Р0172,
Р0300, Р0301, Р0302, Р0303, Р0304, Р0441, Р0444, Р0445, Р0562, Р0563;

� уп рав ле ние топ ли во по да чей осу ще ств ля ет ся в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг на -
лу уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да (B_LR=”Да”);

� выполняются условия проведения цикла диагностики нейтрализатора;
� контроллер определяет, что содержание кислорода после нейтрализатора выше

порога.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цикле после

подтверждения кода неисправности.

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Для сни же ния со дер жа ния уг ле во до ро дов, оки си уг ле ро да и ок си дов азо та в от ра бо тав -

ших га зах ис поль зу ет ся трех ком по не нт ный ка та ли ти чес кий нейт ра ли за тор. Нейт ра ли за -
тор окис ля ет уг ле во до ро ды и окись уг ле ро да, в ре зуль та те че го они пре об ра зу ют ся в во дя -
ной пар и уг ле кис лый газ. Нейт ра ли за тор так же вос ста нав ли ва ет азот из окис лов азо та.

Конт рол лер сле дит за окис ли тель но	вос ста но ви тель ны ми свой ства ми нейт ра ли за то ра,
ана ли зи руя сиг на лы уп рав ля ю ще го и ди аг нос ти чес ко го дат чи ков кис ло ро да, ус та нов лен -
ных до и пос ле нейт ра ли за то ра. Ес ли нейт ра ли за тор ра бо та ет эф фек тив но, то зна че ние па -
ра мет ра AHKAT, отоб ра жа е мо го диагностическим при бо ром, бу дет стре мить ся к 0. Чем
боль ше нейт ра ли за тор дег ра ди ру ет, тем боль ше зна че ние AHKAT.

Конт рол лер осу ще с твля ет цикл ди аг нос ти ки нейт ра ли за то ра, ес ли:
	 тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид кос ти не ме нее 40 OC;
	 ис чер па на вре мен ная за де рж ка на хож де ния в ре жим ной точ ке, не ме нее 200 сек;
	 час то та вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля в пре де лах 2000...3000 об/мин;
	 наг руз ка дви га те ля (па ра метр RL) име ет ста биль ное зна че ние в пре де лах 15...50%.
Вы пол не ние этих ус ло вий га ран ти ру ет, что нейт ра ли за тор дос та точ но прог рет, и конт -

рол лер мо жет про во дить цикл ди аг нос ти ки.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Да

Нет

Заменить нейтрализатор.
В случае разрушения матрицы каталитического нейтрализатора

установить причину возникновения пропусков воспламенения, выпонив
проверку по картам кодов Р0300 (Р0301, Р0302, Р0303, Р0304) и проверку
качества топлива на наличие металлосодержащих присадок.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0422
Эффективность нейтрализатора ниже порога

Про ве рить си с те му вы пу с ка меж ду ней т ра ли за то ром и ос нов ным глу ши те лем на на ли чие
негерметичности, по вреж де ний, не ком плект ности.

Про ве рить ди а гно с ти че с кий дат чик кис ло ро да.  Убе дить ся в том, что на дат чи ке нет по вреж -
де ний, а жгут про во дов, разъ ем не кон так ти ру ют с си с те мой вы пу с ка и не по вреж де ны.

Не ис прав но с ти об на ру же ны?

Про ве рить на ли чие других ко дов неисправности, и ес ли они име ют ся � ис поль зо вать со от вет -
ст ву ю щие диагностические кар ты.

Ос мо т реть ней т ра ли за тор на на ли чие по вреж де ний. При ос мо т ре об ра тить вни ма ние на:
� внешние повреждения корпуса, связанные с эксплуатацией (вмятины, пробои и т.д.);
� повреждения корпуса, связанные с качеством изготовления (трещины корпуса,

газоприемника, выпускных труб и т.д.).
Проверить состояние матрицы каталитического нейтрализатора на наличие повреждений. 
Замечания об на ру же ны?

Нет

Да

Заменить нейтрализатор.

Устранить выявленные неисправности.

Про смо т реть и за пом нить до пол ни тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но с ти Р0422. Очи с -
тить ко ды неиправности диагностическим прибором. 

Запу с тить дви га тель и про греть его до тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти не ме нее 70 ОС.
Ис поль зуя диагностический при бор, создать ус ло вия про ве де ния цик ла ди а гно с ти ки эф фек -

тив но с ти ней т ра ли за то ра.
За но сит ся ли код Р0422 по сле за вер ше ния цик ла ди а гно с ти ки?

Нет

Да

Неисправность устранена.

Заменить нейтрализатор по причине низкой эффективности.

Убе ди тесь в том, что на ав то мо биль ус та нов лен со от вет ст ву ю щий тип ней т рал и за то ра.
Несоответствие об на ру же но?

Да

Нет

Заменить нейтрализатор по причине его
несоответствия.
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Код Р0441
Система улавливания паров бензина, неверный расход воздуха через клапан

продувки адсорбера

Код Р0441 за но сит ся ес ли:
� дви га тель ра бо та ет больше 1200 секунд;
� дви га тель ра бо та ет на холостом ходу;
� проверка системой управления клапана продувки адсорбера дала

отрицательный результат. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цикле после

подтверждения кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие по сто ян ной не ис прав но с ти.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность кла па на про дув ки ад сор бе ра.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Про це ду ра про вер ки кла па на про дув ки ад сор бе ра вы пол ня ет ся сле ду ю щим об ра зом:
	 на хо ло с том хо ду плав но из ме ня ет ся про пу ск ная спо соб ность кла па на про дув ки ад -

сор бе ра от 0 до 92%;
	 си с те ма при этом кон тро ли ру ет из ме не ние со ста ва топ ли во воз душ ной сме си и зна че -

ния мас со во го рас хо да воз ду ха. Ес ли из ме не ния не за фик си ро ва ны, то не ис пра вен кла пан
про дув ки или со еди ни тель ные шлан ги.

Про це ду ра про вер ки вы пол ня ет ся один раз за по езд ку при по ло жи тель ном ре зуль та те
и два ра за при от ри ца тель ном ре зуль та те пер вой про вер ки. Про вер ка мо жет быть пре рва -
на, ес ли дви га тель ра бо та ет не ста биль но.

При чи ной воз ник но ве ния ко да не ис прав но с ти мо гут быть:
	 за кли нен ный в от кры том или за кры том со сто я нии кла пан про дув ки ад сор бе ра,

ко то рый на чи на ет от кры вать ся толь ко при боль шом ко эф фи ци ен те про дув ки ад сор -
бе ра (вы ше 70%);

	 пе ре жа тие или за со ре ние шлан гов, со еди ня ю щих ад сор бер с дви га те лем;
	 не пра виль ное под клю че ние шлан гов к кла па ну про дув ки ад сор бе ра;
	 утеч ка раз ре же ния в си с те ме улав ли ва ния па ров бен зи на.

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
КЛАПАНОМ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

КЛАПАН ПРОДУВКИ АДСОРБЕРА 
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НетДа

За ме нить кла пан про дув ки на за ве до -
мо ис прав ный и по вто рить про вер ку.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0441
Система улавливания паров бензина, неверный расход воздуха через клапан

продувки адсорбера

1

Проверить шланги на правильность и надежность соединения.
Если замечаний нет, под клю чить диагностический при бор и завести двигатель.
Вы брать на диагностическом приборе режим: “2� Контроль ИМ / Control; 1� Про дув ка

ад сор бе ра / Canister Rurge Valve”.
С помощью клавиши “9” ввести переменные FR, MOMPOS в окно просмотра.
С помощью стрелки “вправо” открыть клапан, следя за поведением параметров FR и

MOMPOS.
При открытии клапана с 0 до 96%:
� переменная FR изменяется на 10�20% (обеднение или обогащение топливовоздушной

смеси);
� переменная MOMPOS уменьшается на 7�15 единиц (закрывается регулятор холостого

хода).
Соответствует ли реальное поведение параметров FR и MOMPOS вышеописанному?

Ус т ра нить не ис прав но с ти.

ДаНет

См. “Диагностическую
информацию”.

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить шлан ги, со еди ня ю щие

кла пан с ад сор бером и дви га те лем.
Про ве рить шлан ги и шту цер в дрос -

сель ном па т руб ке.
Не ис прав но с ти (пе ре жа тие, за со ре ние

и т.д.) об на ру же ны?

2
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Код Р0444
Клапан продувки адсорбера, обрыв цепи управления

Код Р0444 за но сит ся ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра кла па на про дув ки ад сор бе ра оп ре де ли ла на вы хо де от -

сут ст вие на груз ки. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие по сто ян ной не ис прав но с ти.
2. Про ве ря ет ся цепь пи та ния кла па на про дув ки ад сор бе ра.
3. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния кла па ном про дув ки на об рыв.
4. Про ве ря ет ся ис прав ность эле к т ро маг нит но го кла па на про дув ки ад сор бе ра. 

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер кла па на про дув ки ад сор бе ра, об ла да ю щий

функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об -
рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния кла па ном
про дув ки ад сор бе ра.

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
КЛАПАНОМ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

КЛАПАН ПРОДУВКИ АДСОРБЕРА 
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

НетДа

Обрыв в цепи питания клапана
продувки.

Код Р0444
Клапан продувки адсорбера, обрыв цепи управления

2

Под клю чить диагностический при бор. 
Запустить двигатель и прогреть до температуры охлаждающей жидкости 80 ОС.
Вы брать на диагностическом приборе режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /

Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Подключить мультиметр между
контактом “1” колодки жгута к КПА и
массой.

Напряжение менее 2 В?

Об рыв в це пи уп рав ле ния кла па ном
про дув ки или не ис пра вен кон трол лер.

НетДа

Код Р0444 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В. 

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Не ис пра вен кон трол лер.Не ис пра вен кла пан про дув ки ад сор -
бе ра.

За глу шить дви га тель.
Отсоединить колодку жгута от кла па на

про дув ки ад сор бе ра.
Включить зажигание.
Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой, про ве -

рить кон такт “2” ко лод ки жгу та к КПА.
Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

3

ДаНет

Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле ние
меж ду кон так та ми “1” и “2” кла па на про дув -
ки ад сор бе ра.

Сопротивление больше 1 МОм?

НетДа

1

4
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Код Р0445
Клапан продувки адсорбера, замыкание цепи управления на массу или бортовую

сеть

Код Р0445 за но сит ся ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра кла па на про дув ки ад сор бе ра определила на выходе

замыкание на источник питания.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Проверяется наличие постоянной неисправности.
2. Оп ре де ля ет ся на ли чие за мы ка ния на источник питания цепи управления

клапаном продувки.
3. Проверяется исправность электромагнитного клапана продувки адсорбера.
4. Оп ре де ля ет ся на ли чие за мы ка ния на массу цепи управления клапаном продувки.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер кла па на про дув ки ад сор бе ра, об ла да ю щий

функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об -
рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния кла па ном
про дув ки ад сор бе ра.

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
КЛАПАНОМ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

КЛАПАН ПРОДУВКИ АДСОРБЕРА 
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0445
Клапан продувки адсорбера, замыкание цепи управления на массу или бортовую

сеть

1

Под клю чить диагностический при бор. 
Запустить двигатель и прогреть до температуры охлаждающей жидкости 80 °С. 
Вы брать на диагностическом приборе режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /

Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кла -

па на про дув ки ад сор бе ра.
Включить зажигание.
Проб ни ком, со еди нен ным с мас сой,

про ве рить кон такт “1” ко лод ки жгу та к
КПА.

За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

НетДа

Код Р1410 � не по сто ян ный. В слу чае от сут ст вия дру гих ко дов �
см. “Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло вия воз ник но ве ния ко да.

Муль ти ме т ром
из ме рить со про -
тив ле ние меж ду
кон так та ми “1” и
“2” разъема кла -
па на про дув ки ад -
сор бе ра.

Сопротивление
больше 20 Ом?

Нет

За мы ка ние
ц е п и
у п р а в л е н и я
к л а п а н о м
продувки на ис -
точ ник пи та ния
или не ис пра вен
кон трол лер.

Да

Н е и с п р а в е н
клапан продувки
адсорбера.

Нет

Не ис пра вен
кон трол лер.

Да

2

3

С помощью
п и к т о г р а м м
определить тип
неисправности.

Замыкание на бортовую сеть.

Нет

4

Замыкание на массу.

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кон -

трол ле ра.
Проб ни ком, со еди нен ным с “плюс”

АКБ, про ве рить кон такт “46” ко лод ки
жгу та к контроллеру.

За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

За мы ка ние на
мас су в це пи уп -
рав ле ния кла па -
ном про дув ки.

Да

Неисправен
контроллер.
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Код Р0480
Реле вентилятора, обрыв цепи управления

Код Р0480 за но сит ся ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра ре ле вен ти ля то ра оп ре де ли ла на вы хо де от сут ст вие

на груз ки. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся муль ти ме т ром на пря же ние на кон так тах “85” и “86” в монтажном

блоке к реле электровентилятора. В за ви си мо с ти от по ка за ний муль ти ме т ра оп ре де ля ет -
ся при чи на не ис прав но с ти.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер ре ле вен ти ля то ра, об ла да ю щий функ ци ей са -

мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко рот -
кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния ре ле.

За мы ка ние це пи уп рав ле ния на ис точ ник пи та ния мо жет быть оп ре де ле но в мо мент,
ког да кон трол лер вы да ет ко ман ду на вклю че ние вен ти ля то ра. Эле к т ро дви га тель вен ти ля -
то ра мо жет быть вклю чен с по мо щью диагностического при бо ра в ре жи ме “2 	 Кон троль
ИМ; Вен ти ля тор 1”.

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA 2105, 2107

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕ�Н
ИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

ВЕНТИЛЯТОР
СИСТЕМЫ

ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA SAMARA

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕ�Н
ИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР
ВЕНТИЛЯТОР

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0480
Реле вентилятора, обрыв цепи управления

Код Р0480 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не -
по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз дел
2.7 В.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать до -
пол ни тель ную ин фор ма цию для ко да
Р0480 и на ее ос но ве оп ре де лить при -
чи ну не ис прав но с ти.

Слабое соединение или неисправно
ре ле.

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4 � Ошибки / DT Codes; 3 � Очи ст ка ко дов / Clear”. Очистить коды.
Запустить двигатель и прогреть его до включения вентилятора.
Проверить заносится ли код Р0480?

За глу шить дви га тель.
Снять ре ле вен ти ля то ра ох лаж де ния.
Вклю чить за жи га ние.
Про ве рить муль ти ме т ром на пря же ние на

кон так тах “85” и “86” в монтажном блоке к
ре ле вентилятора.

Муль ти метр дол жен по ка зать сле ду ю щие
зна че ния на пря же ния:

� на кон так те “86” � око ло 3 В;
� на контакте “85” � близ кое к на пря же нию

борт се ти.
Так ли это?

Об рыв в цепи управления реле
электровентилятора, или не ис пра вен
кон трол лер.

Да Нет

Нет

На пря же ние на кон так те “85” ме -
ньше 1 В.

Да

На пря же ние на кон так те “86” ме -
нее 1 В.

Об рыв в про во дах, со еди ня ю щих
ре ле зажигания с ре ле эле к т ро вен ти -
ля то ра.
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Код Р0500
Дат чи к ско ро сти ав то мо би ля неисправен

Код Р0500 за но сит ся:
� обо ро ты ко лен ча то го ва ла дви га те ля NMOT находятся в диапазоне

2500...3500 об/мин;
� тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти TMOT вы ше 0 °С;
� сиг нал ско ро сти ав то мо би ля VFZG со от вет ст ву ет 5 км/ч или ме нее;
� контроллер отключил подачу топлива (B_SA=”Да”);
или
� обо ро ты ко лен ча то го ва ла дви га те ля NMOT находятся в диапазоне

2500...3500 об/мин;
� значение параметра нагрузки RL больше 50%;
� сиг нал ско ро сти ав то мо би ля VFZG менее 5 км/ч.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтвержде ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ра бо та дат чи ка ско ро сти с по мо щью диагностического при бо ра.
2. Про ве ря ет ся 	 не за мк ну та ли цепь вход но го сиг на ла дат чи ка ско ро сти ав то мо би -

ля на мас су или ис точ ник пи та ния.
3. При проверке проб ни ком це пи вход но го сиг на ла датчика ско ро сти ав то мо би ля не -

сколь ко раз в се кун ду дол жен ге не ри ро вать ся сиг нал ско ро сти ав то мо би ля, ото б ра жа е -
мый диагностическим при бо ром.

4. Про ве ря ет ся проб ни ком ис прав ность це пи пи та ния дат чи ка.
5. Про ве ря ет ся со еди не ние дат чи ка с мас сой дви га те ля.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Диагностический при бор дол жен по ка зы вать ско рость ав то мо би ля при вра ще нии ве ду -

щих ко лес со ско ро стью бо лее 5 км/ч.
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на по па да ни ем вла ги

внутрь дат чи ка ско ро сти.
См. “Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз дел 2.7В.

вращение
от привода

спидометра

КОНТРОЛЛЕР

К ГЛАВНОМУ РЕЛЕ

ДАТЧИК СКОРОСТИ
АВТОМОБИЛЯ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику скорости

ВХОД
СИГНАЛА
ДАТЧИКА
СКОРОСТИ
АВТОМОБИЛЯ

К СПИДОМЕТРУ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

2

3

4

Код Р0500
Дат чи к ско ро сти ав то мо би ля неисправен

За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо та ет.
Отсоединить колодку жгута от дат чи ка ско ро сти ав то мо би ля.
Мультиметром измерить напряжение на контакте “2” колодки жгута.
Мультиметр должен показать напряжение на 2�3 В меньше, чем напряжение бортсети. 
Так ли это?

Проб ни ком, присоединенным к массе,
не сколь ко раз за се кун ду при кос нуть ся к
кон так ту “2” колодки жгута, на блю дая
при этом сиг нал ско ро сти ав то мо би ля на
диагностическом при бо ре.

Диагностический при бор дол жен по ка -
зы вать ско рость вы ше 0 км/ч. 

Так ли это?

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать: “1� Параметры / Parameters; 2� Про смотр групп / Groups Preview”.
При под нять ав то мо биль так, что бы  ко ле са сво бод но вра ща лись.
При ра бо те на хо ло с том хо ду на 1�й пе ре да че диагностический при бор дол жен по ка зы -

вать ско рость вы ше 0 км/ч.
Так ли это?

Код Р0500 � не по сто ян ный.

Нет

Да

Да

Нет

Н а  п р я  ж е  н и е
равно 0 В.

Н а  п р я  ж е  н и е
около  12 В.

Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,
про ве рить кон такт “1” ко лод ки жгута.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Об рыв или за -
мы ка ние на мас су в
це пи сиг на ла дат -
чи ка или не ис пра -
вен кон трол лер.

НетДа

Не ис пра вен кон трол лер.

Да

Обрыв в цепи питания датчика.

НетДа

Обрыв в цепи заземления
датчика.

Проб ни ком, при со е ди нен ным к “плюс”
АКБ, про ве рить кон такт “3” ко лод ки жгу та.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

5

Слабое соединение или неисправен
датчик скорости.

За мы ка ние на ис -
точ ник пи та ния в
цепи сигнала
датчика или не ис -
пра вен кон трол лер.

Нет
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Код Р0506
Система хо ло с то го хо да, низ кие обо ро ты двигателя

Код Р0506 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет на хо ло с том хо ду;
� тем пе ра ту ра ох лаж да ю щей жид ко с ти TMOT вы ше 75 °С;
� обо ро ты ко лен ча то го ва ла дви га те ля NMOT мень ше 700 об/мин;
� те ку щая кор рек ция на хо ло с том хо ду DMLLRI пре вы ша ет пороговое значение.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтвержде ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ре гу ля тор хо ло с то го хо да при по мо щи те с те ра ТДРХ	1 или ДСТ	6С. 

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
По ни жен ные или не ста биль ные обо ро ты хо ло с то го хо да мо гут быть вы зва ны не ис прав -

но с тью, ко то рая не мо жет быть пре одо ле на ре гу ля то ром хо ло с то го хо да.
Для ус т ра не ния не ис прав но с тей, не от но ся щих ся к ре гу ля то ру хо ло с то го хо да не об хо -

ди мо вы пол нить сле ду ю щие про вер ки.
Пе ре обед нен ная смесь. Обо ро ты хо ло с то го хо да мо гут быть низ ки ми или не ста биль -

ны ми. Про ве рить си с те му топ ли во по да чи на по ни жен ное дав ле ние топ ли ва или за гряз не -
ние фор су нок. Про ве рить дат чик кис ло ро да на за гряз не ние си ли ко ном, гли ко лем или
дру ги ми ма те ри а ла ми.

Пе ре обо га щен ная смесь. Обо ро ты хо ло с то го хо да низ кие. Про ве рить си с те му топ ли во -
по да чи на по вы шен ное дав ле ние топ ли ва, не гер ме тич ность фор су нок. Про ве рить дат чик
кис ло ро да на за гряз не ние си ли ко ном, гли ко лем или дру ги ми ма те ри а ла ми.

Дрос сель ный па т ру бок. Снять ре гу ля тор хо ло с то го хо да и про ве рить про точ ную часть
на на ли чие по сто рон них ча с тиц.

Си с те ма вен ти ля ции кар те ра. Про ве рить пра виль ность под со е ди не ния шлан гов.
Не ис прав ность си с те мы вен ти ля ции кар те ра мо жет при ве с ти к от кло не нию обо ро тов хо -
ло с то го хо да.

Воз душ ный фильтр. За гряз не ние воз душ но го филь т ра мо жет при ве с ти к не ста биль -
но с ти обо ро тов хо ло с то го хо да.

КОНТРОЛЛЕР

РЕГУЛЯТОР
ХОЛОСТОГО ХОДА

Разъем колодки жгута, присоединяемой к
регулятору холостого хода

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА D)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА А)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА В)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА С)
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0506
Система хо ло с то го хо да, низ кие обо ро ты двигателя

Под клю чить диагностический при бор. Очи с тить ко ды неисправностей.
За пу с тить дви га тель, ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да и прогреть до температуры

охлаждающей жидкости 75 °С.
Значение параметра NMOT (обороты двигателя) меньше 700 об/мин?

От со е ди нить ко лод ку жгу та от ре гу ля то ра
холостого хода.

При со е ди нить про во да те с те ра для про -
вер ки РХХ к ак ку му ля тор ной ба та рее, за тем
под клю чить его ко лод ку к ре гу ля то ру
холостого хода.

За пу с тить дви га тель.
С по мо щью те с те ра уп рав лять ре гу ля то -

ром, за да вая увеличе ние обо ро тов холостого
хода.

Увеличиваются ли обороты двигателя?

НетДа

Код Р0506 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно -
с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Заменить контроллер. Заменить регулятор холостого хода.

Про ве рить воз душ ный фильтр на за гряз -
не ние. 

Про ве рить пра виль ность под со е ди не ния
шлан гов си с те мы вен ти ля ции кар те ра.

Об на ру же на ли не ис прав ность?

ДаНет

Устранить неисправность.
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Код Р0507
Система хо ло с то го хо да, высо кие обо ро ты двигателя

Код Р0507 за но сит ся, ес ли:

� двигатель работает на холостом ходу;
� температура охлаждающей жидкости TMOT выше 75 °С;
� обороты коленчатого вала двигателя NMOT больше 1000 об/мин;
� те ку щая кор рек ция на хо ло с том хо ду DMLLRI ниже порогового значения.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтвержде ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про веряется ре гу ля то р хо ло с то го хо да при по мо щи те с те ра ТДРХ	1 или ДСТ	6С. 

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
По вы шен ные обо ро ты хо ло с то го хо да мо гут быть вы зва ны не ис прав но с тью, ко то рая не

мо жет быть пре одо ле на ре гу ля то ром хо ло с то го хо да.
Для ус т ра не ния не ис прав но с тей, не от но ся щих ся к ре гу ля то ру хо ло с то го хо да не об хо -

ди мо вы пол нить сле ду ю щие про вер ки.
Пе ре обед нен ная смесь. Обо ро ты хо ло с то го хо да мо гут быть по вы шен ны ми или не ста -

биль ны ми. Про ве рить си с те му топ ли во по да чи на по ни жен ное дав ле ние топ ли ва или за -
гряз не ние фор су нок. Про ве рить дат чик кис ло ро да на за гряз не ние си ли ко ном, гли ко лем
или дру ги ми ма те ри а ла ми.

Си с те ма впу с ка. Про ве рить на от сут ст вие под со са воз ду ха. Убе дить ся в том, что ва ку -
ум ные шлан ги при со е ди не ны на деж но и не име ют по вреж де ний.

Си с те ма вен ти ля ции кар те ра. Про ве рить пра виль ность под со е ди не ния шлан гов.
Не ис прав ность си с те мы вен ти ля ции кар те ра мо жет при ве с ти к от кло не нию обо ро тов хо -
ло с то го хо да.

КОНТРОЛЛЕР

РЕГУЛЯТОР
ХОЛОСТОГО ХОДА

Разъем колодки жгута, присоединяемой к
регулятору холостого хода

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА D)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА А)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА В)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА С)
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0507
Система хо ло с то го хо да, высокие обо ро ты двигателя

Под клю чить диагностический при бор. Очи с тить ко ды неисправностей.
За пу с тить дви га тель, ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да и прогреть до температуры

охлаждающей жидкости 75 °С.
Значение параметра NMOT (обороты двигателя) больше 900 об/мин?

От со е ди нить ко лод ку жгу та от ре гу ля -
то ра холостого хода.

При со е ди нить про во да те с те ра для
про вер ки РХХ к ак ку му ля тор ной ба та -
рее, за тем под клю чить его ко лод ку к ре -
гу ля то ру холостого хода.

За пу с тить дви га тель.
С по мо щью те с те ра уп рав лять ре гу ля -

то ром, за да вая уменьше ние обо ро тов
холостого хода.

Уменьшаются ли обороты двигателя?

НетДа

Код Р0507 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно с ти -
че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -
вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Заменить контроллер. Заменить регулятор холостого хода.

Про ве рить си с те му впу с ка на под сос
воз ду ха.

Про ве рить пра виль ность под со е ди не -
ния шлан гов си с те мы вен ти ля ции кар те ра.

Об на ру же на ли не ис прав ность?

ДаНет

Устранить неисправность.
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Код Р0511
Ре гу ля то р хо ло с то го хо да, цепь управления неисправна

Код Р0511 за но сит ся ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да оп ре де ли ла

на вы хо де за мы ка ние на массу или источник питания, или от сут ст вие на груз ки. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйвцикле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся мультиметром исправность ре гу ля то ра хо ло с то го хо да.
2. Про ве ря ют ся пробником це пи уп рав ле ния регулятора холостого хода. 
3. Про ве ря ет ся муль ти ме т ром на ли чие об ры ва в це пях уп рав ле ния. 

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да, об -

ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но -
с тей, как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или пе ре груз ка це пи уп рав ле ния.

При воз ник но ве нии ко да не ис прав но с ти Р0511 драй вер пре кра ща ет уп рав лять ре гу ля -
то ром хо ло с то го хо да.

По сле ус т ра не ния не ис прав но с ти драй вер во зоб нов ля ет уп рав ле ние ре гу ля то ром хо ло -
с то го хо да толь ко при вы клю че нии/вклю че нии за жи га ния.

КОНТРОЛЛЕР

РЕГУЛЯТОР
ХОЛОСТОГО ХОДА

Разъем колодки жгута, присоединяемой к
регулятору холостого хода

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА D)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА А)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА В)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА С)
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0511
Ре гу ля то р хо ло с то го хо да, цепь управления неисправна

1

2

Замыкание на массу цепи управления.

Под клю чить диагностический при бор. 
Запустить двигатель.
Вы брать на диагностическом приборе режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual

DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Заглушить двигатель. От со е ди нить колодку
жгута от РХХ. С по мо щью мультиметра про ве рить
со про тив ле ние об мо ток РХХ.

Со про тив ле ние меж ду кон так та ми РХХ “А” и
“В”, “С” и “D” долж но быть 40...80 Ом, между
контактами и массой более 1 МОм.

Так ли это?

Присо е ди нить колодку жгута к РХХ. С по мо -
щью мультиметра измерить со про тив ле ние между
контактами “64” и “65”, “66” и “67” .

Со про тив ле ние  долж но быть 40...80 Ом.
Так ли это?

НетДа

Код Р0511 � не по сто ян ный. В слу чае от сут -
ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто ян ные не ис -
прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Нет Да

Да Нет

Замыкание на источник питания цепи
управления.

Выключить зажигание.
Пробником, соединенным с источником

питания, проверить все контакты колодки жгута,
отсоединенной от регулятора холостого хода.

Загорается ли лампочка пробника?

Да Нет

Обрыв цепи управления или слабое
соединение в колодке жгута к  РХХ.Неисправен контроллер.

3

2

Нет Да

Неисправен регулятор холостого хода.
От со е ди нить колодку жгута от контроллера.
Включить зажигание.
Пробником, соединенным с массой, проверить

все контакты колодки жгута, отсоединенной от
регулятора холостого хода.

Загорается ли лампочка пробника?
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Код Р0560
На пря же ние бортовой сети ниже порога работоспособности системы

Код Р0560 за но сит ся если разница на пря же ний на кон так тах “44” и “13” кон -
трол ле ра более 3 В.

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле
подтвержде ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.

1. Про ве ря ет ся напряжение питания на контактах реле, предохранителей и
выключателя зажигания.

2. Про ве ря ет ся исправность цепей питания.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
При чи ной воз ник но ве ния не по сто ян ной не ис прав но с ти мо жет быть раз ря жен ная ак -

ку му ля тор ная ба та рея (па де ние на пря же ния во вре мя хо лод но го пу с ка) или не на деж ный
кон такт в пре до хра ни те ле Y.

См. “Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

К ДАТЧИКУ
СКОРОСТИ

К ДМРВК РЕЛЕ
ЭБН

К КОЛОДКЕ
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К
КАТУШКЕ
ЗАЖИГА�
НИЯ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

К РЕЛЕ ЭБН

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АКБ

К КЛАПАНУ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

К УДК

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОДЫ
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА
ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

К ДДКК ДОП. РЕЛЕ
СТАРТЕРА

Эле к т ри че с кая цепь реле зажигания автомобилей семейства LADA SAMARA
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0560
На пря же ние бортовой сети ниже порога работоспособности системы

1

2

При помощи диагностического при бора выявить условия возникновения кода
неисправности. 

Попробовать воспроизвести их вновь.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Про ве рить мульт мет ром на ли чие нап ря -
же ния борт се ти:

� на кон так тах “30” и “87” ре ле зажигания;
� до и пос ле пре дох ра ни те ля “Y”;
� до и пос ле плав кой встав ки;
� до и пос ле вык лю ча те ля за жи га ния.
Выявлена раз ни ца меж ду нап ря же ни я ми

на кон так тах бо лее 3 В?

НетДа

Код Р0560 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Устранить неисправность.Выключить зажигание. Отсоединить
колодку жгута от контроллера.

Мультиметром измерить сопротивление
следующих цепей:

� между контактом “13” колодки жгута к
контроллеру и выключателем зажигания;

� между контактом “44”  колодки жгута к
контроллеру и контактом “30” реле
зажигания.

Сопротивление менее 1 Ом?

Да Нет

Устранить обрыв в соответствующей
цепи или слабое соединение в колодке.

Неисправен контроллер.

Нет Да
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Код Р0562
На пря же ние бортовой сети, низкий уровень

Код Р0562 за но сит ся, ес ли:
� на пря же ние на кон так тах “44”, “63” кон трол ле ра ни же 9 В при включенном

зажигании;
� на пря же ние на кон так тах “44”, “63” кон трол ле ра ни же 6,3 В при прокрутке

стартера;
� на пря же ние на кон так тах “44”, “63” кон трол ле ра ни же 9,5 В при работающем

двигателе.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.
Кон трол лер из ме ря ет на пря же ние, по сту па ю щее на кон так ты “44”, “63” конт рол ле ра.

Опи са ние про ве рок
Пос ле до ва тель ность со от ве т ству ет взя тым в кру жок циф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся нап ря же ние борт се ти с по мощью диагностического при бо ра.
2. Про ве ря ет ся нап ря же ние борт се ти с по мощью муль ти мет ра.
3. Про ве ря ет ся ра бо та ге не ра то ра на вы со ких обо ро тах.

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
При чи ной воз ник но ве ния не пос то ян ной не исп рав нос ти мо жет быть раз ря жен ная ак -

ку му ля тор ная ба та рея (па де ние нап ря же ния во вре мя пус ка дви га те ля или при вклю че -
нии пот ре би те лей) или не на деж ный кон такт в пре дох ра ни те ле Y.

См. “Не пос то ян ные не исп рав нос ти”, раз дел 2.7В.

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

К ДАТЧИКУ
СКОРОСТИ

К ДМРВК РЕЛЕ
ЭБН

К КОЛОДКЕ
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К
КАТУШКЕ
ЗАЖИГА�
НИЯ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

К РЕЛЕ ЭБН

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АКБ

К КЛАПАНУ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

К УДК

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОДЫ
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА
ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

К ДДКК ДОП. РЕЛЕ
СТАРТЕРА

Эле к т ри че с кая цепь реле зажигания автомобилей семейства LADA SAMARA
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32

1

Код Р0562
На пря же ние бортовой сети, низкий уровень

Дви га тель ра бо та ет на хо ло с том хо ду.
Все эле к т ри че с кие на груз ки от клю че ны.
Оп ре де лить на пря же ние в бор то вой се ти по

диагностическому при бо ру, вы брав: “1 � Па ра ме т ры /
Parameters; 2 � Про смотр групп / Groups Preview”.

На пря же ние долж но быть в пре де лах 12...14,7 В.
Так ли это?

Про ве рить мульти ме т ром на -
пря же ние на клем мах ак ку му ля -
тор ной ба та реи.

На пря же ние долж но быть в
пределах 12...14,7 В.

Так ли это?

За ме нить кон -
трол лер.

Уве ли чить обо ро ты дви га те -
ля до 2000 об/мин.

Сле дить за на пря же ни ем по
диагностическоиу при бо ру.

На пря же ние долж но быть в
пределах 12...14,7 В.

Так ли это?

Снять и от ре мон ти ро вать ге не ра тор.

Неисправности нет. 
См. “Непостоянные

н е и с п р а в н о с т и ” ,
раздел 2.7В.

Снять и от ре мон ти ро вать ге не ра тор.

Да

Нет

Нет

Да

Да

Предварительно должна быть выполнена проверка главного реле и силовых цепей по
карте А�4.

Про ве рить на тя же ние рем ня при во да ге не ра то ра.
На тя же ние рем ня в нор ме?

От ре гу ли ро вать на тя же ние рем ня
при во да ге не ра то ра.

Нет

Да

Нет

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0563
На пря же ние бортовой сети, высокий уровень

Код Р0563 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� в течение 0,3 с на пря же ние на кон так тах “44”, “63” кон трол ле ра выше 17 В.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.
Кон трол лер из ме ря ет на пря же ние, по сту па ю щее на кон такты “44”, “63” кон трол ле ра.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на пря же ние борт се ти с по мо щью диагностического при бо ра.
2. Про ве ря ет ся на пря же ние борт се ти с по мо щью муль ти ме т ра.
3. Про ве ря ет ся работа генератора на высоких оборотах.

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

К ДАТЧИКУ
СКОРОСТИ

К ДМРВК РЕЛЕ
ЭБН

К КОЛОДКЕ
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К
КАТУШКЕ
ЗАЖИГА�
НИЯ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

К РЕЛЕ ЭБН

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АКБ

К КЛАПАНУ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

К УДК

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОДЫ
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА
ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

К ДДКК ДОП. РЕЛЕ
СТАРТЕРА

Эле к т ри че с кая цепь реле зажигания автомобилей семейства LADA SAMARA
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

32

1

Код Р0563
На пря же ние бортовой сети, высокий уровень

Предварительно должна быть выполнена проверка главного реле и силовых цепей по
карте А�4.

Дви га тель ра бо та ет на хо ло с том хо ду.
Все эле к т ри че с кие на груз ки от клю че ны.
Оп ре де лить на пря же ние в бор то вой се ти по диагностическому при бо ру, вы брав:

“1 � Па ра ме т ры / Parameters; 2 � Про смотр групп / Groups Preview”.
На пря же ние больше 16 В?

Из ме рить муль ти ме т ром на пря -
же ние на клем мах ак ку му ля тор ной
ба та реи.

На пря же ние больше 16 В?

За ме нить
кон трол лер.

Уве ли чить обо ро ты дви га те ля до
4000 об/мин.

Сле дить за на пря же ни ем по при бо ру
ДСТ�2М.

На пря же ние долж но быть в пределах
12...14,7 В.

Так ли это?

Снять и от ре мон ти ро вать ге не ра тор.

Не ис прав но с ти нет.
См. “Не по сто ян ные

не ис прав но с ти”, раз де л
2.7В.

Снять и от ре мон ти ро вать ге не ра тор.

Да

Нет

Да

Нет

Да

Нет
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Код Р0615
Дополнительное реле стартера, обрыв цепи управления

Код Р0615 за но сит ся ес ли са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле стартера
оп ре де ли ла от сут ст вие на груз ки на вы хо де. 

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле
подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
Пос ле до ва тель ность со от ве т ству ет взя тым в кру жок циф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не исп рав нос ти Р0615.
2. Про ве ря ет ся муль ти мет ром нап ря же ние на кон так те “85” ко лод ки жгу та.
3. Про ве ря ет ся муль ти мет ром нап ря же ние на кон так те “86” ко лод ки жгу та.
4. Про ве ря ет ся муль ти мет ром цепь уп рав ле ния ре ле стартера на об рыв.
Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер уп рав ле ния ре ле стар те ра, об ла да ю щий функ ци -

ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос тей, как об рыв, ко -
рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

При чи ной воз ник но ве ния ко да мо жет быть неп ра виль ное подк лю че ние сиг на ли за ции.

Схема включения стартера у автомобилей семейства LADA 110

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

ГЛАВНОЕ
РЕЛЕ

Схема включения стартера у автомобилей LADA SAMARA

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным
реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0615
Дополнительное реле стартера, обрыв цепи управления

1

2

Об рыв цепи питания обмотки реле
стартера.

Очистить коды с помощью диагностического при бора. 
Ис поль зуя диагностический при бор, вы клю чить и вклю чить ре ле

стар те ра.
Заносится ли код Р0615?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять ре ле стар те ра.
Вклю чить за жи га ние.
Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние на

кон так те “85” ко лод ки жгу та.
По ка зы ва ет ли муль ти метр на пря же -

ние, близ кое к на пря же нию бортсети?

Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние на
кон так те “86” ко лод ки жгу та.

Мультиметр дол жен по ка зать на пря же -
ние около 3 В.

Так ли это?

НетДа

Код Р0615 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по -
сто ян ные не ис прав но с ти”, раз де л
2.7В.

Да Нет

От со е ди нить ко лод ку жгу та от конт рол -
ле ра.

Из ме рить мульт мет ром соп ро тив ле ние
про во да, со е ди ня ю ще го ре ле с конт рол ле -
ром.

Соп ро тив ле ние долж но быть ме нее 1 Ом.
Так ли это?

Нет

Не на деж ное со еди не ние или не ис -
прав но ре ле стартера.

Да

Сла бое со еди не ние или не ис пра вен кон -
трол лер.

Да

Об рыв цепи управления реле.

Нет

3

4
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Код Р0616
Дополнительное реле стартера, замыкание цепи управления на массу

Код Р0616 за но сит ся ес ли са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле стартера
оп ре де ли ла на выходе замыкание на массу. 

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле
подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0616.
2. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния ре ле стартера на воз мож ность за мы ка ния на мас су.
Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер уп рав ле ния ре ле стар те ра, об ла да ю щий функ ци -

ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос тей, как об рыв, ко -
рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

Схема включения стартера у автомобилей семейства LADA 110

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

ГЛАВНОЕ
РЕЛЕ

Схема включения стартера у автомобилей LADA SAMARA

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным
реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0616
Дополнительное реле стартера, замыкание цепи управления на массу

1

2

Неисправен контроллер.

Очистить коды с помощью диагностического
при бора. 

Ис поль зуя диагностический при бор, вы клю чить
и вклю чить ре ле стар те ра.

Заносится ли код Р0616?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгута от кон -

трол ле ра.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к ис точ -

ни ку пи та ния, про ве рить кон такт “50”
ко лод ки жгу та.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Замыкание цепи управления реле на
массу.

НетДа

Код Р0616 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет
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Код Р0617
Дополнительное реле стартера, замыкание цепи управления на бортовую сеть

Код Р0617 за но сит ся ес ли са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле стартера
определила на выходе замыкание на источник питания. 

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле
подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0617.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи уп рав ле ния ре ле стар те ра.
3. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния ре ле стар те ра на воз мож ность за мы ка ния на

источник питания.
Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер уп рав ле ния ре ле стар те ра, об ла да ю щий функ ци -

ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос тей, как об рыв, ко -
рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

Схема включения стартера у автомобилей семейства LADA 110

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

ГЛАВНОЕ
РЕЛЕ

Схема включения стартера у автомобилей LADA SAMARA

выход
управления
доп. реле
стартера

СТАРТЕР

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ РЕЛЕ СТАРТЕРА

КОНТРОЛЛЕРВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АКБ

выход
управления
главным
реле

вход
напряжения
бортовой сети
от
выключателя
зажигания

РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0617
Дополнительное реле стартера, замыкание цепи управления на бортовую сеть

1

2

Неисправен контроллер.

Очи с тить ко ды с по мо щью диагностического при бо ра. 
Ис поль зуя диагностический при бор, вы клю чить и вклю чить

ре ле стар те ра.
За но сит ся ли код Р0617?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять ре ле стар те ра .
Вклю чить за жи га ние.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,

про ве рить кон такт “86” ко лод ки жгу та.
Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

За мы ка ние цепи управления реле на ис -
точ ник пи та ния.

НетДа

Код Р0617 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет

Да Нет

Неисправно реле стартера.Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кон -

трол ле ра.
В клю чить за жи га ние.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,

про ве рить кон такт “86” ко лод ки жгу та,
от со е ди нен ной от реле.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

3
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Код Р0627
Реле бензонасоса, обрыв цепи управления

Код Р0627 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает или прокручивается стартером;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле электробензонасоса оп ре де ли ла от -

сут ст вие на груз ки на вы хо де. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0627.
2. Про ве ря ет ся мультиметром на пря же ние на контакте “86” ко лод ки жгута.
3. Про ве ря ет ся мультиметром на пря же ние на контакте “85” ко лод ки жгута.
4. Про ве ря ет ся мультиметром цепь управления реле на об рыв.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер управления реле эле к т ро бен зо на со са, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

При чи ной воз ник но ве ния ко да мо жет быть не пра виль ное под клю че ние сиг на ли за ции.

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

К ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСУ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

КОНТРОЛЛЕР

К АККУМУЛЯТОРНОЙ
БАТАРЕЕ

Разъем колодки жгута
системы зажигания,
присоединяемой к реле
электробензонасоса

К КОНТАКТУ
“11” КОЛОДКИ

ДИАГНОСТИКИ

Эле к т ри че с кая цепь реле ЭБН автомобилей семейств LADA SAMARA и LADA 2105, 2107
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Код Р0627
Реле бензонасоса, обрыв цепи управления

1

2

Об рыв цепи питания обмотки реле
электробензонасоса.

Очистить коды с помощью диагностического при бора. 
Запустить двигатель (если это возможно) на 3 с.
Выключить и включить зажигание.
Заносится ли код Р0627?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять ре ле эле к т ро бен зо на со са.
Вклю чить за жи га ние.
Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние

на кон так те “86” ко лод ки жгу та к реле.
По ка зы ва ет ли муль ти метр на пря же -

ние, близ кое к на пря же нию ак ку му ля -
тор ной ба та реи?

Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние
на кон так те “85” ко лод ки жгу та.

Мультиметр дол жен по ка зать на пря -
же ние около 3 В.

Так ли это?

НетДа

Код Р0627 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет

Выключить зажигание. От со е ди нить
ко лод ку жгута от кон трол ле ра.

Из ме рить мульт ме т ром со про тив ле -
ние про во да, соединяющего реле с
контроллером.

Со про тив ле ние долж но быть ме нее
1 Ом.

Так ли это?

Нет

Не на деж ное со еди не ние или не ис -
прав но ре ле эле к т ро бен зо на со са.

Да

Сла бое со еди не ние или не ис пра вен
кон трол лер.

Да

Об рыв цепи управления реле.

Нет

3

4

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0628
Реле бензонасоса, замыкание цепи управления на массу

Код Р0628 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает или прокручивается стартером;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле электробензонасоса оп ре де ли ла на

выходе замыкание на массу. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0628.
2. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния ре ле эле к т ро бен зо на со са на воз мож ность за мы ка -

ния на мас су.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер управления реле эле к т ро бен зо на со са, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

К ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСУ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

КОНТРОЛЛЕР

К АККУМУЛЯТОРНОЙ
БАТАРЕЕ

Разъем колодки жгута
системы зажигания,
присоединяемой к реле
электробензонасоса

К КОНТАКТУ
“11” КОЛОДКИ

ДИАГНОСТИКИ

Эле к т ри че с кая цепь реле ЭБН автомобилей семейств LADA SAMARA и LADA 2105, 2107
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0628
Реле бензонасоса, замыкание цепи управления на массу

1

2

Неисправен контроллер.

Очистить коды с помощью диагностического при бора. 
Запустить двигатель (если это возможно) на 3 с.
Выключить и включить зажигание.
Заносится ли код Р0628?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгута от кон -

трол ле ра.
Проб ни ком, со еди нен ным с “плюс”

АКБ, про ве рить кон такт “70” ко лод ки
жгу та к контроллеру.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Замыкание цепи управления реле на
массу.

НетДа

Код Р0628 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет
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Код Р0629
Реле бензонасоса, замыкание цепи управления на бортовую сеть

Код Р0629 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает или прокручивается стартером;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле электробензонасоса оп ре де ли ла на

выходе замыкание на источник питания. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0629.
2. Про ве ря ет ся исправность цепи уп рав ле ния ре ле эле к т ро бен зо на со са.
3. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния ре ле эле к т ро бен зо на со са на воз мож ность за мы ка -

ния на источник питания.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер управления реле эле к т ро бен зо на со са, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

К ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСУ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ
ЭЛЕКТРОБЕНЗОНАСОСА

КОНТРОЛЛЕР

К АККУМУЛЯТОРНОЙ
БАТАРЕЕ

Разъем колодки жгута
системы зажигания,
присоединяемой к реле
электробензонасоса

К КОНТАКТУ
“11” КОЛОДКИ

ДИАГНОСТИКИ

Эле к т ри че с кая цепь реле ЭБН автомобилей семейств LADA SAMARA и LADA 2105, 2107
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0629
Реле бензонасоса, замыкание цепи управления на бортовую сеть

1

2

Неисправен контроллер.

Очистить коды с помощью диагностического при бора. 
Запустить двигатель (если это возможно) на 3 с.
Выключить и включить зажигание.
Заносится ли код Р0629?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять ре ле эле к т ро бен зо на со са.
Вклю чить за жи га ние.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,

про ве рить кон такт “85” ко лод ки жгу та к
реле электробензонасоса.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

За мы ка ние цепи управления реле на ис -
точ ник пи та ния.

НетДа

Код Р0629 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет

Да Нет

Неисправно реле
электробензонасоса.

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кон -

трол ле ра.
В клю чить за жи га ние.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,

про ве рить кон такт “85” ко лод ки жгу та,
от со е ди нен ной от реле.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

3
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Код Р0645
Реле муфты компрессора кондиционера, обрыв цепи управления

Код Р0645 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле оп ре де ли ла от сут ст вие на груз ки на

вы хо де. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на третьем драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци фрам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0645.
2. Про ве ря ет ся мультиметром на пря же ние на контакте “85” ко лод ки жгута.
3. Про ве ря ет ся мультиметром на пря же ние на контакте “86” ко лод ки жгута.
4. Про ве ря ет ся мультиметром цепь управления реле на об рыв.

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер ре ле вклю че ния муф ты комп рес со ра, ак ти ви зи -

ру ю щий ся ав то ма ти чес ки при на ли чии зап ро са на вклю че ние кон ди ци о не ра и об ла да ю -
щий функ ци ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния ре ле.

ВХОД СИГНАЛА
ЗАПРОСА НА
ВКЛЮЧЕНИЕ
КОНДИЦИОНЕРА

К МУФТЕ КОМПРЕССОРА
КОНДИЦИОНЕРА

РЕЛЕ МУФТЫ
КОМПРЕССОРА

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ  КОНДИЦИОНЕРА

КОНТРОЛЛЕР

К АКБ

К  СИСТЕМЕ
КОНДИЦИОНИ�

РОВАНИЯ
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Код Р0645
Реле муфты компрессора кондиционера, обрыв цепи управления

1

2

Об рыв цепи питания обмотки реле
кондиционера.

Под клю чить диагностический при бор. 
Завести двигатель и прогреть до температуры охлаждающей жидкости 80 ОС.
Два раза включить и выключить кнопку включения кондиционера, оставив её в

положении “включен”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять ре ле кондиционера. Включить

зажигание.
Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние

на кон так те “85” ко лод ки жгу та к реле.
По ка зы ва ет ли муль ти метр на пря же -

ние, близ кое к на пря же нию ак ку му ля -
тор ной ба та реи?

Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние
на кон так те “86” ко лод ки жгу та.

Мультиметр дол жен по ка зать на пря -
же ние около 3 В.

Так ли это?

НетДа

Код Р0645 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет

Выключить зажигание. От со е ди нить
ко лод ку жгута от кон трол ле ра.

Из ме рить мульти ме т ром со про тив ле -
ние про во да, соединяющего реле с
контроллером.

Со про тив ле ние долж но быть ме нее
1 Ом.

Так ли это?

Нет

Не на деж ное со еди не ние или не ис -
прав но ре ле эле к т ро бен зо на со са.

Да

Сла бое со еди не ние или не ис пра вен
кон трол лер.

Да

Об рыв цепи управления реле.

Нет

3

4

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0646
Реле муфты компресора кондиционера, замыкание цепи управления на массу

Код Р0646 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле оп ре де ли ла на выходе замыкание на

массу. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0646.
2. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния ре ле на воз мож ность за мы ка ния на мас су.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер ре ле вклю че ния муф ты комп рес со ра, ак ти ви зи -

ру ю щий ся ав то ма ти чес ки при на ли чии зап ро са на вклю че ние кон ди ци о не ра и об ла да ю -
щий функ ци ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния ре ле.

ВХОД СИГНАЛА
ЗАПРОСА НА
ВКЛЮЧЕНИЕ
КОНДИЦИОНЕРА

К МУФТЕ КОМПРЕССОРА
КОНДИЦИОНЕРА

РЕЛЕ МУФТЫ
КОМПРЕССОРА

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ  КОНДИЦИОНЕРА

КОНТРОЛЛЕР

К АКБ

К  СИСТЕМЕ
КОНДИЦИОНИ�

РОВАНИЯ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0646
Реле муфты компрессора кондиционера, замыкание цепи управления на массу

1

2

Неисправен контроллер.

Под клю чить диагностичесий при бор. 
Завести двигатель и прогреть до температуры охлаждающей жидкости 80 ОС.
Два раза включить и выключить кнопку включения кондиционера, оставив её в

положении “включен”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгута от кон -

трол ле ра.
Проб ни ком, со еди нен ным с “плюс”

АКБ, про ве рить кон такт “69” ко лод ки
жгу та к контроллеру.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Замыкание цепи управления реле на
массу.

НетДа

Код Р0646 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет
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Код Р0647
Реле муфты компресора кондиционера, замыкание цепи управления на борт. сеть

Код Р0647 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления реле оп ре де ли ла на выходе замыкание на

источник питания. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0647.
2. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния ре ле на воз мож ность за мы ка ния на источник

питания.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер ре ле вклю че ния муф ты комп рес со ра, ак ти ви зи -

ру ю щий ся ав то ма ти чес ки при на ли чии зап ро са на вклю че ние кон ди ци о не ра и об ла да ю -
щий функ ци ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния ре ле.

ВХОД СИГНАЛА
ЗАПРОСА НА
ВКЛЮЧЕНИЕ
КОНДИЦИОНЕРА

К МУФТЕ КОМПРЕССОРА
КОНДИЦИОНЕРА

РЕЛЕ МУФТЫ
КОМПРЕССОРА

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ  КОНДИЦИОНЕРА

КОНТРОЛЛЕР

К АКБ

К  СИСТЕМЕ
КОНДИЦИОНИ�

РОВАНИЯ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0647
Реле муфты компрессора кондиционера, замыкание цепи управления на борт. сеть

1

2

Неисправен контроллер.

Под клю чить диагностический при бор. 
Завести двигатель и прогреть до температуры охлаждающей жидкости 80 ОС.
Два раза включить и выключить кнопку включения кондиционера, оставив её в

положении “включен”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять реле кондиционера.
От со е ди нить ко лод ку жгута от кон -

трол ле ра.
Включить зажигание.
Проб ни ком, со еди нен ным с массой,

про ве рить кон такт “69” ко лод ки жгу та к
контроллеру.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Замыкание цепи управления реле на
источник питания.

НетДа

Код Р0647 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет
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Код Р0650
Лам па ин ди ка ции не исп рав нос тей, цепь уп рав ле ния не исп рав на

Код Р0650 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг нос ти ка драй ве ра уп рав ле ния лам пой оп ре де ли ла на вы хо де от су т -

ствие наг руз ки или за мы ка ние на ис точ ник пи та ния. 
Сиг на ли за тор не исп рав нос тей за го ра ет ся на треть ем драйв�цик ле пос ле подт ве -

рж де ния ко да не исп рав нос ти.

Опи са ние про ве рок
Пос ле до ва тель ность со от ве т ству ет взя тым в кру жок циф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
2. Проверяется цепь упраления на обрыв.
2. Проверяется цепь управления на замыкание на источник питания.

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер сиг на ли за тора ин ди ка ции не исп рав нос тей, об ла -

да ю щий функ ци ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос -
тей, как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния
сиг на ли за то ром.

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
СИГНАЛИЗАТОРОМ
НЕИСПРАВНОСТЕЙ

СИГНАЛИЗАТОР
НЕИСПРАВНОСТЕЙ
В КОМБИНАЦИИ
ПРИБОРОВ

КОНТРОЛЛЕР

К КЛЕММЕ “15”
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ

ЗАЖИГАНИЯ

Схема включения сигнализатора неисправностей у автомобилей семейств LADA 110 и LADA SAMARA
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Сигнал выше максимального уровня.Отсутствие сигнала.

Заг лу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ки жгу тов от конт рол -

ле ра и комбинации приборов.
Вклю чить за жи га ние.
Проб ни ком, со е ди нен ным с мас сой, про ве -

рить кон такт “31” ко лод ки жгу та.
Го рит ли лам поч ка про бин ка?

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0650
Лам па ин ди ка ции не исп рав нос ти, цепь уп рав ле ния не исп рав на

2

Под клю чить диагностический при бор. 
Завести двигатель.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Заг лу шить дви га тель. От со е ди -
нить ко лод ку жгу та от контроллера.

Вклю чить за жи га ние.
Из ме рить муль ти ме т ром на пря -

же ние на кон так те “31” ко лод ки жгу -
та к контроллеру.

По ка зы ва ет ли муль ти метр на -
пря же ние, близ кое к на пря же нию
ак ку му ля тор ной ба та реи?

Об рыв в це -
пи управления .

НетДа

Код Р0650 � не по сто ян ный. В слу чае от сут -
ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто ян ные не ис -
прав но с ти”, раз де л 2.7В. 

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло вия
воз ник но ве ния ко да.

Посмотреть дополнительную
информацию к коду неисправности.

3

НетДа

Не исп равен
контроллер.

1

Не исп ра вен
конт рол лер.

НетДа

За мы ка ние це -
пи уп рав ле ния на
ис точ ник пи та ния.
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Код Р0654
Тахометр комбинации приборов, цепь уп рав ле ния не исп рав на

Код Р0654 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг нос ти ка драй ве ра цепи оп ре де ли ла на вы хо де за мы ка ние на мас су или

ис точ ник пи та ния. 
Сиг на ли за тор не исп рав нос тей за го ра ет ся на треть ем драйв�цик ле пос ле подт ве -

рж де ния ко да не исп рав нос ти.

Опи са ние про ве рок
Пос ле до ва тель ность со от ве т ству ет взя тым в кру жок циф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
2. Проверяется цепь упраления на замыкание на массу.
2. Проверяется цепь управления на замыкание на источник питания.

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
В конт рол ле ре ис поль зу ет ся драй вер цепи выходного сигнала на тахометр, об ла да ю -

щий функ ци ей са мо ди аг нос ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не исп рав нос тей,
как об рыв, ко рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния.

ВЫХОД СИГНАЛА
ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА
НА ТАХОМЕТР

ТАХОМЕТР В
КОМБИНАЦИИ
ПРИБОРОВ

КОНТРОЛЛЕР
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Сигнал выше максимального уровня.Сигнал ниже минимального уровня.

Заг лу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ки жгу тов от конт рол -

ле ра и комбинации приборов.
Вклю чить за жи га ние.
Проб ни ком, со е ди нен ным с мас сой, про ве -

рить кон такт “31” ко лод ки жгу та.
Го рит ли лам поч ка про бин ка?

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0654
Тахометр комбинации приборов, цепь уп рав ле ния не исп рав на

2

Под клю чить диагностический при бор. 
Завести двигатель.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Заг лу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ки жгу тов от

конт рол ле ра и комбинации
приборов.

Проб ни ком, со е ди нен ным с
“плюс” АКБ, про ве рить кон такт
“31” ко лод ки жгу та.

Го рит ли лам поч ка про бин ка?

Не исп равен
контроллер.

НетДа

Код Р0654 � не по сто ян ный. В слу чае от сут -
ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто ян ные не ис -
прав но с ти”, раз де л 2.7В. 

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло вия
воз ник но ве ния ко да.

Посмотреть дополнительную
информацию к коду неисправности.

3

НетДа

За мы ка ние це -
пи уп рав ле ния на
массу.

1

Не исп ра вен
конт рол лер.

НетДа

За мы ка ние це -
пи уп рав ле ния на
ис точ ник пи та ния.
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Код Р0685
Главное реле, обрыв цепи управления

Код Р0685 за но сит ся, ес ли:
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления главного реле оп ре де ли ла от сут ст вие на -

груз ки на вы хо де. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0685.
2. Про ве ря ет ся мультиметром на пря же ние на контакте “86” ко лод ки жгута.
3. Про ве ря ет ся мультиметром на пря же ние на контакте “85” ко лод ки жгута.
4. Про ве ря ет ся мультиметром цепь управления реле на об рыв.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер управления главного реле, об ла да ю щий функ ци -

ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко -
рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

К ДАТЧИКУ
СКОРОСТИ

К ДМРВК РЕЛЕ
ЭБН

К КОЛОДКЕ
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К
КАТУШКЕ
ЗАЖИГА�
НИЯ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

К РЕЛЕ ЭБН

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АКБ

К КЛАПАНУ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

К УДК

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОДЫ
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА
ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

К ДДКК ДОП. РЕЛЕ
СТАРТЕРА

Эле к т ри че с кая цепь реле зажигания (главного реле) автомобилей семейства LADA SAMARA
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Код Р0685
Главное реле, обрыв цепи управления

1

2

Об рыв цепи питания обмотки реле
электробензонасоса.

Очистить коды с помощью диагностического при бора. 
Запустить двигатель (если это возможно).
Заносится ли код Р0685?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять главное ре ле.
Вклю чить за жи га ние.
Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние

на кон так те “86” ко лод ки жгу та к реле.
По ка зы ва ет ли муль ти метр на пря же -

ние, близ кое к на пря же нию ак ку му ля -
тор ной ба та реи?

Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние
на кон так те “85” ко лод ки жгу та.

Мультиметр дол жен по ка зать на пря -
же ние около 3 В.

Так ли это?

НетДа

Код Р0685 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет

Выключить зажигание. От со е ди нить
ко лод ку жгута от кон трол ле ра.

Из ме рить мульт ме т ром со про тив ле -
ние про во да, соединяющего реле с
контроллером.

Со про тив ле ние долж но быть ме нее
1 Ом.

Так ли это?

Нет

Не на деж ное со еди не ние или не ис -
прав но ре ле эле к т ро бен зо на со са.

Да

Сла бое со еди не ние или не ис пра вен
кон трол лер.

Да

Об рыв цепи управления реле.

Нет

3

4

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0686
Главное реле, замыкание цепи управления на массу

Код Р0686 за но сит ся, ес ли:
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления главного реле оп ре де ли ла на выходе

замыкание на массу. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0686.
2. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния главного ре ле на воз мож ность за мы ка ния на мас су.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер управления главного реле, об ла да ю щий функ ци -

ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко -
рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

К ДАТЧИКУ
СКОРОСТИ

К ДМРВК РЕЛЕ
ЭБН

К КОЛОДКЕ
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К
КАТУШКЕ
ЗАЖИГА�
НИЯ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

К РЕЛЕ ЭБН

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АКБ

К КЛАПАНУ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

К УДК

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОДЫ
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА
ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

К ДДКК ДОП. РЕЛЕ
СТАРТЕРА

Эле к т ри че с кая цепь реле зажигания (главного реле) автомобилей семейства LADA SAMARA
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0686
Главное реле, замыкание цепи управления на массу

1

2

Неисправен контроллер.

Очистить коды с помощью диагностического при бора. 
Запустить двигатель (если это возможно).
Заносится ли код Р0686?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгута от кон -

трол ле ра.
Проб ни ком, со еди нен ным с “плюс”

АКБ, про ве рить кон такт “14” ко лод ки
жгу та к контроллеру.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Замыкание цепи управления реле на
массу.

НетДа

Код Р0686 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет
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Код Р0687
Главное реле, замыкание цепи управления на бортовую сеть

Код Р0687 за но сит ся, ес ли:
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра управления главного реле оп ре де ли ла на выходе

замыкание на источник питания. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цик ле по сле

подтверждения ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие ко да не ис прав но с ти Р0687.
2. Про ве ря ет ся исправность цепи уп рав ле ния гланого ре ле.
3. Про ве ря ет ся цепь уп рав ле ния глвного ре ле на воз мож ность за мы ка ния на

источник питания.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер управления гланого реле, об ла да ю щий функ ци ей

са мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко -
рот кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния.

ПЛАВКАЯ
ВСТАВКА

РЕЛЕ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД
УПРАВЛЕНИЯ
ГЛАВНЫМ РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

К ДАТЧИКУ
СКОРОСТИ

К ДМРВК РЕЛЕ
ЭБН

К КОЛОДКЕ
ЖГУТА
ФОРСУНОК

К
КАТУШКЕ
ЗАЖИГА�
НИЯ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ЗАЖИГАНИЯ

АККУМУЛЯТОРНАЯ
БАТАРЕЯ

К РЕЛЕ ЭБН

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

ВХОД
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ ОТ
АКБ

К КЛАПАНУ
ПРОДУВКИ
АДСОРБЕРА

К УДК

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОДЫ
НАПРЯЖЕНИЯ
БОРТСЕТИ НА
ВЫХОДЕ
ГЛАВНОГО РЕЛЕ

К ДДКК ДОП. РЕЛЕ
СТАРТЕРА

Эле к т ри че с кая цепь реле зажигания (главного реле) автомобилей семейства LADA SAMARA



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 205
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

209

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Код Р0687
Реле бензонасоса, замыкание цепи управления на бортовую сеть

1

2

Неисправен контроллер.

Очистить коды с помощью диагностического при бора. 
Запустить двигатель (если это возможно).
Заносится ли код Р0687?

Вы клю чить за жи га ние.
Снять главное ре ле.
Вклю чить за жи га ние.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,

про ве рить кон такт “85” ко лод ки жгу та к
реле электробензонасоса.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

За мы ка ние цепи управления реле на ис -
точ ник пи та ния.

НетДа

Код Р0687 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да Нет

Да Нет

Неисправно реле
электробензонасоса.

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кон -

трол ле ра.
В клю чить за жи га ние.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се,

про ве рить кон такт “85” ко лод ки жгу та,
от со е ди нен ной от реле.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

3
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Код Р0691
Реле вентилятора, замыкание цепи управления на массу

Код Р0691 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра ре ле вен ти ля то ра оп ре де ли ла на вы хо де замыкание

на массу. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся муль ти ме т ром на пря же ние на кон так те “86” в монтажном блоке к

реле электровентилятора. Если напряжение менее 1 В, то цепь замкнута на массу.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер ре ле вен ти ля то ра, об ла да ю щий функ ци ей са -

мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко рот -
кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния ре ле.

За мы ка ние це пи уп рав ле ния на ис точ ник пи та ния мо жет быть оп ре де ле но в мо мент,
ког да кон трол лер вы да ет ко ман ду на вклю че ние вен ти ля то ра. Эле к т ро дви га тель вен ти ля -
то ра мо жет быть вклю чен с по мо щью диагностического при бо ра в ре жи ме “2 	 Кон троль
ИМ; Вен ти ля тор 1”.

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA 2105, 2107

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕ�Н
ИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

ВЕНТИЛЯТОР
СИСТЕМЫ

ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA SAMARA

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕ�Н
ИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР
ВЕНТИЛЯТОР

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0691
Реле вентилятора, замыкание цепи управления на массу

Код Р0691 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не -
по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз дел
2.7 В.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать до -
пол ни тель ную ин фор ма цию для ко да
Р0480 и на ее ос но ве оп ре де лить при -
чи ну не ис прав но с ти.

Не ис пра вен кон трол лер.

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4 � Ошибки / DT Codes; 3 � Очи ст ка ко дов / Clear”. Очистить коды.
Запустить двигатель и прогреть его до включения вентилятора.
Проверить заносится ли код Р0691?

За глу шить дви га тель.
Снять ре ле вен ти ля то ра ох лаж де ния.
Вклю чить за жи га ние.
Про ве рить муль ти ме т ром на пря же ние на

кон так те “86” в монтажном блоке к ре ле
вентилятора.

Муль ти метр дол жен по ка зать зна че нияе
на пря же ния око ло 3 В.

Так ли это?

Да Нет

Нет Да

За мы ка ние на мас су в цепи управления реле
электровентилятора.
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Код Р0692
Реле вентилятора, замыкание цепи управления на бортовую сеть

Код Р0692 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� са мо ди аг но с ти ка драй ве ра ре ле вен ти ля то ра оп ре де ли ла на вы хо де замыкание

на источник питания. 
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся муль ти ме т ром на пря же ние на кон так те “86” в монтажном блоке к

реле электровентилятора. Если напряжение более 10 В, то цепь замкнута на источник
питания.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре М73 ис поль зу ет ся драй вер ре ле вен ти ля то ра, об ла да ю щий функ ци ей са -

мо ди аг но с ти ки. Он мо жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв, ко рот -
кое за мы ка ние на мас су или ис точ ник пи та ния це пи уп рав ле ния ре ле.

За мы ка ние це пи уп рав ле ния на ис точ ник пи та ния мо жет быть оп ре де ле но в мо мент,
ког да кон трол лер вы да ет ко ман ду на вклю че ние вен ти ля то ра. Эле к т ро дви га тель вен ти ля -
то ра мо жет быть вклю чен с по мо щью диагностического при бо ра в ре жи ме “2 	 Кон троль
ИМ; Вен ти ля тор 1”.

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA 2105, 2107

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕ�Н
ИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

ВЕНТИЛЯТОР
СИСТЕМЫ

ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA SAMARA

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕ�Н
ИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР
ВЕНТИЛЯТОР

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0692
Реле вентилятора, замыкание цепи управления на бортовую сеть

Код Р0692 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не -
по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз дел
2.7 В.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать до -
пол ни тель ную ин фор ма цию для ко да
Р0480 и на ее ос но ве оп ре де лить при -
чи ну не ис прав но с ти.

Не ис пра вно реле вентилятора.

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать режим: “4 � Ошибки / DT Codes; 3 � Очи ст ка ко дов / Clear”. Очистить коды.
Запустить двигатель и прогреть его до включения вентилятора.
Проверить заносится ли код Р0692?

За глу шить дви га тель.
Снять ре ле вен ти ля то ра ох лаж де ния.
Вклю чить за жи га ние.
Про ве рить муль ти ме т ром на пря же ние на

кон так те “86” в монтажном блоке к ре ле
вентилятора.

Муль ти метр дол жен по ка зать зна че нияе
на пря же ния око ло 3 В.

Так ли это?

Да Нет

Нет Да

За мы ка ние на мас су в цепи управления реле
электровентилятора или неисправен контроллер.
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Код Р1570
Иммобилизатор, цепь неисправна

Код Р1501 за но сит ся, ес ли:
� контроллер и иммобилизатор обучены;
� контроллер не получает ответ от иммобилизатора при включении зажигания. 
При воз ник но ве нии этого кода сигнализатор не ис прав но с тей не за го ра ет ся.

Опи са ние про ве рок 
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве рят ся на ли чие ко да не исп рав нос ти.
2. Про ве ря ет ся исп рав ность це пи об ме на ин фор ма ци ей меж ду конт рол ле ром и им мо -

би ли за то ром.

БЛОК УПРАВЛЕНИЯ АПСИНДИКАТОР
СОСТОЯНИЯ  АПС

К “ПЛЮС”
АККУМУЛЯТОРНОЙ

БАТАРЕИ

РАЗЪЕМЫ ИНДИКАТОРА
СОСТОЯНИЯ  АПС:
зеленый      черный

РАЗЪЕМ КОЛОДКИ ЖГУТА, ПРИСОЕДИНЯЕМОЙ 
К БЛОКУ УПРАВЛЕНИЯ АПС

К КОЛОДКЕ
ДИАГНОСТИКИ

ВХОД/ВЫХОД
К�ЛИНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

К КЛЕММЕ «15»
ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ
ЗАЖИГАНИЯ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ПЛАФОНА ОСВЕЩЕНИЯ

САЛОНА В ДВЕРИ  ВОДИТЕЛЯ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

2

Код Р1570
Иммобилизатор, цепь неисправна

Очи с тить ко ды диагностическим при -
бо ром.

Включить зажигание.
Код заносится повторно?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ки жгу та от конт -

рол ле ра и им мо би ли за то ра.
Муль ти мет ром из ме рить соп ро тив ле -

ние це пи меж ду кон так том “71” ко лод ки
жгу та, от со е ди нен ной от конт рол ле ра, и
кон так том “18” ко лод ки жгу та, от со е ди -
нен ной от им мо би ли за то ра.

Сопротивление больше 1 Ом?

Устранить обрыв цепи.

Код Р1570 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Не по сто -
ян ные не ис прав но с ти”, раз де л 2.7В.

Да

Да Нет

Осу ще ст вить ди аг нос ти ку АПС сог -
лас но кар те А�7.

Нет

1
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Код Р1606
Цепь дат чи ка неровной дороги, выход сигнала из допустимого диапазона

Код Р1606 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� отсутствует код неисправности Р0500;
� за одну поездку в течение трёх остановок автомобиля (VFZG = 0) контроллер

фиксирует условие неровной дороги (B_SWE = “Да”).
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие по сто ян ной не ис прав но с ти.
2. Ими ти ру ет ся обрыв це пи вход но го сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка

и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы датчи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. Ес ли жгут внеш не в
нор ме, по ше ве лить со от вет ст ву ю щие ко лод ку и жгут, од но вре мен но на блю дая за
показаниями диагностического при бо ра.

ДАТЧИК
НЕРОВНОЙ

ДОРОГИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику
неровной дороги

ВХОД СИГНАЛА
ДАТЧИКА НЕРОВНОЙ
ДОРОГИ

КОНТРОЛЛЕР

МАССА ДПДЗ

ПИТАНИЕ ДПДЗ



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 213
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

217

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

2

Код Р1606
Цепь дат чи ка неровной дороги, выход сигнала из допустимого диапазона

Под клю чить диагностический при бор.
Вклю чить за жи га ние.
Про смо т реть и за пом нить до пол ни тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но с ти Р1606.
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 2 � Про -

смотр групп / Groups Preview”.
Пу с тить дви га тель и установить режим холостого хода.
Фиксируется ли условие неровной дороги (B_SWE=”ДА”)?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка

не ров ной до ро ги.
За вести дви га тель. 
Ус та но вить режим хо ло с то го хо да.
Зна че ние па ра ме т ра BSMW боль ше 6g?

Про ве рить пра виль ность под со е ди не ния
про во дов к дат чи ку не ров ной до ро ги. Ес ли
за ме ча ний нет, за ме нить дат чик.

Убедитесь в правильности и
надежности установки датчика � см.
“Диагностическую информацию”.

Да

Да Нет

Не ис пра вен кон трол лер.

Нет

1
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Код Р1616
Цепь дат чи ка неровной дороги, низ кий уровень сиг нала

Код Р1616 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� филь т ро ван ное зна че ние ус ко ре ния BSMW, рас счи тан ное по сиг на лу дат чи ка не -

ров ной до ро ги, мень ше �4,5g.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие по сто ян ной не ис прав но с ти.
2. Ими ти ру ет ся об рыв це пи вход но го сиг на ла дат чи ка.
3. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи сигнала дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не  и с прав ность  мо жет быть вы зва на за мы ка нием це пи сиг на ла дат чи ка на мас су. Ос -

мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, про во да на на ли чие по вреж де ний.
См. “Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, в раз де ле 2.7В.

ДАТЧИК
НЕРОВНОЙ

ДОРОГИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику
неровной дороги

ВХОД СИГНАЛА
ДАТЧИКА НЕРОВНОЙ
ДОРОГИ

КОНТРОЛЛЕР

МАССА ДПДЗ

ПИТАНИЕ ДПДЗ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

2

3

Код Р1616
Цепь дат чи ка неровной дороги, низ кий уровень сиг нала

Под клю чить диагностический при бор.
Вклю чить за жи га ние.
Про смо т реть и за пом нить до пол ни тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но с ти Р1616.
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 2 � Про -

смотр групп / Groups Preview”.
За вести дви га тель, ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да и дать по ра бо тать не менее 10

секунд.
Установившееся значение параметра BSMW меньше �4,5g?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи -

ка не ров ной до ро ги.
За вести дви га тель.
Ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да.
Установившееся зна че ние па ра ме т ра

BSMW через 8 секунд боль ше 6g?

За глу шить дви га тель.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от кон -

трол ле ра.
Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле -

ние меж ду кон так та ми “17” и “42” ко лод -
ки жгу та.

Со про тив ле ние боль ше 1 МОм?

Убедитесь в правильности и
надежности установки датчика � см.
“Диагностическую информацию”.

Неисправен контроллер.

Нет

Да Нет

За мы ка ние це пи сиг на ла дат чи ка на
мас су.

За ме нить дат чик не ров ной до ро ги �
см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

Да Нет

Да

1
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Код Р1617
Цепь дат чи ка неровной дороги, высокий уровень сиг нала

Код Р1617 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� филь т ро ван ное зна че ние ус ко ре ния BSMW, рас счи тан ное по сиг на лу дат чи ка не -

ров ной до ро ги, больше 4,5g.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие по сто ян ной не ис прав но с ти.
2. Ими ти ру ет ся за мы ка ние на мас су це пи вход но го сиг на ла дат чи ка.
3. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи за зем ле ния дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
При чи ной воз ник но ве ния ко да Р1617 мо гут стать: об рыв це пи за зем ле ния, вы ход но го

сиг на ла или за мы ка ние це пи вы ход но го сиг на ла дат чи ка на ис точ ник пи та ния.
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы впры с ка, дат чи ка и

кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. Ес ли жгут внеш не в
нор ме, по ше ве лить со от вет ст ву ю щие ко лод ку и жгут, од но вре мен но на блю дая за
показаниями диагностического при бо ра.

См. “Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, в раз де ле 2.7В.

ДАТЧИК
НЕРОВНОЙ

ДОРОГИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику
неровной дороги

ВХОД СИГНАЛА
ДАТЧИКА НЕРОВНОЙ
ДОРОГИ

КОНТРОЛЛЕР

МАССА ДПДЗ

ПИТАНИЕ ДПДЗ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

2

3

Код Р1617
Цепь дат чи ка неровной дороги, высокий уровень сиг нала

Под клю чить диагностический при бор.
Вклю чить за жи га ние.
Про смо т реть и за пом нить до пол ни тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но с ти Р1617.
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 2 � Про -

смотр групп / Groups Preview”.
Завести дви га тель, ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да и дать по ра бо тать не менее 10

секунд.
Установившееся значение параметра BSMW больше 4,5g?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи -

ка не ров ной до ро ги.
Завести дви га тель. 
Ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да.
Пе ре мыч кой за мк нуть кон так т ко лод -

ки жгу та “3” на массу.
Установившееся зна че ние па ра ме т ра

BSMW мень ше �6g?

За глу шить дви га тель.
Вклю чить за жи га ние.
Проб ни ком, со еди нен ным с клем мой

“+” ак ку му ля тор ной ба та реи, про ве рить
кон такт “2” ко лод ки жгу та.

За го ра ет ся ли лам поч ка проб ни ка?

Убедитесь в правильности и
надежности установки датчика � см.
“Диагностическую информацию”.

Про ве рить  со сто я ние кон так тов в ко -
лод ке жгу та. Ес ли за ме ча ний нет, за ме -
нить дат чик не ров ной до ро ги.

Да

Да Нет

Об рыв цепи заземления датчика.

Об рыв цепи сигнала датчика или не -
ис пра вен кон трол лер.

Да Нет

Нет

1
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Код Р2301 (Р2303)
Катушка зажигания цилиндра 1�4 (2�3), замыкание цепи управления на бортовую

сеть

Код Р2301 (Р2303) за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� самодиагностика драйвера катушек определила замыкание одного или

нескольких выходов на источник питания.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цикле после

подтверждения кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся исправность цепи управления.
2. Про ве ря ет ся исправность катушки зажигания.
3. Про ве ря ет ся исправность цепи управления.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер, об ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо -

жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв и ко рот кое за мы ка ние на ис -
точ ник пи та ния це пей уп рав ле ния.

КОНТРОЛЛЕР
КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1, 4�го
ЦИЛИНДРОВ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2, 3�го
ЦИЛИНДРОВ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
(РЕЛЕ) ЗАЖИГАНИЯ

МАССА ЦЕПИ
ЗАЖИГАНИЯ
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3

2

Код Р2301 (Р2303)
Катушка зажигания цилиндра 1�4 (2�3), замыкание цепи управления на бортовую

сеть

Пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вык лю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ка туш ки за жи га -

ния.
Включить зажигание.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се, про ве -

рить кон такт “1b” (“1a”)  ко лод ки жгу та, от со е ди -
ненной от катушки зажигания.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Ус та но вить за ве до мо исп рав ную ка туш ку за жи -
га ния. Выб рать на диагностическом при бо ре ре -
жим: “2� Конт роль ИМ / Control; За жи га ние 1 (2, 3,
4) / Ignition 1 (2, 3, 4)”. 

Ис поль зуя ди аг нос ти чес кий при бор и раз ряд -
ник, про ве рить на ли чие иск ры.

Ис кра есть?

Нет Да

Да Нет

Код Р2301 (Р2303) � не пос то ян ный.
В слу чае от су т ствия дру гих ко дов � см.
“Ди аг нос ти чес кую ин фор ма цию”. 

Не об хо ди мо про а на ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

НетНет

За ме нить контроллер.Преж няя ка туш ка за жи га ния бы ла не исп рав на.

Да

1

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Да

Устранить
замыкание на
и с т о ч н и к
питания в цепи
у п р а в л е н и я
к а т у ш к о й
зажигания.

Вык лю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от

контроллера.
Включить зажигание.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се, про -

ве рить кон такт “1b” (“1a”)  ко лод ки жгу та, от -
со е ди ненной от катушки зажигания.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?
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Код Р2301 (Р2303, Р2305, Р2307)
Катушка зажигания цилиндра 1 (2, 3, 4), замыкание цепи управления на бортовую

сеть

Код Р2301 (Р2303, Р2305, Р2307) за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает;
� самодиагностика драйвера катушек определила замыкание одного или

нескольких выходов на источник питания.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся на первом драйв�цикле после

подтверждения кода неисправности.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся исправность цепи управления.
2. Про ве ря ет ся исправность катушки зажигания.
3. Про ве ря ет ся исправность цепи управления.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
В кон трол ле ре ис поль зу ет ся драй вер, об ла да ю щий функ ци ей са мо ди аг но с ти ки. Он мо -

жет оп ре де лять на ли чие та ких не ис прав но с тей, как об рыв и ко рот кое за мы ка ние на ис -
точ ник пи та ния це пей уп рав ле ния.

КОНТРОЛЛЕРКАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 3 ЦИЛ
ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 4 ЦИЛ

К ВЫКЛЮЧАТЕЛЮ
ЗАЖИГАНИЯ

МАССА ЦЕПИ
ЗАЖИГАНИЯ
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2

Код Р2301 (Р2303, Р2305, 2307)
Катушка зажигания цилиндра 1 (2, 3, 4), замыкание цепи управления на бортовую

сеть

Пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вык лю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ка туш ки за жи га -

ния.
Включить зажигание.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се, про ве -

рить кон такт “1”  ко лод ки жгу та, от со е ди ненной от
соответствующей катушки зажигания.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Ус та но вить за ве до мо исп рав ную ка туш ку за жи -
га ния. Выб рать на диагностическом при бо ре ре -
жим: “2� Конт роль ИМ / Control; За жи га ние 1 (2, 3,
4) / Ignition 1 (2, 3, 4)”. 

Ис поль зуя ди аг нос ти чес кий при бор и раз ряд -
ник, про ве рить на ли чие иск ры.

Ис кра есть?

Нет Да

Да Нет

Код Р2301 (Р2303, Р2305, Р2307) �
не пос то ян ный. В слу чае от су т ствия
дру гих ко дов � см. “Ди аг нос ти чес кую
ин фор ма цию”. 

Не об хо ди мо про а на ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

НетНет

За ме нить контроллер.Преж няя ка туш ка за жи га ния бы ла не исп рав на.

Да

1

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

Да

Устранить
замыкание на
и с т о ч н и к
питания в цепи
у п р а в л е н и я
к а т у ш к о й
зажигания.

Вык лю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от

контроллера.
Включить зажигание.
Проб ни ком, при со е ди нен ным к мас се, про -

ве рить кон такт “1” ко лод ки жгу та, от со е ди -
ненной от соответствующей катушки
зажигания.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?
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Код Р0601 за но сит ся , ес ли выполняются сле ду ю щие ус ло вия:
� двигатель работает;
� кон троль ная сум ма ПЗУ не со от вет ст ву ет за про грам ми ро ван но му зна че -
нию.

Очистить коды с помощью диагностического прибора.
Если код заносится повторно, заменить контроллер.

Код Р0601
Контроллер СУД, ошибка контрольной суммы ПЗУ

Код Р1602 за но сит ся , ес ли выполняются сле ду ю щие ус ло вия:

� контроллер был обесточен при включенном главном реле;

� контроллер обнаружил потерю данных ОЗУ.

Очистить коды с помощью диагностического прибора.

Если код заносится повторно, проверить цепи питания по карте А�4.

Если цепи исправны, заменить контроллер.

Код Р1602
Контроллер СУД, пропадание напряжения питания
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2.7В    ДИАГНОСТИЧЕСКИЕ КАРТЫ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЕ ПРОВЕРКИ

Пе ред вы пол не ни ем опи сы ва е мых ни же про ве рок не об хо ди мо вы пол нить “Про вер ку
ди а гно с ти че с кой це пи”.

При про ве де нии ди а гно с ти ки, ре мон та или по ис ке при чи ны не ис прав но с ти все гда не -
об хо ди мо про из ве с ти тща тель ный ос мотр под ка пот но го про ст ран ст ва. 

Все ва ку ум ные шлан ги не об хо ди мо про ве рить на от сут ст вие пе ре жа тия, по ре зов или
от со е ди не ния.

Всю эле к т ро про вод ку, рас по ло жен ную в под ка пот ном про ст ран ст ве, не об хо ди мо про -
ве рить на надеж ность со еди не ний, отсутствие об го рев ших, пе ре тер ших ся или де фор ми ро -
ван ных про во дов, отсутствие кон такта про во дов с ос т ры ми кром ка ми или вы пу ск ным
кол лек то ром. Обя за тель но про ве рить кон так ты про во дов за зем ле ния на от сут ст вие за -
гряз не ния и на деж ность соединения с массой.

ПРОВЕРКИ ПЕРЕД ПУСКОМ

Про ве рить со еди не ния ЭСУД на на деж ность кон так тов и пра виль ность при со е ди не ния.
Осо бое вни ма ние об ра тить на це пи пи та ния и за зем ле ния.

Про ве рить ва ку ум ные шлан ги на от сут ст вие по вреж де ний и пе ре ги бов, пра виль ность
со еди не ний и герметичность.

Про ве рить си с те му впу с ка воз ду ха на отсутствие под соса.
Про ве рить вы со ко вольт ные про во да на отсутствие тре щин и уг ле род ных до ро жек.
Про ве рить эле к т ро про вод ку на надежность со еди не ний и отсутствие по вреж де ний

проводов.

НЕПОСТОЯННЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ

Признаки:
� при не ис прав но с ти сигнализатор неисправностей мо жет как вклю чать ся, так и

не вклю чать ся, рав но как код не ис прав но с ти мо жет за но сить ся и мо жет от сут ст -
во вать.

Пред ва ри тель ные про вер ки
Тща тель но вы пол нить ви зу аль ные/фи зи че с кие про вер ки опи сан ные в на ча ле на сто я -

ще го раз де ла.

Не ис прав ные эле к т ри че с кие со еди не ния или про вод ка
Боль шин ст во не по сто ян ных не ис прав но с тей вы зы ва ют ся не ис прав ны ми эле к т ри че с -

ки ми со еди не ни я ми или про вод кой. Це пи не об хо ди мо тща тель но про ве рить на:
	 вза им ную ори ен та цию ко ло док и надежность со единения:
	 отсутствие по вреж де ний кон так тов;
	 на ли чие и ис прав ность уп лот ни те лей со еди не ний;
	 надежность со еди не ния кон так та с про во дом.

До рож ные ис пы та ния
Ес ли при ви зу аль ном ос мо т ре при чи на не ис прав но с ти не вы яв ле на, мож но про ве с ти

до рож ное ис пы та ние с вольт ме т ром, при со е ди нен ным к по до зре ва е мой це пи, или с ис -
поль зо ва ни ем диагностического при бо ра.

От кло не ние по ка за ний вольтметра или диагностического при бо ра при воз ник но ве нии
де фек та, ука зы ва ет на не ис прав ность дан ной це пи.

ЗАТРУДНЕННЫЙ ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ

При зна ки:
� ко лен ча тый вал про во ра чи ва ет ся нор маль но, но дви га тель дол го не за пу с ка ет ся

и мо жет глох нуть сра зу по сле пу с ка.
1. Тща тель но вы пол нить ви зу аль ные/фи зи че с кие про вер ки, опи сан ные в на ча ле на -

сто я ще го раз де ла.
2. Про ве с ти ди а гно с ти ку ЭСУД по кар те А	3.
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3. Провести техническое обслуживание свечей зажигания. 
4. Замерить ком прес сию.

НЕУСТОЙЧИВАЯ РАБОТА ИЛИ ОСТАНОВКА НА ХОЛОСТОМ ХОДУ

Признаки:
� дви га тель ра бо та ет не ров но на хо ло с том хо ду;
� повышенная вибрация двигателя.
Кро ме то го, мо гут ко ле бать ся обо ро ты хо ло с то го хо да.
Оба де фек та в край нем про яв ле нии мо гут вы зы вать ос та нов ку дви га те ля.
1. Тща тель но вы пол нить ви зу аль ные/фи зи че с кие про вер ки опи сан ные в на ча ле на сто -

я ще го раз де ла.
2. Про ве с ти ди а гно с ти ку ЭСУД по кар те А	3.
3. Проверить баланс мощностей форсунок по карте С	3.
4. Провести техническое обслуживание свечей зажигания. 
5. Замерить ком прес сию.

РЫВКИ ИЛИ ПРОВАЛЫ ДВИГАТЕЛЯ

Признаки:
� ко ле ба ние мощ но с ти дви га те ля при по сто ян ном по ло же нии дрос сель ной за слон -

ки  или ско ро сти;
� ощу ще ние на бо ра ав то мо би лем ско ро сти и тор мо же ния без из ме не ния по ло же -

ния пе да ли ак се ле ра то ра.
1. Тща тель но вы пол нить ви зу аль ные/фи зи че с кие про вер ки, опи сан ные в на ча ле на -

сто я ще го раз де ла.
2. Проверить дат чик по ло же ния дрос сель ной за слон ки по карте С	2.
3. Проверить систему зажигания и систему топливоподачи по карте А	3.
4. Провести техническое обслуживание свечей зажигания. 

НЕДОСТАТОЧНАЯ МОЩНОСТЬ И ПРИЕМИСТОСТЬ ДВИГАТЕЛЯ

Признаки: 
� дви га тель раз ви ва ет мощ ность ни же ожи да е мой;
� от сут ст вие или не до ста точ ное уве ли че ние ско ро сти при на жа тии пе да ли ак се -

ле ра то ра.
1. Тща тель но вы пол нить ви зу аль ные/фи зи че с кие про вер ки, опи сан ные в на ча ле на -

сто я ще го раз де ла.
2. Про ве рить систему топливоподачи по карте А	6.
3. Провести пробную замену ДМРВ.
4. Замерить компрессию.

ПОВЫШЕННЫЙ РАСХОД ТОПЛИВА

Повышенный расход топлива является следствием неисправностей ЭСУД, при
устранении которых расход топлива нормализуется.
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2.7C    ДИАГНОСТИЧЕСКИЕ КАРТЫ С

(КАРТЫ ПРОВЕРКИ УЗЛОВ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ)

Кар та С�1
Про вер ка системы выпуска на повышение давления отработавших газов

Опи са ние про ве рок
1. Ос то рож но снять уп рав ля ю щий дат чик кис ло ро да.
2. Ус та но вить ма но метр из ме ре ния дав ле ния (ВТ	8515	V ф. “GM” или МДВ	1 г. Са -

ма ра) в ме с те ус та нов ки уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да.
3. Про греть дви га тель до нор маль ной ра бо чей тем пе ра ту ры, ус та но вить обо ро ты

4000 об/мин (ав то мо биль на ней т раль ной пе ре да че) и про кон т ро ли ро вать про ти во дав ле -
ние с по мо щью ма но ме т ра. 

4. Ес ли про ти во дав ле ние пре вы ша ет 8 кПа, это сви де тель ст ву ет о по вы ше нии со про -
тив ле ния.

5. Про ве рить всю си с те му вы пу с ка на перегиб труб, теп ло вые по вреж де ния или воз -
мож ные вну т рен ние по вреж де ния глу ши те лей.

6. В слу чае от сут ст вия оче вид ных при чин по вы ше ния про ти во дав ле ния та кой при -
чи ной яв ля ет ся по вы ше ние со про тив ле ния ка та ли ти че с ко го ней т ра ли за то ра, ко то рый
не об хо ди мо за ме нить.

ВНИ МА НИЕ. По сле вы пол не ния вы ше опи сан ной про вер ки пе ред ус та нов кой дат -
чи ка кис ло ро да на нес ти на резьбовую часть графитную смаз ку.
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Кар та С�2
Про вер ка дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Осу ще ств ля ет ся про вер ка со сто я ния дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки

при не ра бо та ю щем дви га те ле.
2. На пря же ние сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки долж но уве ли чи -

вать ся про пор ци о наль но от кры тию дрос сель ной за слон ки.
3. При пол но стью от кры той дрос сель ной за слон ке на пря же ние вы ход но го сиг на ла

дат чи ка долж но быть 4,05...4,75 В. 

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
По сле за ме ны дат чи ка не об хо ди мо сбро сить ве ли чи ну ав то ма ти че с ко го об ну ле ния. Эта

про це ду ра вы пол ня ет ся с по мо щью диагностического при бо ра в ре жи ме: “5	 Доп. ис пы та -
ния / Misc. Tests; 1	 Сброс ЭБУ с ини ци а ли за ци ей / ECU First Init Reset”.

ДАТЧИК
ПОЛОЖЕНИЯ

ДРОССЕЛЬНОЙ
ЗАСЛОНКИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику
положения дроссельной
заслонки

ВХОД СИГНАЛА
ДПДЗ

КОНТРОЛЛЕР

МАССА ДПДЗ

ПИТАНИЕ ДПДЗ
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1

Кар та С�2
Про вер ка дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать: “1 � Параметры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
Отпустить педаль газа и убедиться в том, что дрос сель ная за слон ка полностью за крывается, нет

механического подклинивания.  
За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо та ет.
Напряжение сигнала по ло же ния дрос сель ной за слон ки долж но быть 0,35...0,7 В. Так ли это?

При под клю чен ном диагностическом при -
бо ре кон тро ли ро вать значение сиг на ла по ло -
же ния дрос сель ной за слон ки во вре мя мед лен -
но го и рав но мер но го ее от кры ва ния до пол но -
стью от кры то го по ло же ния.

На пря же ние долж но уве ли чи вать ся рав но -
мер но, без рез ких из ме не ний и мгно вен но ре а ги -
ро вать на пе ре ме ще ние дрос сель ной за слон ки. 

Так ли это?

Про ве рить пра виль ность под клю че ния в
ко лод ке ДПДЗ.

Не сколь ко раз разъ е ди нить/со единть разъ -
ем ДПДЗ.

Из ме ни лось ли на пря же ние сиг на ла ДПДЗ
со глас но по ка за ни ям диагностического при бо ра?

Да Нет

2

Да

Нет

От со е ди нить ко лод ку жгу та от ДПДЗ.
На пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи ка
долж но уве ли чить ся до 5±0,1 В.

За мк нуть пе ре мыч кой кон так ты “1” и
“2” ко лод ки жгу та. На пря же ние вы ход но го
сиг на ла дат чи ка долж но умень шить ся до
0...0,1 В.

Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние на
кон так те “3” ко лод ки жгу та к ДПДЗ. При бор
дол жен по ка зать напрже ние око ло 5±0,1 В.

Ес ли по ка за ния ди а гно с ти че с ко го при -
бо ра и муль ти ме т ра в нор ме, то не об хо ди мо
за ме нить ДПДЗ на за ве до мо ис прав ный. 

П р о в е р и т ь
н а д е ж н о с т ь
с о е д и н е н и я
колодки жгута и
датчика.

3

Если имеются Коды Р0122 или Р0123 � сначала следуйте картам этих кодов.

Нет

Да

Про ве рить значение сигнала датчика в по -
ло же нии пол но стью от кры той дрос сель ной за -
слон ки.

С по мо щью по мощ ни ка про кон т ро ли ро -
вать пол ное от кры тие дрос сель ной за слон ки
при пол ном на жа тии пе да ли ак се ле ра то ра (ес -
ли дрос сель ная за слон ка пол но стью не от кры -
ва ет ся про ве рить тол щи ну ко в ри ка под пе да -
лью).

От ре гу ли ро вать трос при во да дрос сель ной
за слон ки, обес пе чив пол ный ход и не боль шую
сла би ну при за кры той дрос сель ной за слон ке
(хо ло с той ход).

Напряжение сигнала 4,05...4,75 В?

За ме нить дат -
чик по ло же ния
дрос сель ной за -
слон ки.

Да

Нет

За ме нить дат чик по ло же ния дрос сель ной за слон ки. 

Н е  и с  п р а в  -
ность не об на ру -
же на.
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Кар та С�3
Про вер ка ба лан са фор су нок

Обо ру до ва ние, не об хо ди мое для
про вер ки

1. Те с те ры для кон тро ля фор су -
нок ТДФ	1 (ПО РИА, г. Са ма ра),  ТФ	2
(НТС, г. Самара).

2. Ма но метр дав ле ния топ ли ва
МДФ	1 (ПО РИА, г. Са ма ра), МТА	2
(НТС, г. Самара).

При про ве де нии про вер ки для всех
фор су нок долж ны быть со зда ны оди -
на ко вые ус ло вия те с ти ро ва ния (ис -
поль зо ва ние толь ко од но го те с те ра
фор су нок, од но го ма но ме т ра дав ле ния
топ ли ва, за пит ка от од но го ак ку му ля -
то ра, те с ти ро ва ние при оди на ко вой
тем пе ра ту ре топ ли ва и т. д.).

Все фор сун ки долж ны вы зы вать
оди на ко вое па де ние давления топ ли ва

(до пу с ти мое от кло не ние падения давления для форсунки должно быть ± 20% от сред не го
зна че ния, определенного для остальных трех форсунок).

По ря док про вер ки
До вы пол не ния про вер ки ба лан са фор су нок не об хо ди мо вы пол нить про вер ку дав ле ния

топ ли ва по Кар те А	6.

Этап 1
Для ис клю че ния не вер ных по ка за ний, вы зы ва е мых ки пе ни ем топ ли ва при от стое при

вы со кой тем пе ра ту ре не об хо ди мо дать дви га те лю ос тыть (не ме нее 10 мин).
A. За жи га ние вы клю че но.
B. Под со е ди нить ма но метр к шту це ру для кон тро ля дав ле ния топ ли ва (рис. С3	01),

обер нув при этом шту цер ве то шью для ис клю че ния про ли ва топ ли ва.
С. Под со е ди нить те с тер для кон тро ля фор су нок в со от вет ст вии с ин ст рук ци ей по его

экс плу а та ции.
D. Вклю чить за жи га ние.
Е. Вклю чить эле к т ро бен зо на сос с по мо щью по да чи на пря же ния пи та ния на клем му

“11” ко лод ки ди а гно с ти ки и вы клю чить че рез 10 с. По ме с тить про зрач ную труб ку, при со -
е ди нен ную к кла па ну для вы пу с ка воз ду ха, в технологический стакан. От крыть кла пан и
за пи ты вать эле к т ро бен зо на сос до ис чез но ве ния пу зырь ков в про зрач ной труб ке. За крыть
кла пан для вы пу с ка воз ду ха.

Этап 2
А. Вклю чить эле к т ро бен зо на сос с по мо щью по да чи на пря же ния пи та ния на клем му

“11” ко лод ки ди а гно с ти ки для по лу че ния мак си маль но го дав ле ния топ ли ва. За ре ги с т ри -
ро вать зна че ние дав ле ния по сле ос та нов ки эле к т ро бен зо на со са. 

ВНИ МА НИЕ. Ес ли по сле ос та нов ки на со са дав ле ние не со хра ня ет ся на од ном
уров не, не об хо ди мо пре кра тить даль ней шие дей ст вия по дан ной кар те и об ра тить -
ся к кар те А�6.

В. Вклю чить фор сун ку №1 на жа ти ем кноп ки “ПУСК” те с те ра и за ре ги с т ри ро вать
низ шую точ ку па де ния дав ле ния (не зна чи тель ное уве ли че ние дав ле ния по сле па де ния до
низ шей точ ки иг но ри ро вать). Вы честь это вто рое зна че ние дав ле ния от пер во на чаль но го
зна че ния дав ле ния для рас че та фак ти че с ко го па де ния дав ле ния фор сун ки.

Рис. С3�01
1 	 штуцер для контроля давления топлива
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Этап 3
А. По вто рить этап 2 для каж дой фор сун ки. При этом на чаль ное (стар то вое) дав ле ние

в топ лив ной рам пе для всех 4	х фор су нок долж но быть оди на ко вым.
В. Срав нить зна че ния па де ния дав ле ния топ ли ва. Ис прав ные фор сун ки име ют прак -

ти че с ки оди на ко вое па де ние. Фор сун ки с от кло не ни ем па де ния дав ле ния топ ли ва на 20%
боль ше или мень ше сред не го зна че ния для ос таль ных фор су нок про ве рить по втор но и,
при под тверж де нии ре зуль та тов, за ме нить весь ком плект фор су нок.

ВНИ МА НИЕ. Пе ред по втор ным про ве де ни ем пол ной про вер ки не об хо ди мо дать
дви га те лю по ра бо тать для то го, что бы он не был за лит. Это так же от но сит ся к
по втор ным про вер кам от дель ных фор су нок.

Ес ли па де ние дав ле ния для всех фор су нок на хо дит ся в пре де лах ± 20% от сред не го,
фор сун ки ра бо та ют нор маль но.

При мер про ве де ния про вер ки ба лан са фор су нок при ве ден ни же.

Форсунки 1 2 3 4

1	е показание, кПа 360 360 360 360
2	е показание, кПа 310 315 310 325
Падение давления, кПа 50 45 50 35

Среднее значение 43,3 45 43,3 48,3
падения давления на
других форсунках, кПа

Отклонение падения 15,4 0 15,4 27,6
давления от среднего
значения, %

Вывод Норма Норма Норма Дефектная
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Кар та С�4
Про вер ка ре гу ля то ра хо ло с то го хо да

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Диагностический при бор ис поль зу ет ся в ре жи ме уп рав ле ния обо ро та ми хо ло с то го

хо да для от кры тия и за кры тия кла па на ре гу ля то ра хо ло с то го хо да. Кла пан дол жен плав -
но пе ре ме щать ся в ука зан ном ди а па зо не.

2. Про ве ря ет ся ре гу ля тор хо ло с то го хо да при по мо щи те с те ра ТДРХ	1 или ДСТ	6С.
3. Про ве ря ет ся с по мо щью муль ти ме т ра ис прав ность ре гу ля то ра хо ло с то го хо да.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
По ни жен ные, не ста биль ные или по вы шен ные обо ро ты хо ло с то го хо да мо гут быть вы -

зва ны не ис прав но с тью, ко то рая не мо жет быть пре одо ле на ре гу ля то ром хо ло с то го хо да.
Для ус т ра не ния не ис прав но с тей, не от но ся щих ся к ре гу ля то ру хо ло с то го хо да, не об хо -

ди мо вы пол нить сле ду ю щие про вер ки:

Пе ре обед нен ная смесь
Обо ро ты хо ло с то го хо да мо гут быть низ ки ми или вы со ки ми. Обо ро ты мо гут ко ле бать -

ся. От клю че ние ре гу ля то ра хо ло с то го хо да не по мо га ет. Про ве рить си с те му топ ли во по да -
чи на  пониженное дав ле ние топ ли ва или за гряз не ние фор су нок.

Пе ре обо га щен ная смесь 
Обо ро ты хо ло с то го хо да низ кие. С от ра бо тав ши ми га за ми вы хо дит чер ный дым. Про ве -

рить си с те му топ ли во по да чи на по вы ше нное дав ле ние топ ли ва, не гер ме тич ность фор су нок.

Дрос сель ный па т ру бок 
Снять ре гу ля тор хо ло с то го хо да и про ве рить про точ ную часть на на ли чие по сто рон них

ча с тиц. Про ве рить кон так ты ре гу ля то ра на на деж ность со еди не ния.

Си с те ма вен ти ля ции кар те ра 
Проверить правильность подсоединения шлангов. Не ис прав ность си с те мы вен ти ля ции

кар те ра мо жет при ве с ти к от кло не нию обо ро тов хо ло с то го хо да. 
См. “Не ус той чи вая ра бо та или ос та нов ка на хо ло с том хо ду” в кар тах не ис прав но с тей,

раз дел 2.7В.

КОНТРОЛЛЕР

РЕГУЛЯТОР
ХОЛОСТОГО ХОДА

Разъем колодки жгута, присоединяемой к
регулятору холостого хода

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА D)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА А)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА В)

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
РХХ (КЛЕММА С)
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Кар та С�4
Про вер ка ре гу ля то ра хо ло с то го хо да

1

2

Дви га тель про грет до нор маль ной ра бо чей тем пе ра ту ры (94�101 ОС).
Двигатель работает на холостом ходу, ав то мо биль за тор мо жен сто я ноч ным тор мо зом.
Кондиционирование воздуха отключено.
Вы брать на диагностическом приборе : “2 � Кон троль ИМ / Control; Обо ро ты ХХ / Idle Speed” и

стрел ки “вле во � впра во”.
При за кры той дрос сель ной за слон ке за дать обо ро ты хо ло с то го хо да в ди а па зо не от 800 до

1500 об/мин.
Из ме ня ют ся ли обо ро ты в со от вет ст вии с за да ва е мы ми?

За глу шить дви га тель. Вы клю чить за жи -
га ние.

От со е ди нить ко лод ку жгу та от ре гу ля то -
ра хо ло с то го хо да.

При со е ди нить про во да те с те ра РХХ к
ак ку му ля тор ной ба та рее, за тем под клю чить
его ко лод ку к ре гу ля то ру хо ло с то го хо да.

За пу с тить дви га тель.
С по мо щью те с те ра уп рав лять ре гу ля то -

ром, за да вая умень ше ние и уве ли че ние обо -
ро тов хо ло с то го хо да. Обо ро ты долж ны со -
от вет ст вен но из ме нять ся.

Так ли это?

ДаНет

Нет

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить колодку жгута от ре гу ля то ра.
С по мо щью муль ти ме т ра про ве рить со -

про тив ле ние об мо ток ре гу ля то ра хо ло с то го
хо да.

Со про тив ле ние меж ду кон так та ми РХХ
“А” и “В”, “С” и “D” долж но быть   40�80 Ом.

Так ли это?

Цепь ре гу ля то ра хо ло с то го хо да в по ряд ке.
См. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

За ме нить ре гу ля тор
хо ло с то го хо да и по вто -
рить про вер ку.

Да

Нет За ме нить ре гу ля тор
хо ло с то го хо да и по вто -
рить про вер ку.

Про ве рить со про тив ле ние меж ду кон -
так та ми “В” и “С”, “А” и “D”.

При бор дол жен по ка зы вать бес ко неч -
ность (об рыв це пи).

Так ли это?

Да

Про ве рить воз душ ные ка на лы си с те мы
хо ло с то го хо да, ес ли они в нор ме, за ме нить
ре гу ля тор хо ло с то го хо да.

З а м е н и т ь
контроллер.

Нет

Да

3

3

Если имеются Коды Р0506, Р0507, Р0511 � сначала следуйте картам этих кодов.
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Кар та С�5
Про вер ка си с те мы га ше ния де то на ции

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. При ми ни маль ных обо ро тах хо ло с то го хо да (790	890 об/мин) де то на ция не воз -

мож на.
2. Оп ре де ля ет ся ка кой эле мент не ис пра вен 	 дат чик де то на ции или кон трол лер.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Дат чик де то на ции слу жит для об на ру же ния де то на ци он ных цик лов сго ра ния. Кон -

трол лер на ос но ве сиг на ла дат чи ка, зна че ния адап та ци он ных па ра ме т ров и ка ли б ро воч -
ных кон стант при ни ма ет ре ше ние об “от ско ке” уг ла опе ре же ния за жи га ния для де то ни -
ру ю ще го ци лин д ра. От скок уг ла мо жет про ис хо дить и без де то на ции, в том слу чае, ес ли
дви га тель пе ре шел в ту ра бо чую зо ну, оп ре де ля е мую по на груз ке и обо ро там, где ра нее бы -
ло на коп ле но оп ре де лен ное ко ли че ст во от ско ков при де то на ции. Ес ли при этом де то на ции
все же нет, то зна че ние на коп лен ных от ско ков в этой ра бо чей зо не умень ша ет ся.

КОНТРОЛЛЕР

ВХОД 1 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ВХОД 2 СИГНАЛА
ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ

ДАТЧИК ДЕТОНАЦИИ
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1

2

Кар та С�5
Про вер ка си с те мы га ше ния де то на ции

При на ли чии ко дов Р0326, Р0327, Р0328 сна ча ла ис поль зо вать соответствующие
диагностические кар ты кодов неисправностей.

Дви га тель про грет до нор маль ной ра бо чей тем пе ра ту ры (94�101 ОС).
Двигатель работает на холостом ходу, ав то мо биль за тор мо жен сто я ноч ным тор мо зом.
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП /

ADC Channels”. 
Вы ход ное на пря же ние дат чи ка долж но быть рав но 0,3�2 В. 
Так ли это?

От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка де то -
на ции.

Под клю чить муль ти метр к кон так там дат чи -
ка де то на ции.

Ус та но вить муль ти метр на шка лу пе ре мен но -
го на пря же ния.

Дви га тель ра бо та ет на хо ло с том хо ду.
По ка зы ва ет ли муль ти метр на ли чие сиг на ла?

За ме нить дат чик де то на ции.

Да

Нет

Да

Нет

Не ис прав ны со еди не ния или кон -
трол лер.

Си с те ма ра бо та ет нор маль но.
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Кар та С�6
Про вер ка цепи электровентилятора системы охлаждения двигателя

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. На не про гре том дви га те ле при выключенном кондиционере и при от сут ст вии ко -

дов Р0116, Р0117, Р0118, Р0480, Р0691, Р0692 эле к т ро вен ти ля тор ра бо тать не дол жен.
2. Про ве ря ет ся спо соб ность кон трол ле ра уп рав лять ре ле эле к т ро вен ти ля то ра.
3. Про ве ря ет ся ис прав ность реле включения эле к т ро вен ти ля то ра.
4. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи уп рав ле ния эле к т ро вен ти ля то ром.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ный тер мо стат си с те мы ох лаж де ния дви га те ля мо жет стать при чи ной не пре -

рыв ной ра бо ты эле к т ро вен ти ля то ра.

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA 2105, 2107

ВЫХОД 
УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА
СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

ВЕНТИЛЯТОР
СИСТЕМЫ

ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей семейства LADA SAMARA

ВЫХОД 
УПРАВЛЕНИЯ
РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА
СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР
ВЕНТИЛЯТОР

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ
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2

Кар та С�6
Про вер ка цепи электровентилятора системы охлаждения дви га те ля

Подключить диагностический прибор, выбрать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /
Actual DTC's”.

Проверить на ли чие ко дов P0116, Р0117, P0118, Р0480, Р0691, Р0692. Если они есть, сна ча ла ус -
т ра нить по со от вет ст ву ю щим кар там при чи ны воз ник но ве ния этих ко дов.

Запустить двигатель. Система кондиционирования выключена.
Электровентилятор включен?

Вы клю чить и вклю чить за жи га ние.
Вы брать на при бо ре ре жим: “2� Кон троль

ИМ / Control; Вен ти ля тор 1 / Cooling Fan 1 (2)”.
Ис поль зуя при бор, с по мо щью стре лок

“вле во�впра во” уп рав лять вклю че ни ем эле к т -
ро вен ти ля то ра.

Эле к т ро вен ти ля тор вклю ча ет ся и вы клю -
ча ет ся? 

Про греть дви га тель до тем пе ра ту ры
102ОС.

Про ве рить по при бо ру на ли чие ко да
P0691.

Ес ли ко да нет, то за мы ка ние в цепи
питания электровентилятора или не ис -
прав но ре ле эле к т ро вен ти ля то ра.

Нет Да

Выключить зажигание.
Снять ре ле эле к т ро вен ти ля то ра.
Вклю чить за жи га ние.
Пе ре мыч кой за мк нуть кон так ты “30” и “87”

ко лод ки к ре ле эле к т ро вен ти ля то ра.
Эле к т ро вен ти ля тор вклю ча ет ся?

Не ис прав но с ти не об на ру же но. См.
“Не по сто ян ные не ис прав но с ти”, раз дел
2.7В.

Нет Да

Не ис прав но ре ле или пло хой кон такт в
со еди не нии. 

Об рыв в це пи  на контакт “30”
колодки к реле электровентилятора.

Снять пе ре мыч ку.
Проб ни ком, со еди нен ным с массой, про -

ве рить кон такт “30”  ко лод ки к ре ле эле к т ро -
вен ти ля то ра.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Об рыв в це пи  на контакт “87” колодки к
реле электровентилятора.

Нет

Да

Да

Нет

3

4
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3 ОСОБЕННОСТИ УСТРОЙСТВА ЭЛЕКТРОННОЙ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ
ДВИГАТЕЛЕМ 21124

Дат чик фаз (рис. 3	01) двигателя 21124 конструктивно отличается от датчика фаз
двигателя 21114 и устанавливается на левой передней части головки блока цилиндров.
Прин цип дей ст вия дат чи ка ос но ван на эф фекте Хол ла. На шкиве впускного распредвала
расположен задающий диск с прорезью. Ког да прорезь про хо дит через паз датчика фаз,
дат чик вы да ет на кон трол лер им пульс на пря же ния уров ня “зем ли” (око ло 0 В), что со от -
вет ст ву ет по ло же нию пор ш ня 1	го ци лин д ра в так те сжа тия.

В системе за жи га ния двигателя 21124 (рис. 3	03) вместо одной четырехвыводной
катушки зажигания применяются четыре индивидуальные катушки (рис. 3	02),
установленные непосредственно на свечи зажигания в свечные колодцы.

Изменена конструкция рампы форсунок (рис.3	04).
Расположение элементов ЭСУД в подкапотном пространстве а/м семейства ВАЗ	2110 с

двигателем 21124	00 показано на рис. 3	05.
Схема электрических соединений ЭСУД с контроллером 21124	1411020	11/12

приведена на рис. 3	06.

Перечень параметров, отображаемых диагностическим прибором и используемых для
диагностики ЭСУД с контроллером 21124	1411020	11/12 приведен в таблице 2.4	01.

Рис. 3�03. Си с те ма за жи га ния двигателя 21124:
1 	 ак ку му ля тор ная ба та рея; 2 	  ре ле главное; 3 	 вы клю ча тель за жи га ния; 4 	 све чи за жи га ния; 

5 	 катушка за жи га ния; 6 	 контроллер; 7 	 дат чик по ло же ния ко лен ча то го ва ла; 8 	 за да ю щий диск

Рис. 3�01. Датчик фаз Рис. 3�02. Катушка зажигания
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Рис. 3�05. Расположение элементов ЭСУД в подкапотном пространстве автомобилей семейства LADA 110 с
двигателем 21124:
1 	 адсорбер; 2 	 рампа форсунок; 3 	 катушка зажигания; 4 	 модуль впуска; 5 	 дроссельный патрубок;
6 	 шланг впускной трубы; 7 	 датчик массового расхода воздуха; 8 	 воздушный фильтр

Рис. 3�04. Рампа форсунок двигателя ВАЗ�21124:
1 	 защелка; 2 	 форсунка; 3 	 уплотнительное кольцо; 4 	 штуцер для контроля давления топлива; 5 	 рампа
форсунок
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Рис. 3�06. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобилей семейства
LADA 110 с двигателем 21124:
1 	 колодка жгута проводов катушек зажигания к жгуту системы зажигания;
2 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту проводов катушек зажигания;
3 	 катушки зажигания;
4 	 датчик сигнализатор иммобилизатора;
5 	 блок управления иммобилизатора;
6 	 свечи зажигания;
7 	 форсунки;
8 	 колодка диагностики;
9 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту салонной группы АБС;
10 	 контроллер;
11 	 электробензонасос;
12 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту датчика уровня топлива;
13 	 колодка жгута датчика уровня топлива к жгуту системы зажигания;
14 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту форсунок;
15 	 колодка жгута форсунок к жгуту системы зажигания;
16 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту боковых дверей;
17 	 датчик скорости;
18 	 регулятор холостого хода;
19 	 датчик положения дроссельной заслонки;
20 	 датчик температуры охлаждающей жидкости;
21 	 датчик массового расхода воздуха;
22 	 датчик контрольной лампы давления масла;
23 	 датчик фаз;
24 	 датчик кислорода управляющий;
25 	 датчик положения коленчатого вала;
26 	 датчик детонации;
27 	 электромагнитный клапан продувки адсорбера;
28 	 датчик кислорода диагностический;
29 	 датчик указателя температуры охлаждающей жидкости;
30 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту панели приборов;
32 	 реле зажигания;
33 	 предохранитель реле зажигания;
34 	 предохранитель цепи питания электробензонасоса;
35 	 реле электробензонасоса;
36 	 реле электровентилятора;
37 	 предохранитель цепи питания контроллера;
38 	 колодка жгута системы зажигания к соединителю кондиционера;
39 	 датчик неровной дороги.

A 	 к клемме “плюс” аккумуляторной батареи;
В1 	 точка заземления жгута проводов катушек зажигания;
В2, В3 	 точки заземления жгута системы зажигания;
В4 	 точка заземления жгута датчика уровня топлива.



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 239
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

243

Рис. 3�06. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобилей семейства
LADA 110 с двигателем  21124
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3.1 НАЗНАЧЕНИЕ КОНТАКТОВ КОНТРОЛЛЕРОВ 21124�1411020�11/12

контакт                                                             цепь

1 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 2 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер вич -
ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав ле ния
им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния борт се ти
	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд..

2 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 3 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер вич -
ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав ле ния
им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния борт се ти
	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд.

3 Мас са це пи за жи га ния. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния пер вич ны ми
об мот ка ми ка ту шек за жи га ния с ку зо вом ав то мо би ля.

4 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 4 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер вич -
ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав ле ния
им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния борт се ти
	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд..

5 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 1 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер вич -
ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав ле ния
им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния борт се ти
	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд.

6 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 2 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

7 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 3 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

8 Вы ход сиг на ла ча с то ты вра ще ния ко лен ча то го ва ла на та хо метр. Ак тив ный уро вень сиг на ла 	 низ кий,
не бо лее 1 В. На пря же ние вы со ко го уров ня сиг на ла рав но на пря же нию борт се ти ав то мо би ля. Ча с то та
сле до ва ния им пуль сов рав на уд во ен ной ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля. Ко эф фи ци ент за -
пол не ния по ак тив но му уров ню ра вен 33%.

9 Не ис поль зу ет ся.

10 Вы ход сиг на ла рас хо да топ ли ва на мар ш рут ный ком пью тер. Ак тив ный уро вень сиг на ла 	 низ кий, не бо -
лее 1 В. На пря же ние вы со ко го уров ня сиг на ла рав но на пря же нию борт се ти ав то мо би ля. Ча с то та сле до -
ва ния им пуль сов оп ре де ля ет ся те ку щим рас хо дом топ ли ва 	 16000 им пуль сов на 1 л по да ва е мо го в дви -
га тель топ ли ва. Дли тель ность ак тив но го уров ня сиг на ла рав на 0,9 мс.

11 Не ис поль зу ет ся.

12 Вход на пря же ния борт се ти от ак ку му ля тор ной ба та реи (клем ма “30” вы клю ча те ля за жи га ния). Но ми -
наль ное на пря же ние при не ра бо та ю щем дви га те ле со став ля ет 12 В. При ра бо та ю щем дви га те ле 	
13,5	14 В.

13 Вход на пря же ния борт се ти от вы клю ча те ля за жи га ния (клем ма “15”). Но ми наль ное на пря же ние при
вклю чен ном за жи га нии и не ра бо та ю щем дви га те ле со став ля ет 12 В. При ра бо та ю щем дви га те ле 	
13,5	14 В. 

14 Вы ход уп рав ле ния глав ным ре ле. На пря же ние пи та ния по сту па ет на об мот ку ре ле с клем мы ”плюс” ак -
ку му ля тор ной ба та реи. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 1,5 В. При
пе ре во де зам ка за жи га ния из по ло же ния “вы клю че но” в по ло же ние “вклю че но” ре ле долж но вклю чать -
ся не мед лен но. При пе ре во де зам ка за жи га ния из по ло же ния “вклю че но” в по ло же ние “вы клю че но”
кон трол лер за дер жи ва ет вы клю че ние глав но го ре ле на вре мя око ло 10 сек.

15 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла (кон такт “А”). При вра ще нии ко лен ча то го ва ла дви -
га те ля на кон так те при сут ст ву ет сиг нал на пря же ния пе ре мен но го то ка, близ кий по фор ме к си ну со и де.
Ча с то та и амп ли ту да сиг на ла про пор ци о наль ны ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла.

16 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. При вклю чен ном за жи га нии на вхо де дол жен
быть сиг нал напря же ния по сто ян но го то ка, ве ли чи на ко то ро го за ви сит от сте пе ни от кры тия дрос сель ной
за слон ки: при за кры той за слон ке 	 ни же 0,7 В, а при пол но стью от кры той 	 до 5 В.

17 Мас са дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

18 Вход сиг на ла управляющего дат чи ка кис ло ро да. Ес ли дат чик кис ло ро да име ет тем пе ра ту ру ни же 150 ОС
(не про грет) на кон так те при сут ст ву ет на пря же ние 300	600 мВ. Ког да дат чик кис ло ро да про грет, то при
ра бо та ю щем дви га те ле в ре жи ме за мк ну то го кон ту ра на пря же ние не сколь ко раз в се кун ду пе ре клю ча ет -
ся меж ду низ ким зна че ни ем 50	100 мВ и вы со ким 800...900 мВ.

19 Вход 1 сиг на ла дат чи ка де то на ции. Сиг нал пред став ля ет со бой на пря же ние пе ре мен но го то ка, амп ли ту -
да и ча с то та ко то ро го за ви сят от ви б ра ций бло ка ци лин д ров дви га те ля.

20 Вход 2 сиг на ла дат чи ка де то на ции. Сиг нал пред став ля ет со бой на пря же ние пе ре мен но го то ка, амп ли ту -
да и ча с то та ко то ро го за ви сят от ви б ра ций бло ка ци лин д ров дви га те ля.

21�26 Не ис поль зу ет ся.
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контакт                                                             цепь

27 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 1 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

28 Вы ход уп рав ле ния на гре ва те лем диагностического дат чи ка кис ло ро да. На пря же ние пи та ния на гре ва те -
ля дат чи ка кис ло ро да по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный,
ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в ди а па зо не 0...100% в
за ви си мо с ти от тем пе ра ту ры и влаж но с ти в об ла с ти ус та нов ки дат чи ка.

29�30 Не ис поль зу ет ся.

31 Вы ход уп рав ле ния сигнализатором не ис прав но с тей. На пря же ние пи та ния сигнализатора по сту па ет с
клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. При вклю че нии за жи га ния без за пу с ка дви га те ля, а также при
на ли чии не ис прав но с тей  сиг нал име ет низ кий уро вень на пря же ния 	 не бо лее 2 В. В от сут ст вии не ис -
прав но с тей на кон так те при сут ст ву ет на пря же ние борт се ти.

32 Пи та ние дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. На кон такт по да ет ся ста би ли зи ро ван ное на пря же -
ние 5±0,1 В.

33 Пи та ние дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. На кон такт по да ет ся ста би ли зи ро ван ное на пря же ние
5±0,1 В.

34 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла (кон такт “В”). При вра ще нии ко лен ча то го ва ла дви -
га те ля на кон так те при сут ст ву ет сиг нал на пря же ния пе ре мен но го то ка, близ кий по фор ме к си ну со и де.
Ча с то та и амп ли ту да сиг на ла про пор ци о наль ны ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла.

35 Мас са ДТОЖ. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

36 Мас са ДМРВ. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю. 

37 Вход сиг на ла дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. Сиг нал на пря же ния по сто ян но го то ка, ве ли чи на ко то -
ро го (0...5 В) из ме ня ет ся в за ви си мо с ти от ко ли че ст ва и направления про хо дя ще го че рез дат чик воз ду ха.
При от сут ст вии по ступ ле ния воз ду ха (дви га тель не ра бо та ет) на пря же ние на кон так те долж но быть око -
ло 1 В.

38 Не ис поль зу ет ся.

39 Вход сиг на ла ДТОЖ. На пря же ние на кон так те за ви сит от тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти: при
тем пе ра ту ре 20 ОС на пря же ние око ло 3,8 В, при тем пе ра ту ре 90 ОС на пря же ние ни же 0,5 В. При об ры ве в
це пи дат чи ка на пря же ние на кон так те 5±0,1 В.

40 Вход сиг на ла дат чи ка тем пе ра ту ры всасываемо го воз ду ха. На пря же ние на кон так те за ви сит от тем пе ра -
ту ры по сту па ю ще го в дви га тель воз ду ха: при тем пе ра ту ре 20 ОС на пря же ние око ло 3,5 В, при тем пе ра ту -
ре 40 ОС на пря же ние около 2,7 В. При об ры ве в це пи дат чи ка на пря же ние на кон так те 5±0,1 В.

41 Не ис поль зу ет ся.

42 Вход сиг на ла ДНД. Напряжение сигнала зависит от амплитуды колебаний кузова автомобиля.

43 Не ис поль зу ет ся.

44 Вход на пря же ния бор то вой се ти на вы хо де глав но го ре ле. На пря же ние с вы хо да глав но го ре ле (клем ма
“30”) при не ра бо та ю щем дви га те ле (в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния без
за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния) со став ля ет 12 В. При ра -
бо та ю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

45 Вы ход пи та ния дат чи ка фаз. По сле вклю че ния глав но го ре ле на дат чик фаз по да ет ся на пря же ние пи та -
ния. При не ра бо та ю щем дви га те ле оно в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния
без за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния рав но 12 В. При ра бо -
таю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

46 Вы ход уп рав ле ния кла па ном про дув ки ад сор бе ра. На пря же ние пи та ния кла па на про дув ки ад сор бе ра
по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	
низ кий, не бо лее 1 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в за ви си мо с ти от ре жи ма ра бо ты дви га те ля в
ди а па зо не 0...100%.

47 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 4 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд. 

48 Вы ход уп рав ле ния на гре ва те лем управляющего дат чи ка кис ло ро да. На пря же ние пи та ния на гре ва те ля
дат чи ка кис ло ро да по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак -
тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в ди а па зо не 0...100% в за -
ви си мо с ти от тем пе ра ту ры и влаж но с ти в об ла с ти ус та нов ки дат чи ка.

49 Не ис поль зу ет ся.

50 Вы ход уп рав ле ния до пол ни тель ным ре ле стар те ра. На пря же ние пи та ния обмотки дополнительного реле
стартера по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный
уро вень 	 низ кий, не бо лее 1 В. При по ступ ле нии сиг на ла управления до пол ни тель ное ре ле вклю ча ет ся и
со еди ня ет клем му “50” вы клю ча те ля за жи га ния с клем мой “50” втя ги ва ю ще го ре ле стар те ра.

51 Мас са кон трол ле ра. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

52 Не ис поль зу ет ся.

53 Мас са кон трол ле ра. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

54 Не ис поль зу ет ся.
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контакт                                                             цепь

55 Вход сиг на ла ДДК. Ес ли дат чик кис ло ро да име ет тем пе ра ту ру ни же 150 ОС (не про грет) на кон так те при -
сут ст ву ет на пря же ние 450 мВ. Ког да дат чик кис ло ро да про грет, то при ра бо те в режиме обратной связи
и при исправном нейтрализаторе напряжение должно меняться в дипазоне  590...750 мВ.

56�58 Не ис поль зу ет ся.

59 Вход сиг на ла дат чи ка ско ро сти ав то мо би ля. На пря же ние борт се ти по сту па ет на этот кон такт че рез вну -
т рен ний ре зи с тор кон трол ле ра. При движении автомобиля дат чик им пульс но за мы ка ет цепь на мас су с
ча с то той, про пор ци о наль ной ско ро сти ав то мо би ля (6 им пуль сов на метр пу ти).

60 Не ис поль зу ет ся.

61 Мас са вы ход ных ка с ка дов. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния ис пол ни -
тель ны ми ус т рой ст ва ми с ку зо вом ав то мо би ля.

62 Не ис поль зу ет ся.

63 Вход на пря же ния бор то вой се ти на вы хо де глав но го ре ле. На пря же ние с вы хо да глав но го ре ле (клем ма
“30”) при не ра бо та ю щем дви га те ле (в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния без
за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния) со став ля ет 12 В. При ра -
бо та ю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

64 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма D). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

65 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма C). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

66 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма B). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

67 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма A). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

68 Вы ход уп рав ле ния ре ле вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния дви га те лем. На пря же ние пи та ния об мот ки
ре ле вен ти ля то ра по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак -
тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 1 В. Кон трол лер вклю ча ет ре ле при тем пе ра ту ре ох лаж да ю ще й жид -
ко с ти вы ше 101 ОС, а так же при на ли чии в па мя ти кон трол ле ра ко дов не ис прав но с тей ДТОЖ  или при ра -
бо та ю щем кон ди ци о не ре.

69 Вы ход уп рав ле ния ре ле кон ди ци о не ра. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не
бо лее 1 В, вы да ет ся при раз ре ше нии вклю че ния кон ди ци о не ра.

70 Вы ход уп рав ле ния ре ле эле к т ро бен зо на со са. На пря же ние пи та ния об мот ки ре ле эле к т ро бен зо на со са по -
сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	 низ -
кий, не бо лее 1 В, выдается при разрешении топливоподачи.

71 Вход/вы ход К�ли ния. Че рез дан ный кон такт кон трол лер осу ще ств ля ет об мен дан ны ми с бло ком уп рав -
ле ния АПС и внеш ним ди а гно с ти че с ким обо ру до ва ни ем. Дан ные пе ре да ют ся в ви де им пульс но го из ме -
не ния на пря же ния с вы со ко го уров ня (не ме нее 0,8 от на пря же ние борт се ти) на низ кое (не бо лее 0,2 от
на пря же ние борт се ти). Се анс об ме на дан ны ми с АПС на чи на ет ся по сле вклю че ния за жи га ния. Ес ли в ре -
зуль та те АПС сня та с ре жи ма ох ра ны, то кон трол лер вхо дит в нор маль ный ре жим вы пол не ния всех
функ ций уп рав ле ния дви га те лем и об ме на данными с ди а гно с ти че с ким обо ру до ва ни ем. В про тив ном слу -
чае кон трол лер за пре ща ет ра бо ту дви га те ля и вы пол ня ет толь ко функ ции под держ ки внеш ней ди а гно с -
ти ки.

72�74 Не ис поль зу ет ся.

75 Вход сиг на ла за про са на вклю че ние кон ди ци о не ра. В от сут ст вии сиг на ла за про са дан ный кон такт со еди -
нен с мас сой че рез вну т рен ний ре зи с тор кон трол ле ра. При вклю че нии вы клю ча те ля кон ди ци о не ра на
кон такт по да ет ся на пря же ние борт се ти.

76�78 Не ис поль зу ет ся.

79 Вход сиг на ла дат чи ка фаз. В от сут ст вии сиг на ла на дан ный кон такт по да ет ся на пря же ние борт се ти че -
рез вну т рен ний ре зи с тор кон трол ле ра. Дат чик им пульс но за мы ка ет цепь на мас су один раз за обо рот рас -
пре де ли тель но го ва ла, что поз во ля ет обес пе чить рас поз на ва ние по ряд ка ра бо ты ци лин д ров дви га те ля.

80 Мас са вы ход ных ка с ка дов. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния ис пол ни -
тель ны ми ус т рой ст ва ми с ку зо вом ав то мо би ля.

81 Не ис поль зу ет ся.
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4 ОСОБЕННОСТИ УСТРОЙСТВА ЭЛЕКТРОННОЙ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ
ДВИГАТЕЛЕМ 21067

Сис те ма уп рав ле ния дви га те лем 21067 име ет от ли чия от сис те мы уп рав ле ния дви га те -
лями 21124, 11183 в уст рой стве и расположении эле мен тов ЭСУД.

Глав ным от ли чи ем яв ля ет ся ис поль зо ва ние сис те мы по да чи топ ли ва со сливной
магистралью. Более подробно расположение элементов системы управления двигателем
21067 и особенности диагностирования системы подачи топлива со сливной магистралью
приведены в ТИ 3100.25100.12027 “ЭСУД а/м ВАЗ	2105, 2107 с контроллером М7.9.7
ЕВРО	2 	 устройство и диагностика”.

В системе управления двигателем 21067 отсутуствуют датчик фаз, датчик детонации и
датчик неровной дороги.

В двигателе 21067	20 применяются оригинальные датчики кислорода.
Кон трол лер вы да ет в цепь УДК и ДДК опор ное на пря же ние 3,3 В. Ког да УДК  и ДДК

не про греты на пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи ков равно 3,3 В. По ме ре про гре ва дат -
чи ков напряжение выходного сигнала постепенно уменьшается. 

Для прог ре то го управляющего дат чи ка кислорода нап ря же ние выходного сиг на ла при
ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи из ме ня ет ся в ди а па зо не от 50 до 900 мВ.

Для прог ре то го диагностического дат чи ка кислорода нап ря же ние выходного сиг на ла
при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли -
за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до 750 мВ.

Схема электрических соединений ЭСУД с контроллером 21067	1411020	21/22
приведена на рис. 4	01.

Перечень параметров, отображаемых диагностическим прибором и используемых для
диагностики ЭСУД с контроллером 21067	1411020	21/22 приведен в таблице 4	01.

Далее размещены диагностические карты по кодам неисправностей системы
управления двигателем 21067	20, отличающиеся от приведенных в разделе 2
“Диагностика”.
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Рис. 4�01. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобиля LADA 2105:
1 	 контроллер;
2 	 датчик кислорода диагностический;
3 	 колодки жгута системы зажигания и жгута правого бразговика;
5 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту заднему;
6 	 датчик кислорода управляющий;
7 	 колодка жгута заднего к жгуту системы зажигания;
8 	 электробензонасос;
9 	 колодка диагностики;
10 	 датчик скорости;
11 	 регулятор холостого хода;
12 	 датчик положения дроссельной заслонки;
13 	 датчик температуры охлаждающей жидкости;
14 	 датчик массового расхода воздуха;
15 	 датчик положения коленчатого вала;
16 	 электромагнитный клапан продувки адсорбера;
17 	 катушка зажигания;
18 	 свечи зажигания;
19 	  форсунки;
20 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту панели приборов;
21 	 предохранитель цепи питания контроллера;
22 	 реле зажигания;
23 	 предохранитель реле зажигания;
24 	 предохранитель цепи питания электробензонасоса;
25 	 реле электробензонасоса;
26 	 колодка жгута системы зажигания к жгуту форсунок;
27 	 колодка жгута форсунок к жгуту системы зажигания;
28 	 колодка жгута панели приборов к жгуту системы зажигания;
29 	 выключатель зажигания;
30 	 контакты 8	клеммных колодок жгута панели приборов и жгута щитка приборов;
31 	 монтажный блок;
32 	 блок контрольных ламп.

A 	 к клемме “плюс” аккумуляторной батареи;
В1 	 точка заземления жгута заднего;
В2, В3 	 точки заземления жгута системы зажигания.
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Рис. 4�01. Схема электрических соединений ЭСУД ЕВРО�3 М73 автомобиля LADA 2105
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Таблица 4�01

Перечень параметров, отображаемых диагностическим прибором и используемых для
диагностики ЭСУД с контроллерами 21067�1411020�21/22

Параметр                   Наименование                                      Единица или  Зажигание  Холостой ход    Холостой ход

состояние      включено   (800 об/мин)    (3000 об/мин)

TMOT Температура охлаждающей жидкости ОС (1) 90	102 90	102
																																																																																																																																																										
UB Напряжение бортовой сети В 11,8	12,5 13,8	14,5 13,8	14,5
																																																																																																																																																										
WDKBA Положение дроссельной заслонки % 0 0 4	6
																																																																																																																																																										
NMOT Частота вращения колен. вала двигателя об/мин (1) 840±40 3000
																																																																																																																																																										
ML Массовый расход воздуха кг/час (1) 9	15 <35
																																																																																																																																																										
ZWOUT Угол опережения зажигания Оп.к.в. (1) 3	12 35	40
																																																																																																																																																										
RL Параметр нагрузки % (1) 19	30 16	20
																																																																																																																																																										
FHO Фактор высотной адаптации (1) 0,94	1,02 0,94	1,02
																																																																																																																																																										
TI Длительность импульса впрыска топлива мс (1) 4,3	5,6 3,5	3,9
																																																																																																																																																										
NSOL Желаемая частота вращения колен. вала об/мин (1) 840 (1)
																																																																																																																																																										
MOMPOS Текущее положение РХХ шаг (1) 30	50 70	80
																																																																																																																																																										
DMDVAD Параметр адаптации регул	ки хол. хода % (1) ±5 (1)
																																																																																																																																																										
USVK Сигнал управляющего ДК В 3,3 0,05	0,90 0,05	0,90
																																																																																																																																																										
FR Коэффициент коррекции врем. впрыска (1) 1±0,25 1±0,25

топлива по сигналу ДК
																																																																																																																																																										
LUMS Неравномерность вращения коленвала об/с2 (1) ±5 ±5
																																																																																																																																																										
FZABG Счетчик пропусков зажигания, влияющих (1) 0 0 

на токсичность
																																																																																																																																																										
FZAKTS Счетчик пропусков зажигания, влияющих (1) 0 0

на нейтрализатор
																																																																																																																																																										
DMLLRI Желаемое изменение момента для поддер. % (1) ±2 0

хол. хода (интегральная часть)
																																																																																																																																																										
DMLLR Желаемое изменение момента для поддер. % (1) ±2 0

хол. хода (пропорциональная часть)
																																																																																																																																																										
FRA Мультипликативная составляющая (1) 1±0,12 1±0,12

коррекции самообучением
																																																																																																																																																										
RKAT Аддитивная составляющая коррекции % (1) ±5 ±5

самообучением
																																																																																																																																																										
USHK Сигнал диагностического ДК В 3,3 0,2	0,6 0,2	0,6
																																																																																																																																																										
AHKAT Фактор старения нейтрализатора (1) <0,6 <0,6
																																																																																																																																																										
B_LL Признак работы двигателя в режиме Да/Нет (1) ДА НЕТ

холостого хода
																																																																																																																																																										
B_LR Признак работы в зоне регулировки Да/Нет (1) ДА ДА

по сигналу датчика кислорода
																																																																																																																																																										
B_SBBVK Признак готовности УДК Да/Нет (1) ДА ДА
����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������

(1) � Значение параметра для диагностики системы не используется.

ПРИМЕЧАНИЕ. В таблице приведены значения параметров для положительной температуры окружающего
воздуха.
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НАЗНАЧЕНИЕ КОНТАКТОВ КОНТРОЛЛЕРОВ
21067�1411020�21/22

контакт                                                             цепь

1 Не используется.

2 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 2 и 3 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер -
вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав -
ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния
борт се ти 	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд.

3 Мас са це пи за жи га ния. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния пер вич ны ми
об мот ка ми ка ту шек за жи га ния с ку зо вом ав то мо би ля.

4 Не используется.

5 Вы ход уп рав ле ния пер вич ной об мот кой ка туш ки за жи га ния 1 и 4  ци лин д ра. На пря же ние пи та ния пер -
вич ной об мот ки ка туш ки за жи га ния по сту па ет с клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. Сиг нал уп рав -
ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2,5 В. Дли тель ность за ви сит от на пря же ния
борт се ти 	 от не сколь ких до де сят ков мил ли се кунд.

6 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 2 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

7 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 3 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

8 Вы ход сиг на ла ча с то ты вра ще ния ко лен ча то го ва ла на та хо метр. Ак тив ный уро вень сиг на ла 	 низ кий,
не бо лее 1 В. На пря же ние вы со ко го уров ня сиг на ла рав но на пря же нию борт се ти ав то мо би ля. Ча с то та
сле до ва ния им пуль сов рав на уд во ен ной ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля. Ко эф фи ци ент за -
пол не ния по ак тив но му уров ню ра вен 33%.

9 Не ис поль зу ет ся.

10 Вы ход сиг на ла рас хо да топ ли ва на мар ш рут ный ком пью тер. Ак тив ный уро вень сиг на ла 	 низ кий, не бо -
лее 1 В. На пря же ние вы со ко го уров ня сиг на ла рав но на пря же нию борт се ти ав то мо би ля. Ча с то та сле до -
ва ния им пуль сов оп ре де ля ет ся те ку щим рас хо дом топ ли ва 	 16000 им пуль сов на 1 л по да ва е мо го в дви -
га тель топ ли ва. Дли тель ность ак тив но го уров ня сиг на ла рав на 0,9 мс.

11 Не ис поль зу ет ся.

12 Вход на пря же ния борт се ти от ак ку му ля тор ной ба та реи (клем ма “30” вы клю ча те ля за жи га ния). Но ми -
наль ное на пря же ние при не ра бо та ю щем дви га те ле со став ля ет 12 В. При ра бо та ю щем дви га те ле 	
13,5	14 В.

13 Вход на пря же ния борт се ти от вы клю ча те ля за жи га ния (клем ма “15”). Но ми наль ное на пря же ние при
вклю чен ном за жи га нии и не ра бо та ю щем дви га те ле со став ля ет 12 В. При ра бо та ю щем дви га те ле 	
13,5	14 В. 

14 Вы ход уп рав ле ния глав ным ре ле. На пря же ние пи та ния по сту па ет на об мот ку ре ле с клем мы ”плюс” ак -
ку му ля тор ной ба та реи. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 1,5 В. При
пе ре во де зам ка за жи га ния из по ло же ния “вы клю че но” в по ло же ние “вклю че но” ре ле долж но вклю чать -
ся не мед лен но. При пе ре во де зам ка за жи га ния из по ло же ния “вклю че но” в по ло же ние “вы клю че но”
кон трол лер за дер жи ва ет вы клю че ние глав но го ре ле на вре мя око ло 10 сек.

15 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла (кон такт “А”). При вра ще нии ко лен ча то го ва ла дви -
га те ля на кон так те при сут ст ву ет сиг нал на пря же ния пе ре мен но го то ка, близ кий по фор ме к си ну со и де.
Ча с то та и амп ли ту да сиг на ла про пор ци о наль ны ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла.

16 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. При вклю чен ном за жи га нии на вхо де дол жен
быть сиг нал напря же ния по сто ян но го то ка, ве ли чи на ко то ро го за ви сит от сте пе ни от кры тия дрос сель ной
за слон ки: при за кры той за слон ке 	 ни же 0,7 В, а при пол но стью от кры той 	 до 5 В.

17 Мас са дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

18 Вход сиг на ла управляющего дат чи ка кис ло ро да. Ес ли дат чик кис ло ро да име ет тем пе ра ту ру ни же 150 ОС
(не про грет) на кон так те при сут ст ву ет на пря же ние 3,3 В. Ког да дат чик кис ло ро да про грет, то при ра бо -
та ю щем дви га те ле в ре жи ме за мк ну то го кон ту ра на пря же ние не сколь ко раз в се кун ду пе ре клю ча ет ся
меж ду низ ким зна че ни ем 50	100 мВ и вы со ким 800...900 мВ.

19�26 Не ис поль зу ет ся.

27 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 1 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “87”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд.

28 Вы ход уп рав ле ния на гре ва те лем диагностического дат чи ка кис ло ро да. На пря же ние пи та ния на гре ва те -
ля дат чи ка кис ло ро да по сту па ет с вы хо да (клем ма “87”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный,
ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в ди а па зо не 0...100% в
за ви си мо с ти от тем пе ра ту ры и влаж но с ти в об ла с ти ус та нов ки дат чи ка.
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контакт                                                             цепь

29 Не ис поль зу ет ся.

30 Не ис поль зу ет ся.

31 Вы ход уп рав ле ния сигнализатором не ис прав но с тей. На пря же ние пи та ния сигнализатора по сту па ет с
клем мы “15” вы клю ча те ля за жи га ния. При вклю че нии за жи га ния без за пу с ка дви га те ля, а также при
на ли чии не ис прав но с тей  сиг нал име ет низ кий уро вень на пря же ния 	 не бо лее 2 В. В от сут ст вии не ис -
прав но с тей на кон так те при сут ст ву ет на пря же ние борт се ти.

32 Пи та ние дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки. На кон такт по да ет ся ста би ли зи ро ван ное на пря же -
ние 5±0,1 В.

33 Пи та ние дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. На кон такт по да ет ся ста би ли зи ро ван ное на пря же ние
5±0,1 В.

34 Вход сиг на ла дат чи ка по ло же ния ко лен ча то го ва ла (кон такт “В”). При вра ще нии ко лен ча то го ва ла дви -
га те ля на кон так те при сут ст ву ет сиг нал на пря же ния пе ре мен но го то ка, близ кий по фор ме к си ну со и де.
Ча с то та и амп ли ту да сиг на ла про пор ци о наль ны ча с то те вра ще ния ко лен ча то го ва ла.

35 Мас са ДТОЖ. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

36 Мас са ДМРВ. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю. 

37 Вход сиг на ла дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. Сиг нал на пря же ния по сто ян но го то ка, ве ли чи на ко то -
ро го (0...5 В) из ме ня ет ся в за ви си мо с ти от ко ли че ст ва про хо дя ще го че рез дат чик воз ду ха. При от сут ст -
вии по ступ ле ния воз ду ха (дви га тель не ра бо та ет) на пря же ние на кон так те долж но быть око ло 0 В.

38 Не ис поль зу ет ся.

39 Вход сиг на ла ДТОЖ. На пря же ние на кон так те за ви сит от тем пе ра ту ры ох лаж да ю щей жид ко с ти: при
тем пе ра ту ре 20 ОС на пря же ние око ло 3,8 В, при тем пе ра ту ре 90 ОС на пря же ние ни же 0,5 В. При об ры ве в
це пи дат чи ка на пря же ние на кон так те 5±0,1 В.

40 Вход сиг на ла дат чи ка тем пе ра ту ры всасываемо го воз ду ха. На пря же ние на кон так те за ви сит от тем пе ра -
ту ры по сту па ю ще го в дви га тель воз ду ха. При об ры ве в це пи дат чи ка на пря же ние на кон так те 5±0,1 В.

41�43 Не ис поль зу ет ся.

44 Вход на пря же ния бор то вой се ти на вы хо де глав но го ре ле. На пря же ние с вы хо да глав но го ре ле (клем ма
“87”) при не ра бо та ю щем дви га те ле (в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния без
за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния) со став ля ет 12 В. При ра -
бо та ю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

45 Не используется.

46 Вы ход уп рав ле ния кла па ном про дув ки ад сор бе ра. На пря же ние пи та ния кла па на про дув ки ад сор бе ра
по сту па ет с вы хо да (клем ма “87”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	
низ кий, не бо лее 1 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в за ви си мо с ти от ре жи ма ра бо ты дви га те ля в
ди а па зо не 0...100%.

47 Вы ход уп рав ле ния фор сун кой 4 ци лин д ра. На пря же ние пи та ния об мот ки фор сун ки по сту па ет с вы хо да
(клем ма “87”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее
1,5 В. Дли тель ность за ви сит от ре жи ма ра бо ты дви га те ля и со став ля ет от не сколь ких до де сят ков мил ли -
се кунд. 

48 Вы ход уп рав ле ния на гре ва те лем управляющего дат чи ка кис ло ро да. На пря же ние пи та ния на гре ва те ля
дат чи ка кис ло ро да по сту па ет с вы хо да (клем ма “30”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния им пульс ный, ак -
тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 2 В. Ко эф фи ци ент за пол не ния из ме ня ет ся в ди а па зо не 0...100% в за -
ви си мо с ти от тем пе ра ту ры и влаж но с ти в об ла с ти ус та нов ки дат чи ка.

49 Не ис поль зу ет ся.

50 Вы ход уп рав ле ния до пол ни тель ным ре ле стар те ра. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень
	 низ кий, не бо лее 1 В. При по ступ ле нии сиг на ла управления до пол ни тель ное ре ле вклю ча ет ся и
соединяет клемму “50” выключателя зажигания с клеммой “50” втягивающего реле стартера.

51 Мас са кон трол ле ра. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

52 Не ис поль зу ет ся.

53 Мас са кон трол ле ра. На пря же ние на кон так те долж но быть рав ным ну лю.

54 Не ис поль зу ет ся.

55 Вход сиг на ла ДДК. Ес ли дат чик кис ло ро да име ет тем пе ра ту ру ни же 150 ОС (не про грет) на кон так те при -
сут ст ву ет на пря же ние 3,3 В. Ког да дат чик кис ло ро да про грет, то при ра бо те в режиме обратной связи и
при исправном нейтрализаторе напряжение должно меняться в дипазоне  590...750 мВ.

56�58 Не ис поль зу ет ся.

59 Вход сиг на ла дат чи ка ско ро сти ав то мо би ля. На пря же ние борт се ти по сту па ет на этот кон такт че рез вну -
т рен ний ре зи с тор кон трол ле ра. При движении автомобиля дат чик им пульс но за мы ка ет цепь на мас су с
ча с то той, про пор ци о наль ной ско ро сти ав то мо би ля (6 им пуль сов на метр пу ти).

60 Не ис поль зу ет ся.

61 Мас са вы ход ных ка с ка дов. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния ис пол ни -
тель ны ми ус т рой ст ва ми с ку зо вом ав то мо би ля.

62 Не ис поль зу ет ся.
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контакт                                                             цепь

63 Вход на пря же ния бор то вой се ти на вы хо де глав но го ре ле. На пря же ние с вы хо да глав но го ре ле (клем ма
“87”) при не ра бо та ю щем дви га те ле (в те че ние не о гра ни чен но го вре ме ни по сле вклю че ния за жи га ния без
за пу с ка дви га те ля, а так же в те че ние 10 се кунд по сле вы клю че ния за жи га ния) со став ля ет 12 В. При ра -
бо та ю щем дви га те ле 	 13,5	14 В.

64 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма D). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

65 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма C). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

66 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма B). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

67 Вы ход уп рав ле ния ре гу ля то ром хо ло с то го хо да (клем ма A). На пря же ние на кон так те труд но пред ска -
зать, и его из ме ре ние в це лях об слу жи ва ния не осу ще ств ля ет ся.

68 Вы ход уп рав ле ния ре ле вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния дви га те лем . На пря же ние пи та ния об мот ки
ре ле вен ти ля то ра по сту па ет с вы хо да (клем ма “87”) глав но го ре ле. Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак -
тив ный уро вень 	 низ кий, не бо лее 1 В. Кон трол лер вклю ча ет ре ле при тем пе ра ту ре ох лаж да ю ще й жид -
ко с ти вы ше 101 ОС, а так же при на ли чии в па мя ти кон трол ле ра ко дов не ис прав но с тей ДТОЖ  или при ра -
бо та ю щем кон ди ци о не ре.

69 Не используется.

70 Вы ход уп рав ле ния ре ле эле к т ро бен зо на со са. На пря же ние пи та ния об мот ки ре ле эле к т ро бен зо на со са по -
сту па ет с выключателя зажигания (клем ма “15”). Сиг нал уп рав ле ния дис крет ный, ак тив ный уро вень 	
низ кий, не бо лее 1 В, выдается при разрешении топливоподачи.

71 Вход/вы ход К�ли ния. Че рез дан ный кон такт кон трол лер осу ще ств ля ет об мен дан ны ми с бло ком уп рав -
ле ния АПС и внеш ним ди а гно с ти че с ким обо ру до ва ни ем. Дан ные пе ре да ют ся в ви де им пульс но го из ме -
не ния на пря же ния с вы со ко го уров ня (не ме нее 0,8 от на пря же ние борт се ти) на низ кое (не бо лее 0,2 от
на пря же ние борт се ти). Се анс об ме на дан ны ми с АПС на чи на ет ся по сле вклю че ния за жи га ния. Ес ли в ре -
зуль та те АПС сня та с ре жи ма ох ра ны, то кон трол лер вхо дит в нор маль ный ре жим вы пол не ния всех
функ ций уп рав ле ния дви га те лем и об ме на данными с ди а гно с ти че с ким обо ру до ва ни ем. В про тив ном слу -
чае кон трол лер за пре ща ет ра бо ту дви га те ля и вы пол ня ет толь ко функ ции под держ ки внеш ней ди а гно с -
ти ки.

72�79 Не ис поль зу ет ся.

80 Мас са вы ход ных ка с ка дов. Ис поль зу ет ся для со еди не ния мас сы вы ход ных клю чей уп рав ле ния ис пол ни -
тель ны ми ус т рой ст ва ми с ку зо вом ав то мо би ля.

81 Не ис поль зу ет ся.
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Код Р0102
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, низ кий уро вень сиг на ла

Код Р0102 за но сит ся, ес ли в те че ние 2,5 сек рас ход воз ду ха ни же по ро га, за ви ся ще -
го от ча с то ты вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля NMOT и уг ла от кры тия дрос -
сель ной за слон ки WDKBA.

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -
ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие на пря же ния пи та ния и на деж ность со еди не ния с мас сой.
2. Оп ре де ля ет ся со про тив ле ние меж ду кон так том “3” ко лод ки жгу та и мас сой, ко то -

рое долж но быть в пре де лах 4...6 кОм. 

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на пло хим кон так том, по -

вреж де ни ем изо ля ции или жи лы про во да, ли бо не на деж ным со еди не ни ем дат чи ка с мас -
сой, под клю че ни ем к жгу ту до пол ни тель ных мощ ных по тре би те лей.

Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов “33”, “37” ко лод ки жгу та си с те мы зажигания

и кон трол ле ра. Ос мо т реть ко лод ку жгу та и разъ ем кон трол ле ра на пол но ту и пра виль -
ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка че ст во со -
еди не ния кон так тов с про во дом.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. 
За со ре ние воз душ но го филь т ра в си с те ме впу с ка воз ду ха. При не об хо ди мо с ти за ме -

нить филь т ру ю щий эле мент.
Под кли ни ва ние ре гу ля то ра хо ло с то го хо да. Проверить РХХ.
За со ре ние ка на ла хо ло с то го хо да в дрос сель ном па т руб ке. Снять дрос сель ный па т -

ру бок и очи с тить ка нал хо ло с то го хо да.

Кон трол лер

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 251
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

255

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0102
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, низ кий уро вень сиг на ла

Код Р0102 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно -
с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Ус т ра нить об ры вы или за мы ка ния
на мас су со от вет ст ву ю щих це пей.

За пу с тить дви га тель. Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка.
Вклю чить за жи га ние, дви га тель не ра бо -

та ет.
Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние

меж ду кон так та ми ко лод ки жгу та к ДМРВ.
Муль ти метр дол жен по ка зать сле ду ю щие

зна че ния на пря же ния:
� меж ду кон так та ми “1” и “5” � бо лее 10 В;
� меж ду кон так та ми “2” и “5” � 5 В;
� меж ду кон так том “5” и мас сой � 0 В.
Так ли это?

Не ис пра вен дат чик
мас со во го рас хо да воз -
ду ха или его со еди не -
ние.

Вы клю чить за жи га ние.
Муль ти ме т ром из ме рить со про тив ле ние

меж ду кон так том “3” ко лод ки жгу та и мас -
сой.

Со про тив ле ние долж но быть в пре де лах 
4...6 кОм.

Так ли это?

Нет

Да Нет

Да

За мы ка ние на мас -
су в це пи сиг на ла
ДМРВ, или не ис пра -
вен кон трол лер.

Об рыв в це пи сиг на ла
ДМРВ, или не ис пра вен
кон трол лер.

Бо лее 100 кОм.Око ло 0 Ом.

НетДа

2
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Код Р0103
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла 

Код Р0103 за но сит ся, ес ли в те че ние 2,5 сек рас ход воз ду ха пре вы ша ет по рог, за ви -
ся щий от частоты вращения коленчатого вала двигателя NMOT и угла открытия
дроссельной заслонки WDKBA.

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -
ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие на пря же ния пи та ния и на деж ность со еди не ния с мас сой.
2. Про ве ря ет ся на пря же ние на кон так те “3” ко лод ки жгу та.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на пло хим кон так том, по -

вреж де ни ем изо ля ции или жи лы про во да.
Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. 
Под кли ни ва ние ре гу ля то ра хо ло с то го хо да. Проверить РХХ.
Не на деж ное со еди не ние дат чи ка с мас сой . Про ве рить со про тив ле ние меж ду клем -

мой “ми нус” ак ку му ля тор ной ба та реи и кон так том “5” ко лод ки жгу та, от со е ди нен ной от
дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха. Со про тив ле ние не долж но быть боль ше 1 Ом. 

Кон трол лер

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

2

Код Р0103
Цепь дат чи ка мас со во го рас хо да воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла

Код Р0103 � не по сто ян ный. В слу чае от сут ст вия дру -
гих ко дов � см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло вия воз ник но ве -
ния ко да.

За мы ка ние на ис точ ник пи та ния в
це пи сиг на ла ДМРВ, или не ис пра вен
кон трол лер.

Ус т ра нить об ры вы или за мы ка ния
со от вет ст ву ю щих це пей.

Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /

Actual DTC's”.
Проверить активен ли код неисправности в данный мо мент?

Вы клю чить за жи га ние. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка.
Вклю чить за жи га ние, дви га тель не ра бо та ет.
Мульти ме т ром из ме рить на пря же ние меж -

ду кон так та ми ко лод ки жгу та к ДМРВ. Мульти -
метр дол жен по ка зать сле ду ю щие зна че ния на -
пря же ния:

� меж ду кон так та ми “1” и “5”  �  бо лее 10 В;
� меж ду кон так та ми “2” и “5”  �  5 В;
� меж ду кон так том “5” и мас сой  �  0 В.
Так ли это?

Зажигание включено.
Мульти ме т ром изме рить на пря же ние

между кон тактом “3” колодки жгута и
массой.

Мультиметр должен показать 0 В.
Так ли это?

Не ис пра вен дат чик мас со во го рас -
хо да воз ду ха или его со еди не ние.

Нет

Да Нет

НетДа

Да
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Код Р0112
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, низкий уро вень сиг на ла

Код Р0112 за но сит ся, ес ли в течение 0,5 сек напряжение сигнала датчика ниже 0,1 В.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вход но го сиг на ла.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
При об на ру же нии не ис прав но с ти дат чи ка тем пе ра ту ры воз ду ха кон трол лер за ме ща ет

из ме ря е мую ве ли чи ну тем пе ра ту ры на зна че ние 33 °С.
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на по вреж де ни ем изо ля ции

или жи лы про во да, замыканием на массу в цепи входного сигнала.
Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. 

Кон трол лер

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0112
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, низкий уро вень сиг на ла

Смотри кар ту со от вет ст -
ву ю ще го ко да.

Замыкание на массу в це пи сиг на ла
ДТВ или не ис пра вен кон трол лер.

Код Р0112 � не по сто ян ный. В слу чае
от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди а гно -
с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль -

ные / Actual DTC's”.
Проверить наличие кодов Р0102, Р0103.
Присутствуют ли данные коды?

Вы брать ре жим: “1 � Параметры /
Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC
Channels”.

Напряжение выходного сигнала
датчика температуры впускного воздуха
меньше 0,1 В?

Вы клю чить за жи га ние.
От со е ди нить ко лод ку жгу та си с те мы

впры с ка от ДМРВ.
Вклю чить за жи га ние.
Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние

меж ду кон так та ми “4” и “5” ко лод ки жгу -
та к ДМРВ.

Муль ти метр дол жен по ка зать на пря -
же ние око ло +5 В. На пря же ние вы ход но -
го сиг на ла ДТВ по по ка за ни ям
диагностического при бо ра долж но быть
боль ше 4,9 В.

Так ли это?

За ме нить дат чик мас со во го рас хо да воз ду ха.

Нет

Нет Да

НетДа

Да
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Код Р0113
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла

Код Р0113 за но сит ся, ес ли су ще ст ву ют сле ду ю щие ус ло вия:
� после пуска двигатель проработал более 200 с;
� дви га тель работает на холостом ходу (B_LL= “Да”) и не отключена подача

топлива (B_SA= “Выкл”);
� напряжение сигнала датчика выше 4,88 В.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вход но го сиг на ла.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
При об на ру же нии не ис прав но с ти дат чи ка тем пе ра ту ры воз ду ха кон трол лер за ме ща ет

из ме ря е мую ве ли чи ну тем пе ра ту ры на зна че ние +33 °С.
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на пло хим кон так том, по -

вреждением жи лы про во да.
Не об хо ди мо убе дить ся в от сут ст вии сле ду ю щих не ис прав но с тей.
Не на деж ное со еди не ние кон так тов “36”, “40” ко лод ки жгу та си с те мы зажигания

и кон трол ле ра. Ос мо т реть ко лод ку жгу та и разъ ем кон трол ле ра на пол но ту и пра виль -
ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка че ст во со -
еди не ния кон так тов с про во дом.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний.

Кон трол лер

поток воздуха
из фильтра

ВХОД СИГНАЛА ДМРВ

ДАТЧИК МАССОВОГО
РАСХОДА ВОЗДУХА (ДМРВ)

К ГЛАВНОМУ
РЕЛЕ

поток
воздуха к
дроссельной
заслонке

РАЗЪЕМ
ДАТЧИКА

(вид спереди)
МАССА ДМРВ

ПИТАНИЕ ДМРВ

ВХОД
СИГНАЛА ДТВ
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После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Код Р0113
Цепь дат чи ка температуры впускного воз ду ха, высокий уро вень сиг на ла

Код Р0113 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см. “Ди -
а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -
ло вия воз ник но ве ния ко да.

Об рыв в цепи на массу или в цепи сигнала
ДТВ, или за мы ка ние на ис точ ник пи та ния в
це пи сиг на ла ДТВ, или не ис пра вен кон трол -
лер.

За пу с тить дви га тель. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры /

Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC
Channels”.

На пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи -
ка тем пе ра ту ры впу ск но го воз ду ха боль ше
4,88 В?

Вы клю чить за жи га ние. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ДМРВ.
Вклю чить за жи га ние, дви га тель не ра -

бо та ет.
За мк нуть меж ду со бой кон так ты “4” и

“5” ко лод ки жгу та к ДМРВ.
На пря же ние вы ход но го сиг на ла дат чи -

ка тем пе ра ту ры впу ск но го воз ду ха мень ше
0,1 В?

За ме нить дат чик мас со во го рас хо -
да воз ду ха.

Да Нет

НетДа

Смотри кар ту со от вет ст -
ву ю ще го ко да.

Запустить двигатель. 
Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту -

аль ные / Actual DTC's”.
Проверить наличие кодов Р0102, Р0103.
Присутствуют ли данные коды?

Нет Да
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Код Р0121
Цепь дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки, выход сиг на ла из допустимого

диапазона

Код Р0121 за но сит ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� при изменении сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки контроллер не

фиксирует адекватного изменения сигнала датчика массового расхода воздуха.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти. При вклю че нии за жи га ния диагностический при бор по ка зы -
ва ет зна че ние пе ре мен ной WDKBA рав ным 5,9%.

При вклю чен ном за жи га нии или на хо лос том хо ду зна че ние сиг на ла дат чи ка по ло же -
ния дрос сель ной зас лон ки долж но быть 0,35...0,7 В (0%) при зак ры той дрос сель ной зас -
лон ке и долж но рав но мер но по вы шать ся при отк ры тии дрос сель ной зас лон ки до
4,05...4,75 В (100%).

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Осу ще ств ля ет ся про вер ка со сто я ния дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки

при не ра бо та ю щем дви га те ле.
2. На пря же ние сиг на ла дат чи ка по ло же ния дрос сель ной зас лон ки долж но уве ли чи -

вать ся про пор ци о наль но отк ры тию дрос сель ной зас лон ки.
3. При пол ностью отк ры той дрос сель ной зас лон ке нап ря же ние вы ход но го сиг на ла

дат чи ка долж но быть в ди а па зо не от 4,05 до 4,75 В. 

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Пос ле за ме ны дат чи ка не об хо ди мо сбро сить ве ли чи ну ав то ма ти чес ко го об ну ле ния. Эта

про це ду ра вы пол ня ет ся с по мощью диагностического при бо ра в ре жи ме: “5	 Доп. ис пы та -
ния / Misc. Tests; 1	 Сброс ЭБУ с ини ци а ли за ци ей / ECU First Init Reset”.

При пов реж де нии или заг ряз не нии ре зис тив но го слоя дат чи ка за ви си мость сиг на ла
ДПДЗ от уг ла отк ры тия дрос сель ной зас лон ки ста но вит ся не ли ней ной, что при во дит к
ухуд ше нию ез до вых ка честв ав то мо би ля. Ди аг нос ти ка конт рол ле ра спо соб на вы я вить не -
исп рав но сить, свя зан ную с вы со кой не ли ней ностью ха рак те рис ти ки ДПДЗ.

ДАТЧИК
ПОЛОЖЕНИЯ

ДРОССЕЛЬНОЙ
ЗАСЛОНКИ

Разъем колодки жгута,
присоединяемой к датчику
положения дроссельной
заслонки

ВХОД СИГНАЛА
ДПДЗ

КОНТРОЛЛЕР

МАССА ДПДЗ

ПИТАНИЕ ДПДЗ
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1

Код Р0121
Цепь дат чи ка по ло же ния дрос сель ной за слон ки, выход сиг на ла из допустимого

диапазона

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать: “1 � Параметры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
Отпустить педаль газа и убедиться в том, что дрос сель ная за слон ка полностью за крывается, нет

механического подклинивания.  
За жи га ние вклю че но, дви га тель не ра бо та ет.
Напряжение сигнала по ло же ния дрос сель ной за слон ки долж но быть 0,35...0,7 В. Так ли это?

При под клю чен ном диагностическом при -
бо ре кон тро ли ро вать значение сиг на ла по ло -
же ния дрос сель ной за слон ки во вре мя мед лен -
но го и рав но мер но го ее от кры ва ния до пол но -
стью от кры то го по ло же ния.

На пря же ние долж но уве ли чи вать ся рав но -
мер но, без рез ких из ме не ний и мгно вен но ре а ги -
ро вать на пе ре ме ще ние дрос сель ной за слон ки.

Так ли это?

Про ве рить пра виль ность под клю че ния в
ко лод ке ДПДЗ.

Не сколь ко раз разъ е ди нить/со единть разъ -
ем ДПДЗ.

Из ме ни лось ли на пря же ние сиг на ла ДПДЗ
со глас но по ка за ни ям диагностического при бо ра?

Да Нет

2

Да

Нет

От со е ди нить ко лод ку жгу та от ДПДЗ. 
За мк нуть пе ре мыч кой кон так ты “1” и

“2” ко лод ки жгу та. На пря же ние вы ход но го
сиг на ла дат чи ка долж но умень шить ся до
0...0,1 В.

Из ме рить муль ти ме т ром на пря же ние на
кон так те “3” ко лод ки жгу та к ДПДЗ. При бор
дол жен по ка зать напрже ние око ло 5±0,1 В.

За мк нуть пе ре мыч кой кон так ты “3” и
“2” ко лод ки жгу та. На пря же ние вы ход но го
сиг на ла дат чи ка долж но увеличится до
4,9...5,0 В.

Ес ли по ка за ния ди а гно с ти че с ко го при -
бо ра и муль ти ме т ра в нор ме, то не об хо ди мо
за ме нить ДПДЗ на за ве до мо ис прав ный. 

П р о в е р и т ь
н а д е ж н о с т ь
с о е д и н е н и я
колодки жгута и
датчика.

3

Нет

Да

Про ве рить значение сигнала датчика в по -
ло же нии пол но стью от кры той дрос сель ной за -
слон ки.

С по мо щью по мощ ни ка про кон т ро ли ро -
вать пол ное от кры тие дрос сель ной за слон ки
при пол ном на жа тии пе да ли ак се ле ра то ра (ес -
ли дрос сель ная за слон ка пол но стью не от кры -
ва ет ся про ве рить тол щи ну ко в ри ка под пе да -
лью).

От ре гу ли ро вать трос при во да дрос сель ной
за слон ки, обес пе чив пол ный ход и не боль шую
сла би ну при за кры той дрос сель ной за слон ке
(хо ло с той ход).

Напряжение сигнала 4,05...4,75 В?

За ме нить дат -
чик по ло же ния
дрос сель ной за -
слон ки.

Да

Нет

За ме нить дат чик по ло же ния дрос сель ной за слон ки. 

Проверить состояние контактов
и наличие резинового уплотнителя в
колодке к ДПДЗ. 
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Код Р0130
Датчик кислорода до нейтрализатора неисправен

Код Р0130 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 10 мин);
� сиг нал УДК пов то ря ет по фор ме сиг нал уп рав ле ния наг ре ва те лем (за мы ка ние

це пи вы ход но го сиг на ла на цепь уп рав ле ния наг ре ва те лем);
или нап ря же ние сиг на ла прог ре то го УДК (па ра метр О2ДАТЧ1) на хо дит ся в ди а -

па зо не от 0,6 до 1,5 В, а нап ря же ние сиг на ла ДДК (па ра метр О2ДАТЧ2) мень ше 0,1
В, при этом сис те ма осу ще с твля ет топ ли во по да чу в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг -
на лу УДК (B_LR=”Да”);

или нап ря же ние сиг на ла прог ре то го УДК (па ра метр О2ДАТЧ1) на хо дит ся в ди а -
па зо не от 60 до 400 мВ, а нап ря же ние сиг на ла ДДК (па ра метр О2ДАТЧ1) боль ше 0,5
В, при этом сис те ма осу ще с твля ет топ ли во по да чу в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг -
на лу УДК (B_LR=”Да”).

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -
ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся с по мо щью диагностического при бо ра зна че ние на пря же ния сиг на ла

управляющего дат чи ка кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На пря же ние на кон так те “А” не про гре то го дат чи ка кис ло ро да рав но 3,3 В. 
Для про гре то го дат чи ка на пря же ние при ра бо те по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет ся в

ди а па зо не 50...900 мВ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0130
Датчик кислорода до нейтрализатора неисправен

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
Включить зажигание.
Напряжение сигнала УДК по диагностическому прибору должно быть 3,3 В.
Какое напряжение показывет прибор?

Выключить зажигание. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та

от УДК.
Включить зажигание.
На пря же ние сиг на ла дат -

чи ка по диагностическому при -
бо ру долж но быть 3,3 В.

Так ли это?

Цепь сигнала
УДК за мк нута на
мас су или не ис пра -
вен кон трол лер.

ДаНет

Больше 4 В Около 3,3 В

Н е  и с  п р а  -
вен УДК.

2

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1

Да

Меньше 0,4 В 

Выключить зажигание. 
От со е ди нить ко лод ку жгу та от управля-

ющего дат чи ка кис ло ро да.
Включить зажигание.
На пря же ние сиг на ла дат чи ка по

диагностическому при бо ру долж но быть 3,3 В.
Так ли это?

За мы ка ние цепи сигнала ДК на цепь
управления нагревателем, или не ис пра вен
кон трол лер

Не ис пра вен УДК.

Нет Да

2

Про ана ли зи ро вать до пол ни тель ную ин -
фор ма цию, со пут ст ву ю щую ко ду Р0130.

Очи с тить ко ды.
Запустить двигатель. Ис поль зуя

диагностический при бор, по пы тать ся вос -
про из ве с ти ус ло вия воз ник но ве ния ко да не -
ис прав но с ти.

За но сит ся ли код Р0130?

Нет

Код P0130 � не по сто ян -
ный. Не об хо ди мо про ана -
ли зи ро вать ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да.
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Код Р0131
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, низкий уровень выходного сиг на ла

Код Р0131 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал 60 секунд;
� в течение этого времени напряжение сиг на ла холодного управляющего дат чи ка

кислорода О2ДАТЧ1 ниже 40 мВ.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся с по мо щью диагностического при бо ра зна че ние на пря же ния сиг на ла

управляющего дат чи ка кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На пря же ние на кон так те “А” не про гре то го дат чи ка кис ло ро да рав но 3,3 В. 
Для про гре то го дат чи ка на пря же ние при ра бо те по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет ся в

ди а па зо не 50...900 мВ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0131
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, низкий уровень выходного сиг на ла 

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
Включить зажигание.
Напряжение сигнала УДК по диагностическому прибору меньше 40 мВ?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка

кис ло ро да.
Включить зажигание.
На пря же ние сиг на ла дат чи ка по

диагностическому при бо ру мень ше 40 мВ?

Не ис пра вен УДК.

Код P0131 � не по сто ян ный. 
Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -

вия воз ник но ве ния ко да.

Нет Да

Да Нет

Цепь сигнала УДК за мк нута на
массу или не ис пра вен кон трол лер.

2

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1
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Код Р0132
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, высокий уровень выходного сиг на ла 

Код Р0132 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 10 мин);
� напряжение сиг на ла управляющего дат чи ка кислорода О2ДАТЧ1 выше 3,6 В в

течение 5 секунд.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся с по мо щью диагностического при бо ра зна че ние на пря же ния сиг на ла

управляющего дат чи ка кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На пря же ние на кон так те “А” не про гре то го дат чи ка кис ло ро да рав но 3,3 В. 
Для про гре то го дат чи ка на пря же ние при ра бо те по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет ся в

ди а па зо не 50...900 мВ.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0132
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, высокий уровень выходного сиг на ла 

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
Включить зажигание.
Напряжение сигнала УДК по прибору ДСТ�2М больше 3,6 В?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка

кис ло ро да.
Включить зажигание.
На пря же ние сиг на ла дат чи ка по

диагностическому при бо ру боль ше 3,6 В?

Не ис пра вен УДК.

Код P0132 � не по сто ян ный. 
Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус ло -

вия воз ник но ве ния ко да.

Нет Да

Да Нет

Цепь сигнала УДК за мк нута на ис -
точ ник пи та ния или не ис пра вен кон -
трол лер.

2

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.

1
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Код Р0133
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, медленный отклик на изменение

состава смеси 

Код Р0133 за но сит ся, ес ли:
� фильтрованая величина периода переключения сигнала УДК больше 25 секунд;
� значение счетчика превышений периода сигнала УДК больше 11;
� от сут ст ву ют ко ды не ис прав но с тей Р0030, Р0031, Р0032, Р0342, Р0343, Р0444,

Р0445, Р0560, Р0562, Р0563;
� уп рав ле ние топ ли во по да чей осу ще ств ля ет ся в ре жи ме об рат ной свя зи по сиг на -

лу уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да (B_LR=”Да”);
� рас счи тан ная кон трол ле ром тем пе ра ту ра ней т ра ли за то ра больше 400 ОС

(диагностическим прибором не отображается);
� частота вращения коленчатого вала двигателя NMOT находится в диапазоне

от 1950 до 2300  мин�1;
� значение параметра нагрузки RL находится в диапазоне от 30 до 40 %.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
Пос ле до ва тель ность со от ве т ству ет взя тым в кру жок циф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся на ли чие дру гих не исп рав нос тей.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся воз мож ность воз ник но ве ния ко да всле д ствие не исп рав нос ти в сис те ме

вы пус ка или на ру ше ния кон так та, проверяется цепь заземления датчика.
4. Про ве ря ет ся исп рав ность це пи вы ход но го сиг на ла дат чи ка.
5. Про ве ря ет ся исп рав ность це пи вы ход но го сиг на ла дат чи ка.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ность не по сто ян но го ха рак те ра мо жет быть вы зва на на ли чи ем сле ду ю щих

не ис прав но с тей:
Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка

и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

По вреж де ния жгу та. Про ве рить жгут на на ли чие по вреж де ний. Ес ли жгут внеш не в
нор ме, по ше ве лить со от вет ст ву ю щие ко лод ку и жгут, од но вре мен но на блю дая за
показаниями диагностического при бо ра.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0133
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора, медленный отклик на изменение

состава смеси 

Под клю чить диагностический при бор.
Вы брать ре жим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные / Actual DTC's”.
Присутствуют ли другие коды неисправностей?

За глу шить дви га тель.
Про ве рить си с те му вы пу с ка от ра бо тав ших га зов. В слу чае об на ру же ния утеч ки ус т ра -

нить не ис прав ность.
Про ве рить управляющий дат чик кис ло ро да на на деж ность ус та нов ки и от сут ст вие по -

вреж де ний кор пу са. Про ве рить кон так ты дат чи ка и при со е ди ня е мой ко лод ки жгу та на от -
сут ст вие кор ро зии и деформации.

От со е ди нить ко лод ку жгу та от управляющего дат чи ка кис ло ро да.
Пробником, соединенным с источником питания, проверить контакт “С” колодки

жгута. 
Горит ли лампочка пробника?

Со еди нить кон такты “С” и “А” ко лод ки жгу та с на деж ной мас сой.
На пря же ние сиг на ла уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да по диагностическому при бо ру

долж но быть ниже 150 мВ. Так ли это?

См. “Диагностическую информацию”.

Да

Нет

Да

Нет

За мы ка ние на мас су или ис точ ник пи -
та ния це пи сиг на ла УДК.

3

1

Проанализировать дополнительную информацию, сопутствующую коду Р0133.
Пу с тить дви га тель. Очистить коды.
Ис поль зуя диагностический при бор, по пы тать ся воспроизвести ус ло вия воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.
За но сит ся ли код Р0133?

Сначала устранить эти неисправности.

Нет

Да

2

Неисправен управляющий датчик кислорода. 

Да

Нет Об рыв цепи сигнала УДК или не ис -
прав ное со еди не ние кон трол ле ра.

5

Нет Обрыв цепи заземления датчика.

Со еди нить кон такт “С” ко лод ки жгу та с на деж ной мас сой. Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла уп рав ля ю ще го дат чи ка кис ло ро да по диагностическому при бо ру

долж но быть око ло 3,3 В. Так ли это?

Да

4

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0134
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора неактивна 

Код Р0134 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 10 мин);
� на пря же ние сиг на ла дат чи ка кис ло ро да О2ДАТЧ1 на хо ди лось в ди а па зо не

1,5...3,6 В в те че ние 5 сек.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Ес ли на пря же ние на хо дит ся в ука зан ных пре де лах, то дат чик кис ло ро да не про -

грел ся или не ис прав на цепь вы ход но го сиг на ла дат чи ка.
2. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи вход но го сиг на ла дат чи ка пу тем из ме ре ния на пря -

же ния меж ду кон так том “А” ко лод ки жгу та и мас сой.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
На пря же ние на кон так те “А” не про гре то го дат чи ка кис ло ро да рав но 3,3 В. 
Для про гре то го дат чи ка на пря же ние при ра бо те по за мк ну то му кон ту ру из ме ня ет ся в

ди а па зо не 50...900 мВ.
При чи ной воз ник но ве ния ко да Р0134 мо гут быть:
	 не до ста точ ная мощ ность на гре ва те ля дат чи ка кис ло ро да;
	 ус та нов ка дат чи ка кис ло ро да дру го го ти па;
	 не на деж ный кон такт в при со е ди ни тель ных ко лод ках жгу та и дат чи ка.
Ес ли од но вре мен но с ко дом Р0134 фик си ру ют ся:
	 ко д Р0030 то ве ро ят ной при чи ной воз ник но ве ния не ис прав но с ти яв ля ет ся

отсоединение колодки дат чи ка кис ло ро да от жгу та про во дов и  ус т ра не ние не ис прав но с ти
следу ет на чи нать с кар ты ко да Р0030.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ УДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА УДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

УПРАВЛЯЮЩИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0134
Цепь датчика кислорода до нейтрализатора неактивна

Под клю чить диагностический при бор.
За пу с тить дви га тель, ус та но вить ре жим хо ло с то го хо да и прогреть его до температуры

90 ОС.  
Вы брать ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
На пря же ние сиг на ла УДК по при бо ру ДСТ�2М в пре де лах 1,5...3,6 В?

От со е ди нить ко лод ку жгу та от дат чи ка
кис ло ро да.

Муль ти ме т ром из ме рить на пря же ние
меж ду кон так тами “А” и “С” ко лод ки жгута
к дат чи ку кислорода.

На пря же ние долж но быть 3,3 В.
Так ли это?

Не ис пра вен
УДК.

Код P0134 � не по сто ян ный. 
Не об хо ди мо про ана ли зи ро вать ус -

ло вия воз ник но ве ния ко да.

Да Нет

Да Нет

Об рыв в це пи сиг на -
ла УДК или в це пи за -
зем ле ния, или не ис пра -
вен кон трол лер.

2

1

С помощью диагностического
прибора очистить коды.

Запустить двигатель, дать
поработать ему на частичных и
полных нагрузках.

Возникает ли код Р0134?

Нет

Да Про ве рить кон так -
ты дат чи ка и при со е ди -
ня е мой ко лод ки жгу та
на от сут ст вие кор ро зии
и де фор ма ции. Ес ли со -
еди не ние ис прав но, то
за ме нить УДК.

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0136
Датчик кислорода после нейтрализатора неисправен

Код Р0130 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 30 мин);
� сиг нал ДДК пов то ря ет по фор ме сиг нал уп рав ле ния наг ре ва те лем (за мы ка ние

це пи вы ход но го сиг на ла на цепь уп рав ле ния наг ре ва те лем).
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся значение нап ря же ния вы ход но го сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка

кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся исп рав ность дат чи ка. 

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Нап ря же ние на кон так те “А” неп рог ре то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да рав но

3,3 В. 
Для прог ре то го дат чи ка нап ря же ние сиг на ла при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на

час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до
750 мВ.

Не исп рав ность не пос то ян но го ха рак те ра мо жет быть выз ва на на ли чи ем сле ду ю щих
не исп рав нос тей:

Неп ра виль ная трас са жгу та про во дов. Убе дить ся в том, что от вод к дат чи ку не ка са -
ет ся эле мен тов сис те мы вы пус ка от ра бо тав ших га зов.

Пе ре о бед нен ный сос тав топ ли во воз душ ной сме си. Про вес ти ди аг нос ти ку сис те мы
топ ли во по да чи по кар те А	6.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0136
Датчик кислорода после нейтрализатора неисправен

Под клю чить при бор ДСТ�2М.
Включить зажигание.
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
При наличии данной неисправности на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка

кис ло ро да по диагностическому при бо ру долж но быть больше 3,6 В.
Так ли это?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от ди -

а гно с ти че с ко го дат чи ка кис ло ро да.
На пря же ние сиг на ла ДДК по

диагностическому при бо ру долж но
быть око ло 3,3 В.

Так ли это?

Не ис пра вен ди а гно с ти че с кий
дат чик кис ло ро да.

Код P0136 � не по сто ян ный. В слу -
чае от сут ст вия дру гих ко дов � см.
“Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

Да Нет

Нет Да

Цепь сиг на ла ДДК за мк ну та на
цепь уп рав ле ния на гре ва те лем или не -
ис пра вен кон трол лер.

2

1

Пустить двигатель.
Ис поль зуя диагностический

при бор, по пы тать ся вос про из ве с -
ти ус ло вия воз ник но ве ния ко да
не ис прав но с ти.

Код Р0136 активен?

Нет

3

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0137
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, низкий уровень сиг на ла

Код Р0137 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при пуске (от 1,5 до 30 мин);
� напряжение сиг на ла холодного диагностического дат чи ка кислорода О2ДАТЧ2

меньше 60 мВ;
или в течение 40 секунд напряжение сигнала прогретого ДДК (параметр

О2ДАТЧ2) меньше 60 мВ, при этом система осуществляет топливоподачу в режиме
обратной связи по сигналу УДК.

Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -
ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся значение нап ря же ния вы ход но го сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка

кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся исп рав ность дат чи ка. 

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Нап ря же ние на кон так те “А” неп рог ре то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да рав но

3,3 В. 
Для прог ре то го дат чи ка нап ря же ние сиг на ла при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на

час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до
750 мВ.

Не исп рав ность не пос то ян но го ха рак те ра мо жет быть выз ва на на ли чи ем сле ду ю щих
не исп рав нос тей:

Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка
и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

Неп ра виль ная трас са жгу та про во дов. Убе дить ся в том, что от вод к дат чи ку не ка са -
ет ся эле мен тов сис те мы вы пус ка от ра бо тав ших га зов.

Пе ре о бед нен ный сос тав топ ли во воз душ ной сме си. Про вес ти ди аг нос ти ку сис те мы
топ ли во по да чи по кар те А	6.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0137
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, низкий уровень сигнала

Под клю чить диагностический при бор.
Включить зажигание. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
При наличии данной неисправности на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка

кис ло ро да по диагностическому при бо ру долж но быть меньше 60 мВ. 
Так ли это?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от

ди а гно с ти че с ко го дат чи ка кис ло -
ро да.

Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла

диагностического дат чи ка кис ло -
ро да по диагностическому при бо -
ру долж но быть око ло 3,3 В.

Так ли это?

Не исп ра вен
ДДК.

Код P0137 � не по сто ян ный. В
слу чае от сут ст вия дру гих ко дов �
см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма -
цию”.

Да Нет

Нет Да

Не ис пра вен кон трол лер
или за мы ка ние це пи сиг на -
ла ДДК на мас су.

2

1

Про смо т реть и за пом нить до пол ни -
тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав -
но с ти Р0137.

Очи с тить ко ды.
Ис поль зуя диагностический при бор,

по пы тать ся вос про из ве с ти ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да не ис прав но с ти.

За но сит ся ли код Р0137?

Нет

3

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок и
убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0138
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, высокий уровень сиг на ла

Код Р0138 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при пуске (от 1,5 до 30 мин);
� напряжение сиг на ла диагностического дат чи ка кислорода О2ДАТЧ2 больше 3,6 В

в течение 5 с.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся значение нап ря же ния вы ход но го сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка

кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся исп рав ность дат чи ка. 

Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Нап ря же ние на кон так те “А” неп рог ре то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да рав но

3,3 В. 
Для прог ре то го дат чи ка нап ря же ние сиг на ла при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на

час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до
750 мВ.

Не исп рав ность не пос то ян но го ха рак те ра мо жет быть выз ва на на ли чи ем сле ду ю щих
не исп рав нос тей:

Неп ра виль ная трас са жгу та про во дов. Убе дить ся в том, что от вод к дат чи ку не ка са -
ет ся эле мен тов сис те мы вы пус ка от ра бо тав ших га зов.

Заг ряз не ние крем ни ем по ве рх нос ти дат чи ка. Про ве рить ра бо чую часть дат чи ка на
на ли чие бе ло го на ле та.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0138
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора, высокий уровень сигнала

Под клю чить диагностический при бор.
Запустить двигатель и дать поработать в режиме холостого хода 5 минут. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
При наличии данной неисправности на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка

кис ло ро да по диагностическому при бо ру долж но быть больше 3,6 В. 
Так ли это?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от

ди а гно с ти че с ко го дат чи ка кис ло -
ро да.

Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла

диагностического дат чи ка кис ло -
ро да по диагностическому при бо -
ру долж но быть око ло 3,3 В.

Так ли это?

Не исп ра -
вен ДДК.

Код P0138 � не по сто ян ный. В
слу чае от сут ст вия дру гих ко дов �
см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма -
цию”.

Да Нет

Нет Да

За мы ка ние це пи сиг на ла
ДДК на источник питания или
не ис пра вен кон трол лер.

2

1

Про смо т реть и за пом нить до пол ни -
тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но -
с ти Р0138.

Очи с тить ко ды.
Ис поль зуя диагностический при бор,

по пы тать ся вос про из ве с ти ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да не ис прав но с ти.

За но сит ся ли код Р0138?

Нет

3

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок и
убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0140
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора неактивна 

Код Р0140 за но сит ся, ес ли:
� двигатель проработал промежуток времени, длительность которого зависит

от температуры охлаждающей жидкости при запуске (от 1,5 до 30 мин);
� на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка кис ло ро да О2ДАТЧ2 на хо дится

в ди а па зо не 1,5...3,6 В.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 2 драйв�цик ла по сле воз ник но ве -

ния ко да не ис прав но с ти.
Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. Про ве ря ет ся значение нап ря же ния вы ход но го сиг на ла ди аг нос ти чес ко го дат чи ка

кис ло ро да.
2. Про ве ря ет ся на ли чие пос то ян ной не исп рав нос ти.
3. Про ве ря ет ся исп рав ность дат чи ка. 
Ди аг нос ти чес кая ин фор ма ция
Нап ря же ние на кон так те “А” неп рог ре то го ди аг нос ти чес ко го дат чи ка кис ло ро да рав но

3,3 В. 
Для прог ре то го дат чи ка нап ря же ние сиг на ла при ра бо те в ре жи ме об рат ной свя зи, на

час тич ных наг руз ках и при исп рав ном нейт ра ли за то ре из ме ня ет ся в ди а па зо не от 590 до
750 мВ.

Не исп рав ность не пос то ян но го ха рак те ра мо жет быть выз ва на на ли чи ем сле ду ю щих
не исп рав нос тей:

Не на деж ное со еди не ние кон так тов ко ло док жгу та си с те мы зажигания, дат чи ка
и кон трол ле ра. Ос мо т реть разъ е мы дат чи ка и кон трол ле ра, ко лод ки жгу та на пол но ту и
пра виль ность со чле не ния, по вреж де ния зам ков, на ли чие по вреж ден ных кон так тов и ка -
че ст во со еди не ния кон так тов с про во дом.

Ес ли од но вре мен но с ко дом Р0140 фик си ру ют ся:
	 ко д Р0036 то ве ро ят ной при чи ной воз ник но ве ния не ис прав но с ти яв ля ет ся

отсоединение колодки дат чи ка кис ло ро да от жгу та про во дов и  ус т ра не ние не ис прав но с ти
следу ет на чи нать с кар ты ко да Р0036.

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
НАГРЕВАТЕЛЕМ ДДК

МАССА ДМРВ

ВХОД СИГНАЛА ДДК

К
ГЛАВНОМУ

РЕЛЕ

КОНТРОЛЛЕР

ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ ДАТЧИК КИСЛОРОДА  
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Код Р0140
Цепь датчика кислорода после нейтрализатора неактивна 

Под клю чить диагностический при бор.
Запустить двигатель и дать поработать в режиме холостого хода 10 минут. 
Вы брать ре жим: “1 � Па ра ме т ры / Parameters; 5 � Входы АЦП / ADC Channels”.
При наличии данной неисправности на пря же ние сиг на ла диагностического дат чи ка

кис ло ро да по диагностическому при бо ру долж но быть в пределах 1,5...3,6 мВ. 
Так ли это?

Выключить зажигание.
От со е ди нить ко лод ку жгу та от

ДДК.
Со еди нить кон такты “С” и “А”

ко лод ки жгу та с на деж ной мас сой.
Вклю чить за жи га ние. 
На пря же ние сиг на ла ДДК по

диагностическому при бо ру долж но
быть меньше 150 мВ.

Так ли это?

Не исп ра -
вен ДДК.

Код P0140 � не по сто ян ный. В
слу чае от сут ст вия дру гих ко дов �
см. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма -
цию”.

Да Нет

Нет Да

Обрыв це пи сиг на ла ДДК
или не ис пра вен кон трол лер.

2

1

Про смо т реть и за пом нить до пол ни -
тель ную ин фор ма цию к ко ду не ис прав но -
с ти Р0140.

Очи с тить ко ды.
Ис поль зуя диагностический при бор,

по пы тать ся вос про из ве с ти ус ло вия воз -
ник но ве ния ко да не ис прав но с ти.

За но сит ся ли код Р0140?

Нет

3

Да

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок и
убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0217
Температура двигателя выше допустимой

Код Р0217 за но сит ся, ес ли:
� двигатель работает больше 3 минут;
� температура охлаждающей жидкости TMOT выше 118 ОС;
� отсутствуют коды неисправностей Р0116, Р0117, Р0118.
Сигнализатор не ис прав но с тей за го ра ет ся че рез 5 секунд по сле воз ник но ве ния ко -

да не ис прав но с ти.

Опи са ние про ве рок
По сле до ва тель ность со от вет ст ву ет взя тым в кру жок ци ф рам на кар те.
1. На не про гре том дви га те ле при от сут ст вии ко дов Р0116, Р0117, Р0118, Р0480,

Р0691, Р0692 эле к т ро вен ти ля тор ра бо тать не дол жен.
2. Про ве ря ет ся спо соб ность кон трол ле ра уп рав лять ре ле эле к т ро вен ти ля то ра.
3. Про ве ря ет ся ис прав ность реле включения эле к т ро вен ти ля то ра.
4. Про ве ря ет ся ис прав ность це пи уп рав ле ния эле к т ро вен ти ля то ром.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Не ис прав ный тер мо стат си с те мы ох лаж де ния дви га те ля мо жет стать при чи ной не пре -

рыв ной ра бо ты эле к т ро вен ти ля то ра.

Эле к т ри че с кая цепь вен ти ля то ра си с те мы ох лаж де ния автомобилей LADA 2105, 2107

ВЫХОД 
УПРАВЛЕ�НИ
Я РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТО�
РА СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕ�Н
ИЯ

МОНТАЖНЫЙ БЛОК

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

РЕЛЕ
ВЕНТИЛЯТОРА

СИСТЕМЫ
ОХЛАЖДЕНИЯ

КОНТРОЛЛЕР

ВЕНТИЛЯТОР
СИСТЕМЫ

ОХЛАЖДЕНИЯ

К АКБ
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2

Код Р0217
Температура двигателя выше допустимой

Подключить диагностический прибор, выбрать режим: “4� Ошиб ки / DT Codes; 1� Ак ту аль ные /
Actual DTC's”.

Проверить на ли чие ко дов P0116, Р0117, P0118, Р0480, Р0691 и Р0692. Если они есть, сна ча ла ус -
т ра нить по со от вет ст ву ю щим кар там при чи ны воз ник но ве ния этих ко дов.

Запустить двигатель.
Электровентилятор включен?

Вы клю чить и вклю чить за жи га ние.
Вы брать на при бо ре ре жим: “2� Кон троль

ИМ / Control; Вен ти ля тор 1 / Cooling Fan 1”.
Ис поль зуя при бор, с по мо щью стре лок

“вле во�впра во” уп рав лять вклю че ни ем эле к т -
ро вен ти ля то ра.

Эле к т ро вен ти ля тор вклю ча ет ся и вы клю -
ча ет ся? 

Прог реть дви га тель до тем пе ра ту ры
102 ОС.

Про ве рить по при бо ру на ли чие ко да
P0691.

Ес ли ко да нет, то за мы ка ние на ис точ ник
пи та ния це пи, со е ди ня ю щей элект ро вен ти -
ля тор с клем мой “87” ре ле, или не исп рав но
ре ле элект ро вен ти ля то ра.

Нет Да

Выключить зажигание.
Снять ре ле эле к т ро вен ти ля то ра.
Вклю чить за жи га ние.
Пе ре мыч кой за мк нуть кон так ты

“30” и “87” в монтажном блоке к ре ле
эле к т ро вен ти ля то ра.

Эле к т ро вен ти ля тор вклю ча ет ся?

Про ве рить уро вень ох лаж дю щей жид кос ти.
При не об хо ди мос ти до лить.

Прог реть дви га тель до мо мен та вклю че ния
элект ро вен ти ля то ра. Ес ли пос ле это го ох лаж да ю -
щая жид кость за ки па ет, про ве рить сис те му ох -
лаж де ния на гер ме тич ность.

Убе дить ся, что при тем пе ра ту ре вы ше 90 ОС
тер мос тат отк ры ва ет ся, и ох лаж да ю щая жид -
кость цир ку ли ру ет по кру гу. 

Нет Да

Не ис прав но ре ле или пло хой кон такт в
со еди не нии. 

Об рыв в це пи по да чи на пря же ния пи -
та ния на электровентилятор.

Снять пе ре мыч ку.
Проб ни ком, со еди нен ным с ис точ ни ком пи та -

ния, про ве рить кон такт “87” в монтажном блоке к
ре ле эле к т ро вен ти ля то ра.

Го рит ли лам поч ка проб ни ка?

Об рыв или за мы ка ние на массу це пи по -
да чи на пря же ния пи та ния на кон так т “30”
ре ле или пло хой кон такт в со еди не нии.

Нет

Да

Да

Нет

3

4

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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Код Р0363
Обнаружены пропуски воспламенения, отключена топливоподача в нераб�щих

цил�рах 
Код Р1301 (Р1302, Р1303, Р1304)

Цилиндр 1 (2, 3, 4), обнаружены пропуски воспламенения, критичные для нейтр�ра
Коды Р0363 и Р1301 (Р1302, Р1303, Р1304) за но сят ся, ес ли:
� дви га тель ра бо та ет;
� ча с то та вра ще ния ко лен ча то го ва ла дви га те ля NMOT на хо дит ся в ди а па зо не

600...4600 об/мин;
� система осуществляет диагностику распознавания пропусков зажигания (B_LUSTOP=

“Нет”);
� из ме рен ная кон трол ле ром не рав но мер ность вра ще ния ко лен ча то го ва ла пре вы ша ет по рог;
� от сут ст ву ет код не ис прав но с ти Р0336.
Ес ли си с те мой об на ру же ны про пу с ки воспламенения, при во дя щие к по вреж де нию ка та ли -

ти че с ко го ней т ра ли за то ра, сигнализатор не ис прав но с тей на чи на ет ми гать сра зу по сле за не -
се ния ко да не ис прав но с ти в па мять кон трол ле ра. С целью за щи ты ка та ли ти чес ко го нейт ра -
ли за то ра мо жет быть отк лю че на топ ли во по да ча в тех ци ли нд рах, в ко то рых бы ли за ре ги ст -
ри ро ва ны про пус ки.

Опи са ние про ве рок
1. Про ве ря ет ся на ли чие по сто ян ной не ис прав но с ти.
2. C помощью разрядника оп ре де ляется на ли чие вто рич но го на пря же ния на све че зажигания

(бо лее 22 000 В).
3. При на ли чии уг ле род ных до ро жек за ме нить катушку за жи га ния и про ве рить со сто я ние вы со -

ко вольт ных про во дов.
ВНИ МА НИЕ. При ра бо те с про во да ми вто рич ной це пи си с те мы за жи га ния сле ду ет поль -

зо вать ся изо ли ро ван ны ми кле ща ми и быть ос то рож ным, что бы из бе жать эле к т ро трав мы.

Ди а гно с ти че с кая ин фор ма ция
Ес ли про пу с ки вос пла ме не ния но сят не по сто ян ный ха рак тер, не об хо ди мо про ве рить на ли чие

сле ду ю щих не ис прав но с тей:
	 не на деж ное за зем ле ние кон трол ле ра (проверить надежность крепления клемм заземления

жгута системы зажигания) ;
	 на ру ше ние ре зи с тив но го слоя ДПДЗ (фик си ру ет ся код P0123);
	 ме ха ни че с кие по вреж де ния дви га те ля (повреждения поршней, распредвала и т.д.);
	 под сос воз ду ха (про ве рить си с те му впу с ка по сле ДМРВ на от сут ст вие под со са воз ду ха, убе дить -

ся в том, что ва ку ум ные шлан ги при со е ди не ны на деж но и не име ют по вреж де ний);
	 не ис прав ность эле мен тов си с те мы топ ли во по да чи (за со ре ние топ лив но го филь т ра и не ис прав -

ность эле к т ро бен зо на со са, см. кар ту А	6);
	 не ис прав ность эле мен тов си с те мы за жи га ния (про ве рить на ли чие на мо ка ния, тре щин, из но са,

от кло не ния от нор мы величины ис кро во го про ме жут ка, по вреж де ний эле к т ро дов или боль шо го на -
га ра на све чах за жи га ния, про ве рить вы со ко вольт ные про во да и кор пус ка туш ки за жи га ния на от -
сут ст вие по вреж де ний);

	 ос лаб ле ние креп ле ния ДПКВ;
	 силь ное (бо лее 0,4 мм) ра ди аль ное би е ние вен ца дем пфе ра (за да ю ще го дис ка).
Ес ли од но вре мен но с ко да ми Р0363, Р1301, Р1302, Р1303, Р1304 фик си ру ют ся ко ды не ис прав -

но с тей це пей уп рав ле ния фор сун ка ми, то ус т ра не ние не ис прав но с ти сле ду ет на чи нать с кар ты со от -
вет ст ву ю ще го ко да не ис прав но с ти це пей уп рав ле ния.

КОНТРОЛЛЕРКАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 1, 4�го
ЦИЛИНДРОВ

ВЫХОД УПРАВЛЕНИЯ
ЗАЖИГАНИЕМ 2, 3�го
ЦИЛИНДРОВ

К РЕЛЕ
ЗАЖИГАНИЯ

ДАТЧИК ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА

ВХОД СИГНАЛА ДАТЧИКА
ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА

ВХОД СИГНАЛА ДАТЧИКА
ПОЛОЖЕНИЯ
КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА



3100.25100.12032
ГОСТ 3.1105�84

Лист 281
Д

уб
ли

ка
т

В
за

м
.

П
о

д
п

.
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
  Д

ат
а 

   
И

зм
. 

   
 Л

и
ст

   
  №

 д
о

ку
м

е
н

та
   

 П
о

д
п

и
сь

   
 Д

ат
а

Технологическая инструкцияТИ

285

1

3

Код Р0363
Обнаружены пропуски воспламенения,  отключена топливоподача в неработающих

цилиндрах
Код Р1301 (Р1302, Р1303, Р1304)

Цилиндр 1 (2, 3, 4), обнаружены пропуски воспламенения, критичные для
нейтрализатора

Вы брать на диагностическом при бо ре ре жим: “2� Кон троль ИМ / Control; За жи га ние 1 (2) кат /
Ignition Coil 1 (2)”.

Про ве рить ис кру на вы со ко вольт ном про во де цилиндра, в котором обнаружены про пу с ки
воспламенения, ис поль зуя раз ряд ник.

Про вод мас сы раз ряд ни ка должен быть присоединен к на деж ной мас се дви га те ля. Во вре мя про -
вер ки ос таль ные вы со ко вольт ные про во да долж ны быть со еди не ны со све ча ми.

Име ет ся ли ис кра?

Про ве рить катушку за жи га ния, осо бен но в зо -
не при со е ди не ния вы со ко вольт ных про во дов, на
на ли чие уг ле род ных до ро жек.

При сут ст ву ют ли уг ле род ные до рож ки?

За ме нить све чу за жи га ния.
Ес ли про пу с ки по�преж не му на блю да ют ся, то

не об хо ди мо про ве рить ком прес сию в ци лин д рах.
Если компрессия в норме, проверить фазы

газораспределения.
Ес ли  фазы газораспределения в нор ме, про ве -

рить ба ланс фор су нок по кар те С�3.
Ес ли ба ланс фор су нок в нор ме, то не об хо ди мо

про ве рить си с те му впу с ка воз ду ха по сле ДМРВ на
от сут ст вие под со са воз ду ха, а так же пра виль ность
и на деж ность под клю че ния ва ку ум ных шлан гов.

Ис поль зо вать Кар ту А�3 (лист 2 из 2).

Нет

НетДа

За ме нить катушку за жи га ния.

Да

Под клю чить диагностический при бор.
Вклю чить за жи га ние. За пу с тить дви га тель.
Вы брать на диагностический при бо ре ре жим: “1 � Параметры / Parameters; 2 � Про смотр  групп /

Groups Preview”.
Ус та но вить ре жим ра бо ты дви га те ля, при ко то ром ре ги с т ри ровались про пу с ки воспламенения.
Изменяется ли значение параметра FZABG?

Нет

Да

См. “Ди а гно с ти че с кую ин фор ма цию”.

2

После ремонта запустить двигатель, сбросить коды ошибок
и убедиться в отсутствии неисправности.
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ПРИЛОЖЕНИЕ А
(справочное)

Перечень деталей систем управления двигателями 21114�62 и 21124�62 
а/м семейства LADA 110

№ Наименование детали Номер детали

21114�62 21124�62

1 Элемент фильтрующий воздушного
фильтра 2112	1109080	02/03/04/06

�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
2 Датчик массового расхода воздуха 21083	1130010	20
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
3 Патрубок дроссельный в сборе 2112	1148010	12
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
3.1 Регулятор холостого хода 2112	1148300	01/02/03/04
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
3.2 Датчик положения дроссельной

заслонки 2112	1148200	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
4 Модуль электробензонасоса в сборе 21101	1139009	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
5 Фильтр топливный 2123	1117010	02
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
6 Рампа топливная в сборе 1118	1144010	00/01 1119	1144010	00/01
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
7 Катушка зажигания 2111	3705010	01/02 2112	3705010	10/12/13
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
8 Свеча зажигания 2111	3707010	00 2112	3707010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
9 Датчик кислорода управляющий 1118	3850010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
10 Датчик кислорода диагностический 1118	3850010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
11 Датчик детонации 2112	3855020	01/02
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
12 Датчик температуры охлаждающей

жидкости 2112	3851010	00/05
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
13 Датчик положения коленчатого вала 2112	3847010	00/04
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
14 Датчик скорости автомобиля 2111	3843010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
15 Датчик фаз 2111	3706040	00/02 2112	3706040	00/04
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
16 Датчик неровной дороги 2123	1413130	01/02
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
17 Адсорбер 21103	1164010	01
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
18 Клапан продувки адсорбера 21103	1164200	02
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
19 Труба приемная с нейтр. в сборе 11183	1203008	00 11186	1203008	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
20 Жгут проводов форсунок 2111	3724036	00 2112	3724036	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
21 Жгут проводов датчика указателя

уровня топлива 2112	3724037	40
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
22 Блок управления АПС 21102	3840010	01/02/03
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
23 Индикатор состояния АПС 21102	3840020	01/02/03
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
24 Ключ кодовый рабочий 21102	3840030	01/02/03
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
25 Ключ кодовый обучающий 21102	3840040	01/02/03
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
26 Контроллер ЭСУД 21114	1411020	11/12 21124	1411020	11/12
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
27 Жгут проводов системы зажигания 21102	3724026	70 21104	3724026	10
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
28 Жгут высоковольтных проводов 2111	3707080	10/12 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
29 Жгут катушек зажигания 	 21104	3724148	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
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ПРОДОЛЖЕНИЕ ПРИЛОЖЕНИЯ А

Перечень деталей системы управления двигателем 11183�30 а/м семейства LADA
SAMARA и двигателем 21067�20 а/м LADA 2105, 2107

№ Наименование детали Номер детали

11183�30 21067�20

1 Элемент фильтрующий воздушного
фильтра 2112	1109080	02/03/04/06

�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
2 Датчик массового расхода воздуха 21083	1130010	20 2104	1130010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
3 Патрубок дроссельный в сборе 2112	1148010	12
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
3.1 Регулятор холостого хода 2112	1148300	01/02/03/04
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
3.2 Датчик положения дроссельной

заслонки 2112	1148200	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
4 Модуль электробензонасоса в сборе 21101	1139009	00 21073	1139009	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
5 Фильтр топливный 2123	1117010	02 2112	1117010	03/04
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
6 Рампа топливная в сборе 1118	1144010	00/01 2104	1144010	10/11
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
7 Катушка зажигания 2111	3705010	01/02/03/04
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
8 Свеча зажигания 2111	3707010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
9 Датчик кислорода управляющий 1118	3850010	00 21074	3850010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
10 Датчик кислорода диагностический 1118	3850010	00 21074	3850010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
11 Датчик детонации 2112	3855020	01/02 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
12 Датчик температуры охлаждающей

жидкости 2112	3851010	00/05
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
13 Датчик положения коленчатого вала 2112	3847010	00/04
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
14 Датчик скорости автомобиля 2111	3843010	00 2109	3843010	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
15 Датчик фаз 2111	3706040	00/02 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
16 Датчик неровной дороги 2123	1413130	01/02 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
17 Адсорбер 21103	1164010	01
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
18 Клапан продувки адсорбера 21103	1164200	02
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
19 Труба приемная с нейтр. в сборе 11183	1203008	00 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
20 Нейтрализатор � 21074	1206010	01/05
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
21 Жгут проводов форсунок 2111	3724036	00 21214	3724036	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
22 Жгут проводов датчика указателя

уровня топлива 2112	3724037	40 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
23 Блок управления АПС 21102	3840010	01/02/03 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
24 Индикатор состояния АПС 21102	3840020	01/02/03 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
25 Ключ кодовый рабочий 21102	3840030	01/02/03 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
26 Ключ кодовый обучающий 21102	3840040	01/02/03 	
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
27 Контроллер ЭСУД 21114	1411020	11/12 21067	1411020	21/22
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
28 Жгут проводов системы зажигания 21154	3724026	20 21074	3724026	00
�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������
29 Жгут высоковольтных проводов 2111	3707080	10/12 21214	3707080	30
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ПРИЛОЖЕНИЕ Б
(справочное)

Перечень приборов и специнструмента для ремонта и обслуживания
систем распределенного впрыска топлива автомобилей LADA

№ Наименование Тип, модель Аналоги

1 Диагностический прибор ПТК ДСТ	2М
“АС: Диагностика” Картридж  ВАЗ	ИЖ

2 Программное обеспечение МТ	4

3 Тестер электромагнитной форсунки ТДФ	1 ТФ	2

4 Манометр топливный МТА	2 МДФ	1

5 Тестер регулятора холостого хода ТДРХ	1

6 Тестер элементов ЭСУД ДСТ	6С

7 Мультиметр цифровой Электроника ММЦ	1 MD	88 (ф.FLUKE, США)

8 Разрядник высоковольтный м.7230 (ф.OTC, США) KD TOOLS 2756 (США)

9 Манометр измерения давления МДВ	1 BT	8515	V (США)
в системе выпуска

10 Насос вакуумный м.7559 (ф.ОТС, США)

11 Перемычка с предохранителем 16 А

12 Пробник электрический (12 В; 0,25 А)



289

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ
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ЭЛЕКТРОННАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ 

АВТОМОБИЛЕЙ СЕМЕЙСТВ LADA 110, LADA SAMARA, LADA 2105, 2107

С КОНТРОЛЛЕРОМ М73 ЕВРО�3 � УСТРОЙСТВО И ДИАГНОСТИКА

ТИ 3100.25100.12032

ОАО НВП “ИТЦ АВТО” 445043, Россия
Самарская обл., г. Тольятти, а/я 5674, Южное шоссе, 113 б

тел. (8482) 75 94 94, факс (8482) 75 92 82
market@etc�auto.ru    www.asphltd.ru


